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BARCOS

LOS MARES AUSTRALES

CRUCERO AL

CABO DE

por Carlos P. Vairo

No debe existir navegante
que no piense en el Cabo de
Homos. Sea por la literatura, o
como por el cine, se ha ganado
una meritoria fama como el Ca-
bo de las Tormentas y son mu-
chos los que se refieren a él co-
mo el peor de los Cabos a virar

Pienso que todos los que es-
tabamos a bordo del “Callas”
sentiamos mas o menos lo mis-
mo. Para los que iban por prime-
ra vez, era una gran incognita.
Como ir a ver si el "cuco” existe
o0 no. Aguellos que lo hacian por
segunda o tercera vez estaban
mas familianzados con los luga-
res por donde pasabamos y te-
nian menos espectativas, pero
llamaba la atencion el cuidado, o
r 0, con que lo hacian

cualquier forma nuestro
pasaje por el "mitico” Cabo tenia
mas de acecho-nautico, por lla-
mario de alguna forma, que los
cruces que estamos acostum-
brados a leer o ver en cine y do-
cumentales. Como, por ejemplo,
cuando a uno de esos grandes
veleros del siglo pasado llega-
ban a la region y una tormenta lo
agarraba de imprevisto. Auto-
maticamente quedaban sin visi-
bilidad y sin saber la posicion
verdadera, guiandose por la es-
tima esperaban sortear piedras
@ islas hasta que la tormenta pa-
se. O sind, como hacen los vele-
ros de regata actuales que, en
plena tormenta, lo pasan barre-
nando altas olas mientras tratan
de aprovechar toda ventaja que
los distancie del resto

En realidad nosotros nos fui-
mos posicionando en lugares
estratégicos para realizar el
asalto final. Como nuestra inten-
cion era bajar a tierra, para ello
hay que acercarse lo suficiente
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a la costa como para tomarse de
un boydn puesto para lal electo
y bajar con el chincorro, conve-
nia que no fuera durante el de-
sarrollo de una tempestad. Asi
es como planeamos nuestra
aproximacion en base a los par-
tes meteoroldgicos y observa-
ciones del momento para tres si-
tios distintos: Puerto Toro en is-
la Navarino, las Wollaston y la
observacion de Puesto Homos.

Aunque las distintas entre
uno y otro lugar son cortas, las
diferencias pueden ser sustan-
ciales en cuanto a la intensidad
de viento y estado del mar. Mis-
mo Ushuaia disfruta de un mi-
croclima que la recorta del resto
de la region, aunque la situacion

neral uno la pueda apreciar
acilmente en base al viento y la
nubosidad que corra por el ca-
nal. Y es justamente en Ushuaia
donde empezd esta navegacion
que tenia como objeto ir y volver
a isla Homos, pasando por Pto
Williams.

PARTIDA DESDE
USHUAIA

Pensabamos ir en dos bar-
cos: el “Callas”™ de J Trabu-
chi y el “Cascabel” Danilo
Clement. A dltimo momento Da-
nilo no pudo ser de la partida y
resultabamos ser 9 en un solo
barco. Si bien e! barco es gran-
de, tiene comodidades para 6
personas asi es que tres luvie-
ron que arreglarselas en la “di-
nette”

El dia se presentd con sol y
viento del cuadrante norte. Nada
hacia suponer que un vendaval
del sudoeste iba a reinar el res-
to del dia y la noche, prolongan-
dose por varios dias.
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Terminamos de subir las co-
sas a bordo debajo de una fina
lluvia y un fuerte viento. Segun
el Autoheim, soplaban 38 nudos
constantes con algunas rafagas
de 44 nudos. Como nuestro
rumbo era hacia el este, recala-
riamos en puerto Aimanza para
continuar al dia siguiente a Pto.
Williams. No bien dejamos el
muelle soltamos el foque que,
con viento por la aleta, nos llevo
a un promedio de 7,2 nudos lle-
gando a tocar los 9,8 nudos cer-
ca del faro de Les Eclaireus, en
la entrada de la bahia de Us-
huaia. Las olas no sobrepasa-
ban el metro y el barco las nave-
gaba perfectamente. Fue una
rapida y hermosa navegacion
con algunos rolidos.

Las nubes fueron dejando el
cielo y promediando la tarde rei-
naba el sol. Todos estabamos
felices. Navegar rapido en un
barco grande es siempre emo-
cionante. Por otra parte el es-
pectaculo era imponente. La ac-
cion se desarrollaba en un mar
azul oscuro, embravecido por la
fuerza del vienton que hacia co-
rrer la espuma sobre las olas y
como telon de fondo se veian las
escabrosas montafas nevadas
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de la isla Grande y de Navarino
(Chile) que contormean la costa
del canal. Desde el botalon esta-

ba el r punto para apreciar
todo. El foque hinchado parecia
reventar; el casco abria el mar
con dos grandes olas que por
momentos llegaban hasta la
borda. Una larga estela de espu-
ma blanca marcaba el trayecto
del barco. La popa estaba siem-
pre poblada por dos o tres hom-
bres enfundados en trajes de
agua rojos que peleaban por ti-
monear. Con la capucha puesta,
y cerrados hasta tapar la nariz,
se asemejaban a fantasmas de
algun extrafo planeta

PTO. ALMANZA

Llegamos a Pto. Almanza a
las 19 horas. Tardamos exacta-
mente 4 horas para cubrir las 30
millas, solo utilizando el foque y
navegando a pocos metros de la
costa argentina para poder
apreciar mejor el paisaje

Amarramos en el destartala-
do muelle de Almanza, en la re-
parada bahia del lugar, para pa-
sar la noche. Como siempre lo
hacemos bajamos a tierra y pa-
samos un rato en la subprefec-
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tura. Después de una mateada
y una larga charla nos fuimos al
barco a preparar la cena

Desde la puerta del destaca-
mento observamos como las
aguas del canal se iban aquie-
tando. Cada tanlo las rafagas
de viento aumentaban, pero la
impresion general era que el
vendaval estaba perdiendo in-
tensidad

Cerca del muelle una vieja
envasadora a vapor y pilas de
latas oxidadas muestran lo que
fue un intento, por la década del
40, de hacer conservas de chol-
gas y centolla. En aquel enton-
ces no existia el camino que
une el lugar con Ushuaia, pero
ya estaba poblada por marinos
y pescadores que intentaban
aprovechar las riquezas natura-
les. En la actualidad, con ruta
de una ceremoniosa fundacion
de la ciudad de Almanza en
1987, no vive nadie salvo la do-
tacion de la subprefectura

La unica otra luz que se veia
es la del refugio de Aventura
Austral que opera un catama-

Descendiente de Yamanas
Cristina Calderon es una de las
ultimas sobrevivientes,

@n la folo con su esposo y

@ autor de la nota

La rona de los pescadores y sus
embarcaciones

Alrrededores de Puerto Wilkams
capital de Navarino.
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rén chico con viajes semanales
a Pto. Williams y excursiones
diarias por el canal.

En lo que ellos denominan
“eco-turismo” parten desde Us-
huaia con pasajeros de todas
las nacionalidades visitando la
isla de los lobos, la de los paja-
ros, el faro les “Eclaireus”, la es-
tancia Remolino con el hundi-
miento del Sarmiento, llegando
a veces hasta la pinguinera de
isla Martillo y la estancia Harber-
ton (la primer estancia fundada
en Tierra del Fuego, propiedad
de la familia Bridges).

El refugio esta porque existen
oportunidades en que el viento
sudoeste es muy fuerte, con el
consiguiente oleaje que puede
llegar a los 2 metros, y bajan a
los turistas en el lugar tean-
do el regreso a Ushuaia por tie-
fra con micros o camionetas. En
realidad el catamaran puede re-
torar pero los pasajeros que-
dan como si saliesen de una
coctelera en esas 3 horas de

iaje eolo en contra.

EI punto es estratégico dado

esm justo enfrente a Pto.
capual de la regién An-
lamm Chilena y de la comuna
de isla Navarino. Esta base na-
val, fundada en 1953 mediante
la e lacion de “puerto Loi-
sa” a la familia Lawrence de Us-
huaia, ha sido convertida en ciu-
dad. Para poder tener un mayor
desarrolio las autoridades chile-
nas estan gestionando la posibi-
lidad de que Ushuaia les provea
gas natural por medio de un
soducto por debajo del y
poder cruzar con un ferry a puer-
to Aimanza. De esa forma no
dependerian tanto de los bu-
ques que les traen todo lo nece-
sario para la vida diaria, salvo la
lefia y la pesca. Por otra parte
les facilitaria a la poblacién des-
plazarse hasta Porvenir, su ca-
pital provincial, o0 a Punta Are-
nas, cruzando el estrecho de

Masg( nes con otro Ferry.
el momento no son mu-

chos los que cruzan de Puerto
Almanza a Williams, pero con el
transcurrir del tiempo va a ser
una via indispensable para que
Almanza se convierta realmente
en una ciudad y puerto wmams

recibir mayores contingentes de
turistas, quedarian unidos con
Ushuaia a la que accederian en
unas pocas horas pudiendo
aprovechar loda su infraestruc-

tura, tanto en el ae co-
mo los centros de salud o sim-
plemente un paseo de compras.

Pero por el momento la zona
esta en el “freezer”. No tanto por

ido asentando familias que mi-
ran al futuro. Asi empezaron a
funcionar criaderos de truchas y
otros emprendimientos menores
que con mucho esfuerzo y espe-
ranzas en el futuro se han con-
vertido en los nuevos pioneros
de Tierra del Fuego.

RECALADA FORZOSA

se hacia de noche se impuso un
improvisado campeonato de tru-
co y una excelente cena realiza-
da por Raul "barba” Schwartz.
Regada con un par de cajas 3/4
Al A Borg

se -
rante varias horas. Fue el mo-
mento donde salieron a relucir
los clasicos temas de soberania,

navegacion, despa-
chos, practicos y otras yerbas,
un tanto torios para los
que navegan la zona que
siempre lo hacemos por la ima-
ginaria linea de frontera.

Cada borde que tiramos pa-
samos de Argentina a Chile y
asi sucesivamente. No bien se
esta en aguas chilenas aparece
algun control que pide la identifi-

paso a paso lodos los movi-
mientos de la embarcacién. To-

El unico detalle que no tuvi-
mos en cuenta fue que ya habia
comenzado la primavera austral
con las consiguientes lineas de

se habia ido. Pero esto también
tiene su ventaja: las horas de luz
son mayores permitiéndonos te-
ner cla.idad desde las 7 de la
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mafana hasta las 19 hs. (cuida-
do: sol).

El cruce hasta Williams
fue répido y t En menos
de una hora al seno

transporte "Milcavi® de la Arma-
da de Chile que fue convertido
en sede del Club de Yates.
Media hora después de ama-
rrar | ron los tuncionarioa
que realizaron la inspecciéon Sa
nitaria y de Aduanas. Al rato
aparecieron los de
y después de estos t de
rigor bajamos a tierra para hacer
las consabidas compras de vino,
"pisco sawer”, panJ algunos
otros viveres dado aumento
de la tripulacion. Paralelamente
nuestro capitan presentd los pa-
peles para nos autorizen la
navegacion la isla Homnos.
Segun el capitan de puerto esta
iba a estar recién para las 15 ho-
ras asi es que nos fuimos a pa-
sear por el diminuto centro co-
mercial.

Club de Yates Micavi
UN PRACTICO A BORDO

Mientras saboreamos unos
exquisitos bifes a la pobre (bife
con papas fritas, cebolla y huevo
imo] en el restaurante “Temu-
co”, s-aho a relucir el eterno pro-

siempre

gar porque al tratarse de una
embarcacion doponiva no hay
mucho espacio y en segundo
término porque a los veleros de
otras banderas, sean

o estén “charteando”, no los
obligan a embarcar practico al-

s Ngws 180-191-1 ) Sl

bien la convivencia con Jorge
Valdés fue sin problemas, nos
daba bronca que nos
icO, 0 asesor nautico, como
llaman ellos. En especial por-

que a las otras embarcaciones

de banderas extranjeras, que si
estan con pasajeros a bordo, no
los obligan a lievar a nadie.
Siempre volvemos al mismo
tema: aceptabamos o no. Por
supuesto que nos inclinabamos
por la primer alternativa, sino el
viaje lerminaba en Pto. Williams.
Por otra parte son sus aguas in-
ternas y tenemos que respetar
la desicion tomen aunque
reglanonts de nevegackin con
to na ion con
desde el 9 de noviem-
bre de 1992 (correctamente se
l::la mmmdemnrm
la na para naves es-
peciales ¢

dcddnnac:omn anelpun
to 3.7 "Como norma, toda nave
especial menor extranjera que
navegue interiores nacio-
nales o el Estrecho de Magalla-

nes, debera utilizar Practicos
chilenos. Sin embargo la Autori-
dad Maritima previa calificacion
de cada caso podrd eximir de

deportivas y recrea-
tivas nauticas sin fines de lu-
cro”. Bueno, sucede exacta-
mente al revés: a los veleros con
bandera francesa que van con
pasajeros, los cuales pagan ca-
da lugar que ocupan, no les ha-
cen llevar practico alguno. A las
embarcaciones con bandera Ar-
gentina le suben un practico
aunque se trate de un pies.
¢Por qué? La respuesta la tie-
nen sblo ellos y cuando se les
m’m responden, muy ama-
te, que son ordenes su-
periores. Pienso que tendriamos
que responder a la misma ma-
nera y obligarlos a llevar practi-
co en cada oportunidad que
vorm a navegar por el Rio de
ta. Incluso en la regata
Buenos Aires-Rio de Janeiro
que a veces suelen correr.



VILLA UKIKA

Después de almorzar decidi-
mos caminar un 0 para esli-
rar las piemas. Por momenios
aparecia el sol y daba una bue-
na luz para sacar fotos. Por otra
pante caminar por la orlla del
mar con paisaje nevado es por
demas hermoso.

Como siempre sucede nos
fuimos hacia Villa Ukika. Este
pequeno poblado a pocos kil6-
metros de Williams es practica-
mente una reserva indigena.
Una docena de amarillas casas
de madera sobre pilotes a la ori-
lia de un rio y enfrente del mar,
cobija a las ultimas descendien-
tes del pueblo “yamana“. Casa-
das con inmigrantes espanoles,
en su mayoria reciben una pe-
gusﬂa subvencion por parte del

stado. Se dedican a confeccio-
nar pequenas artesanias como
canastas de junco y canoas de
corteza para venderlas a los tu-
nstas que arriban en los buques
durante el verano. Sus mandos
@ hijos se dedican a la pesca o
son lefladores.

Del otro lado del rio y entre
los arboles se entreveia el es-
queleto de lo que llegaria a ser
un pesquero de 14 metros de es-
lora. Cuando nos acercamos pa-
samos con una pequena lancha
de unos 6 metros que estaba
siendo arreglada por un hombre
que resultd ser el duefio de esle
improvisado astillero al mejor es-
tilo del siglo XVI.

Conversando con Héctor Her-
nandez, asi se llama el carpinte-
ro, fuimos desentrafando los se-
cretos de la construccion: pro-
porciones, eleccion de los tron-
cos, doblado de la madera con
calor, etcétera. Pero nos dejo to-
talmente sorprendidos cuando le
preguntamos qué herramientas

usaba dado que no veiamos nin-
guna cerca. Se dirigié a la impro-
visada casilla que hacia de ho-
gar y de ella extrajo un hacha de
mango largo. Esas eran todas
sus herramientas. Con el hacha
cortaba el arbol y luego daba for-
mas a la quilla, cuadermas, roda,
codaste e incluso preparaba las
lablas. Balanceando suavemen-
te la enorme hacha, sacaba viru-
ta al tronco hasta convertirio en
una respetablemente pareja y li-
sa viga. Asi pasamos un par de
horas aprendiendo como se de-
be buscar los troncos reclos en
llanos y cahadores. Por el con-
trano, para roda y oodaste se
debe buscar troncos curvos en
faldeos. Segun él los arboles de
alta montafa son mejores dado
que no tienen tantas enfermeda-
des.

LA PACIENTE ESPERA

De regreso al barco nos avi-
saron que tuvieron que pedir
permiso a Valparaiso dado que
el que teniamos sdlo nos permi-
tia navegar hacia los “ventisque-
ros”. Eso se traduce que recién
al dia siguiente nos darian auto-
rizacion para zarpar a islas Hor-
nos

El resto de la tarde, la pasa-
mos entre llovisnas, coros pa-
seos a la ciudad, mate y truco. El
ritmo cambioé sélo para dar paso
a la picada con cerveza y luego
la cena. Para luego continuar
con una larga sobremesa con
charlas sobre futuras navegacio-
nes, lectura y campeonato de
truco.

Por la noche el cielo se des-
pejé y un estrellado firmamento
nos prometia una noche bien
fria. Asi es como Jorge y “Gato”
pusieron en funcionamiento la
segunda estula del barco. Entre
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el equipamiento de a bordo el
“Callas: posee 2 estufas reflex a
Gas Oil. Son realmente ideales
dado que mantienen la tempera-
tura interna en unos 20 grados lo
cual nos permitié quedamos en
remera. Una segunda virtud de
estas estufas es que, al poseer
serpentina, calienta el agua del
termotanque y esto hace posible
ducharse con agua caliente. Pe-
ro como si todo esto fuese poco,
el calor seco elimina la humedad
y, para remate, la parte superior
de la estufa es de una gruesa
plancha de hierro que permite
cocinar al mejor estilo de las vie-
jas estufas antano. El dato
mas importante para todo nave-
gante: gastan entre 2 a 6 litros
por dia, un la llama.

Una de caracteristicas de
las noches de Tierra del Fuego
es que suelen ser despejadas.
Esto no quiere decir que al dia
siguiente reine el buen tiempo y
reafirmando esta condiciéon la
mafnana se presentd con una
fuerte nevada. El barco total-
mente blanco con molinetes y
cabos cubiertos por la nieve nos
daban una cierta aprehension al
agarrarios. En realidad nos hela-
ban las manos.

La presién seguia en los 989
hectopascales en una subida
lenta pero constante. De cual-
quier forma la presion normal es
siempre un poco mas baja que
en Buenos Aires.

Después del desayuno trata-
mos de organizar las tareas de a
bordo. Asi es que algunos debie-
ron partir a comprar aiguna pa-
vada en el pueblo y otros se pu-
sieron a ayudar a nuestro abne-
gado capitan que habia prepara-
do una uena lista de repara-
ciones. Es increible como se van
juntando pequefeces a solucio-
nar, pero mucho mas llama la

La pnmer nevada la luvwnos
en Puerto Wiliams.

atencion el poder de multiplica-
cion de estas pequeneces. A
medida que uno lermina una
aparecen enseguida una o dos
mas que pueden o no estar aso-
ciadas con la que acabamos de
dejar lista.

La pequefa lista incluia: —re-
pasar costura del mesana, —de-
sagote de la sentina de proa, —
limpieza interna general, —ajus-
8 de prensaestopa, —instala-
cion de baterias de 24 volts y
soldado de su correspondiente
soporte y arraigo, —limpieza de
alfombras, —cargar agua pota-
ble, —cambio de garralas, etcé-
tera. Es muy importante tener
cosas que hacer en Puerto Wi-
liams asi la espera pasa mas ra-
pida. Cuando nos quisimos acor-
dar un guiso de cane y verduras
se cocinaba a fuego lento en una
de las estulas.

TIEMPO INESTABLE

A media manana las nubes
se abrieron dejando ver un estu-
pendo cielo azul. Cuando esto
sucede es uno de los mejores
momentos para sacar fotos. Los
colores brillantes y la atmosfera
diafana hacen olvidar donde es-
tamos realmente. Pero es justo
esto lo que no hay que olvidarse.
Se debe aprov r el momento
en forma inmediata dado que
nunca se puede saber cuanto va
a durar. A las 13 horas escucha-
bamos por radio (VHF) que ce-
rraban el puerto dada la poca vi-
sibilidad y el fuerte viento. Pero
esto no fue lo unico que nos lla-
Mo la atencidn, sino que se nos
advirtié que para comunicamos
con Ushuaia debiamos hacerlo
por intermedio de la estacion de
radio de Puerto Williams. Es asi
como comprendimos todos los
intentos fallidos de comunica-
cion y por qué siempre aparecia
una portadora en el canal que
eligiésemos para comunicamos.
Creo haber recalado mas de una
docena de veces, pero ésta fue
la primera vez que se nos dio se-
mejante advertencia. Por otra
parte es una disposicion que rei-
na en todo el mundo, desde Mo-
naco y Génova se nos llamo la
atencion cuando desde a bordo
del Cartagena (Supermeteor 43,
1985) nos comunicabamos con
Buenos Aires.

A las 15 horas reabrieron el
puerto y enseguida partio la lan-
cha Bio Bio con destino a Us-
huaia. El practico que nos asig-
naron, Héctor Silva, comentd
que en bahia Nassau y paso Pic-
ton las condiciones meteorologi-
cas eran malas; de cualquier for-
ma estabamos listos a partir pa-
ra hacer el intento. A las 17 ho-
ras soltamos amarra y ensequi-
da izamos todas las velas. Un
fuerte sudoeste nos prometia
una buena navegada
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Asi fue como a las 17 hs zarpa-
mos con rumbo a isla Homos La
tnpulacion estaba formada por Jor-
ge Trabuchi. capitan y duefo del
“Callas", Hernan Silva, practico de
la Armada de Chile, Pedro “Gato”
Cruruchet, Raul “barba”™ Schwarz
Luis “Firpo™ Aguila, Daniel “Cunch
Kuntschik, de la prelectura argenti-
na, el sereno Sergio Oimos, encar-
gado de las comunicaciones y ami-
go de Mano Caplloncho provenien-
le de Buenos Aires que no se ca-
ractenza por hablar solo o indis-
pensable

La autonzacion que nos exteni-
deron por 2 meses nos aclaraba
que los Fondeaderos Autonizados
eran; Pto. Willams (menos mal)
Caleta Banner (isla Picton), Caleta
Lennox (isla Lennox), Puerto Toro
(isla Navanno), Caleta Martial, Ca-
leta Midle, Caleta San Leon y Fon-
deadero Cabo de Homos. Los con-
tactos radiales a realizar eran con
Alcamar Snipe. Alcamar Banner,
Alcamar Nueva, Alcamar Toro
Hornos Radio y Homos Faro. Todo
constaba en el “zarpe” (despacho)
como asi tambwén el codigo de la
comunicacion que era el "Mensaje
DIRSOMAR 140845°

Un par de cosas nos quedaron
en claro. Para muchos politicos es-
tas islas casi no existen pero la pre-
sencia de la armada chilena es
constante aunque sSea en peque-
fias guamniciones de no mas de tres
o cuatro hombres. La olra cosa que
leniamos en claro era que las po-
cas millas a navegar hasta Hornos
iban a estar plagadas de comunica-
ciones

El viento del sudoeste de unos
20 nudos de intesidad nos alentd a
1zar mesana, mayor y abnr todo el
foque. La navegacion fue muy cor-
ta dado que a escasos 10 minutos
desde que soltamos amarra del
Club de Yates Milcavi, nos pidieron
por radio que regresemos. En reali-
dad necesitaban que Heman Silva
pase por la capitania del puerto
Nunca supimos que paso. A las 17
hs, estabamos nuevamente nave-
gando con rumbo al mitico Cabo

lzamos todas las velas y a unos
7/8 nudos avanzabamos rapida-
mente. La idea era navegar todo lo
que se pudiese y en lo posible cru-
zar el mendianc de Hornos durante
la mafana siguiente para luego de-

24

sembarcar en la isla y poder apre-
car el nuevo monumento colocado
como homenaje a lodos aquellos
mannos que vahentemente enfren-
taron las tempestades del cabo sin
las ayudas a la navegacon que
existen en la actualdad

Esa era la intencion pero si algo
sucedia, como ser un excesivo
wviento en contra, buscariamos refu-
g0 y esperariamos hasta que las
condiciones mejoraran en alguno
de los londeaderos autonzados
Esto es muy importante dado que
solo se puede fondear en ellos An-
tes de bajar a herra es prelenble
pedir autorizacion porque eso de-
pende de cada lugar en particular
Por otra parte existen lugares don-
de no se puede ingresar y zonas
donde no se permite tomar fotogra-
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Puerto Torc Barco de pescadores. mgve y on ol fondo | plesa

Muedie de Puerto Toro Pescadores de Centolla en espera de buen bempo
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fias o videos En este sentido pare-
ce ser que no estan al tanto de los
salélites esplas que pueden oble-
ner imagenes aereas de lo que
quieran Solo recordar la “Guerra
del Golfo™ y las imagenes que obte-
nian los satélites como para com-
prender el poco sentido de estas li-
mitaciones

Pasamos el estrecho Mackinlay,
angostura del Beagle en la isla Ga-
ble, a las 18.30 hs con una veloci-
dad de 6,6 nudos. El viento fue de-
cayendo hasta llegar a unos 15 nu-

dos. Establecimos la trinquetilla y
nos dedicamos a sortear el paso
que nos depard la sorpresa de te-
ner unos 2,5 nudos de comente. El
radar siempre prendido Nos permi-
tié hacer una nav ¥On muy proli-
ja ademas de tamiliarizarnos con él
para la navegacion nocturna

La presion siguio en ascenso y
el viento en descenso. Asi es como
a las 19.15 pusimos a funcionar el
motor. A las 22 50 pasamos frente
a Puerto Toro ya con intenciones
claras de enfrentar Bahia Nassau
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El pequefio puerto se presentaba
muy tentador, en especial al ver las
luces de la docena de casas que ro-
dean la bahia. Al comunicamos por
el VHF una suave voz femenina nos

paso los partes para Bahia Nassaw
e islas Homos. partes distintos
para solo 60 millas de distancia!
Pero vale la pena analizar un po-
co 0 que estaba sucediendo. Frente
a Puerto Toro navegabamos (23.30
hs) con suave viento Norte de 5 a
10 kildmetros. Mar llano, nublado y
agua nieve. Esto es, para el lugar,

El "Callas™ prachcamente
tapado por la nieve

una condicion muy buena

Para Bahia Nassau, a unas 16
millas, las condiciones eran viento
del SW/W de 20 a 25 nudos, nubla-
do, mar con olas de 1, a 1.5 mts
Agua nieve y nieve. Visibilidad 5 a
10 km. Para el “Cabo” el viento
también era del sector SW/W pero
la intensidad era de 25 a 30 nudos
con chubascos de 40. Olade 3a 4
metros, agua nieve cubierto y visi-
bilidad segun la precipitacion del
momento. Esto no era tan bueno
pero dadas las condiciones del lu-
gar lo lomamos como algo no tan
grave y pusimos proa al “Cabo”

Por el momento navegabamos
a radar por el paso Goore y no bien
encaramos Bahia Nasau un viento
de 44 nudos nos hizo girar 180 gra-
dos. Asi de facil. Llevabamos solo
el foque que apoyado por el motor
nos llevaba a unos 6 nudos. Subita-
mente aparecio una rafaga de vien-
to que se convirtié en chubasco de
nieve para permanecer durante va-
rias horas. Con Jorge nos miramos
y llegamos a la conclusion que lo
mejor era ponder proa a Puerto To-
ro y esperar en un lugar seguro a
que la costa mejorara. Al ser una
navegacion por canales las olas no
superaban el metro asi es que fue
todo muy placido, en especial
cuando tmoneabamos desde
adentro

La pane interesante de esla si-
tuacion fue como a las 2.30 de la
madrugada, y sin que nadie lo pro-
nostique, comenzd a soplarse todo
acompafado de una buena precipi-
tacion en forma de nieve

Puerto Toro

Después de la clasica confusion
que sigue a un cambio de rumbo de
180 grados, con el consn?umma
gualdrapear del trapo y los fuertes

pes de escota contra la cubserta,

se encargo de hacer la nave-

gacion hasta Puerto Toro donde
arrbamos hacia las 5 de la mana-
na, mientras neveba y la presion
subia a 1006 mb

Decidimos estar alertas a los
cambios que podia presentar el cli-
ma y volver a zarpar no bven “pinta-
se" aceptable. Pero mientras tanto
dormimos placidamente amarrados
al muelle junto a las lanchas pes-
queras, No hay mejor suefio que
cuando se esta en puerto y, mejor
aun, junto al muelle

Poco después del amanecer co-
menzaron a llegar las tripulaciones
de las lanchas y los motores se pu-
sieron en marcha Inmediatamente
salté a therra para registar la activi-
dad de los pescadores sobre un
muelle totaimente cubierto por la
nieve como asi también lo estaban
las embarcaciones, utensilios, ar-
tes de pesca y lo que es peor los
“cabos”. Si tomar con la palma de
la mano desnuda un cabo mojado
en inviemno da una sensacion poco
agradable, no se imaginan la
impresion de agarrar un cabo neva-
do y semi congelado! Es una de las
peores axpenencias en la pobre vi-
da de cualquier amante de la vela

Por otra parte el sol naciente, en
la unica parte del cielo despejado,
lluminaba todo el escenano invitan-
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colonos y buscadores de oro tuvie
ey 4 . ron a Ushuaia como centro poblado

g_-_ L mas cercano. A ella acudian cuan-
- s v N do necesitaban médico, provisio-

. TN nes e incluso trasladaban los pro-
v 108 5,3 “:;-‘:"_'-h‘ - ductos que oblenian. Si bien los cu-
. » A "

Y § b -

leres que navegaban el canal unian
constantemente lodas las islas
muchos lo hacian a remo en balle-
neras. Partian de Ushuaia a Puerto
Toro durante alguna calma y luego
esperaban olra para cruzar a cale-
ta Lennox
Toda la gente del lugar proviene
de distintas regiones del litoral ma-
ritimo chileno La mayoria lo son de
Punta Arenas y del Golfo de Ancud
(puerto Montt o isla de Castro). Se-
un nos lueron relatando Hector
gllve y Claudia Gonzdlez Loustau,
esposa del Alcalde de Mar, la wda
en eslos parajes transcurre rutina-
namente pero con acontecimientos
inesperados casi lodo los dias Asi
2 - es como Hector recordaba que, es-
by ] .)* 4 lando de guardia en la rado del
r destacamento de Homos, una tar-
de escucho la alarma de un pes-

X

: .

Sabda ge puerto Willams a foda vela a bordo oel “Caillas”

do a tomar fologratias Sobre la
cosla se velan pequenos boles 1o-
talmente cubiertos por la nevada
Hacia @l norte habia un par de em-
barcaciones mas grandes varadas
en la playa y con las cuadernas al
aire. Una ruta sube serpenteando la
colina y a sus margenes se despa-
rraman una docena de pequenas
cosas. Cerca del muelle, la capilla y
un camino que conduce aun puente
junto a una alambrada que separa
la seccion militar del resto de la po-
blacion, completaban el paisaje. En
seguida nos dispusimos a esplorar-
lo pero nuestro practico nNOs acon
se)0 que esperaramos al “Alcalde
de Mar” que nos iba a wisitar y dar
las correspondientes recomenda-
ciones y autonzacion sobre donde
se puede it, hacia donde se puede
fotografiar 0 qué no. Mejor de esta
forma a meterse en problemas en
un lugar tan apartado del resto del
mundo

A las 7 de la mahana comenza-
ron a salir las lanchas pesqueras,
una tras otra se alejaron hacia isla
Lennox. Los pescadores eran de la
opinkon que este mal liempo NoO po-
dia durar mas de 5 0 6 dias y en es-
la ocasion faltaban solo 2 para que
todo cambiase. Como ellos salen a
recoger trampas de centolla por ba-
hia Windhond, en bahia Nassau
nos comentaron que conviene cru
zar la bahia antes de las 10 de la
mafiana. Después, por lo general,
el viento se incrementa siempre del
mismo sector: W-SW

La salida de este dia no durd
mas de una hora Al ralo regresaron
para amarrarse junto al muelle
mientras la nevada recrudecia Al
enterarse de nuestros planes nos
recomendaron que cruzaramos a
Lennox, pasar la noche alli (en Ca-
leta Lennox) y al dia siguiente partir
bien temprano (5 a 6 de la mafana)

hacia la isla Homos Como sus
apreciaciones meteorologicas dife-
rnan bastante con las nuestro
practico decidimos optar por la so-
lucion intermedia. nos qQuedamos
amarrados al muelle para ver si me-
joraba algo. Siempre hay que escu-
char y valorar mucho las observa-
ciones de eslos mannos que, aun-
que lengan poca instruccion, se
juegan la vida cada vez que salen a
navegar Hay que lener en cuenta
que sus embarcaciones son mas
precanias que nuestro disefo en
acero de Roberto Hossman y, ade-
mas de eso, ellos trabajan mientras
navegan. Levantan trampas. sacan
centollas, las ponen en el vivero y
meten came dentro de la trampa
para volveria al mar con su corres-
pondiente boya

Vida en Puerto Toro

Fundado hace mas de 100 anos
por los mineéros que explotaban oro
en Picton y Lennox, ostenta el titulo
de asentamiento mas austral del
mundo. Una escala sin alumnos
una capilla con candado, una plaza
con juegos pero sin Nifos, recuerda
un pasado mejor. cuando mas de
50 lanchas pesqueras se reunian
en la bahia. Hoy quedan 8 en acti-
vidad y la tendencia es declinante
La veda demariscos y la casi excly-
siva pesca de centollon y cangrejo,
la cual mermoé mucho, motivo que 3
embarcaciones se dedicaran al en-
Z0 aunque sin mucha suerte

El nombre del lugar fue dado por
el vapor que lraia los contingentes
de “oreros™ De aqui partian con
@mbarcaciones dé remo o vela para
buscar el preciado metal, si querian
regresar a la civilizacion se las inge-
niaban para llegar este puerto natu-
ral a esperar &l vapor “Toro"™ que los
llevaria de vuelta a Punta Arenas

Pero durante mucho tiempo los

- quero por la frecuencia de 21182

Kc. Se trataba del “Tepernza® de
San Lucas de Barramera, Espana.
que se hundid a 10 milllas de una

Ei trvegue consisie en un baide de Cenioflas por fres cariones de vino

-




isla_ El retransmitio el mensaje y
sicion del naufragio a Puerto Wi-
liams que a su vez lo pas6 a San-
tiago y luego a Espafa, salvandose
de esta forma los 14 tripulantes del
buque
Jamas me iba a i nar que

estando de guardia en Homos al-
Eunen salvase a una tripulacion en

spafa. Pero él fue el unico en cap-
tar el MAYDAY del pesquero. No
muy tranquilos nos quedamos ima-
ginando que si algo nos pasaba de-
penderiamos de una estacion en la
peninsula arabiga u otro lugar apar-
tado del planeta, pero esos son los
raros vericuetos de la propagacion
y las senales de radio gegun nues-
tra nedfita forma de entender las
cosas pensabamos que eslos pues-
tos estaban para ayudar a los nau-
fragos de la zona pero eslo rara vez
sucedia. y su presencia era mas
por soberania que otro asunto

Lobos marinos y centolla

Asi las charlas continuaron so-
bre pesca, poblacion y depreda-
cion. Muchos de los males
micos que sufren son sindicados a
los pesqueros y buques faclorias

" (asl denominan a todo

buque onental). Lo cierto es que la
pesca decayd el resurgimento que
tuvo el lugar durante la década del
80 era solo un recuerdo

La charla continud sobre la ca-
ceria de lobos marinos y delfines
Aungue prohibigas ambas, los pes-
cadores aprecian mucho la came
de los delfines para cebar las tram-
&u de centolla. En su defecto usan

de lobo marino y, en el peor de
los casos, cualquier otra

Al lobo marino lo aprovechan de
distintas lormas. Asi es como se
aprecia mucho su piel para hacer
botas y la grasa sigue siendo usada
para hacer aceite. Al carnear el ani-
mal ponen la grasa dentro del cue-
ro y la hierven. De este procedi
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miento obtienen aceite fino y “chi-
charron®, de un guslo tremendo,
que consumen con entusiasmo. Un
poco mas pasable es el aceite, el
cual es utilizado para condimentar
las comidas (inmediatamente to-

para dejar

Durante el dia visitamos el pe-
quefo poblado, la vacia y tnsle pla-
za con juegos para ninos, la acoge-
dora casa del Alcalde de Mar que
nos recibid amablemente y en la
cual nos enteramos un poco de la
historia del lugar, pero asl y todo la
espera se hacia casi insoportable.
Un antiguo dicho marinero italiano
hace relerencia a la paciencia de

salto llegamos al Cabo de Homos.

s i
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i &

undo intento
muchos brios y poca in-
formacién nos largamos con rumbo
a caleta Lennox donde pensaba-
mos pasar la noche, si el iempo se
ponia mal, o sino seguir directa-

mente a la isla Homos.

Entre las novedades del dia nos
encontramos que no estabamos au-
torizados para navegar por el paso
, @s decir el canal entre Len-
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Vista del poblado de puerto Toro
Lo habitan 26 personas,
de las cuales 6 son Muperes

El Archipiélago

del Cabo de Hornos

Vale la pena comprender un po-
co mas como es la y algunas
de sus particula . En dicho
punto esta la division ima ra del
Océano Atlantico con el Pacifico y
si bien es dificil determinar un limi-
te de dicha naturaleza, es bastante
acertado afirmar que alli se en-
cuentran la conjuncion de los dos
océanos.

La cordillera de los Andes tene
sus ultimas estribaciones en Tierra
del Fuego. Va perdiendo altura
paulatinamente hasta que se su-
merge en el mar para reaparecer
en la mm‘nsula Antartica Obser-
vando las profundidades o un atlas
geofisico podemos apreciar el fe-
nomeno con mayor clandad

La cormmente tiene direccion oes-
te-este a igual que el viento predo-
minante y el oleaje. Si miramos un
globo terraqueo veremos que la re-
gion de Tierra del Fuego es el uni-
co escollo que tienen el mar y el
viento en su largo recormido airede-
dor del mundo

Por otra parte el oleaje se hace
mas turbulento al pasar de profun-
didades de 2.000 o mas metros, a
escasos 100 o 200 metros

En el sur los centros de baja
presion tienen como lugar de paso
a la regon del Cabo de Homos (d
reccion oeste-este). Esto sucede
porque hacia el norte chocan con-
ra la cordillera de los Andes, la
cual hace de muro de contencion.

siguen otros tres de buen tiempo.
Si miramos el barometro vamos

sion. Las oscilaciones de 20 a 30
milibares ( llegar a 60 mili-
bares) en cortos de tiempo

ello acarrea

Al la carta del t
(!mﬁmﬂm fax) y el -
. no las observadas



BARCOS
LOS MARES AUSTRALES

Puerto Willioms
La navegacion de Puerto Toro a
Wilkams fue rapida y sin mayores
sobresaltos. Raul y “Gato™ se en-
cargaron de pelar las patas de las
centollas mientras nos topamos
con un gigantesco Porta Contain-
ners y la GC-80 de la PN A justo
en el paso Mackinlay El Beagle es
por demas ancho y toparse con
dos buqus, a falta de uno, justo en
su angosutra maxima, donde los
escarceos de marea son frecuen-
tes como asi tambsén la comenta,
no és de lo mas divertido
También el estrecho con la isla
Gable y ientras mirabamos como
maniobraba el inmenso carguero,
nos quedamos sin timén La rueda
del cockpit quedd girando loca
Jorge reacciond inmediatamente,
la 0 y continud la timo-
neada desde adentro. El desper-
fecto se no en una pequenéz
la chaveta de la rueda
A las 21 nos estabamos abar-
loando al “Milcavi” y termnada la
tarea nos dedicamos a cenar cen-
tolla, acompanda de papas al natu-
ral y una buena canhdad de verve-
lendo la gran cacerola de cen-
tolla hervida que teniamos, com-
prendmos inmediatamente que el
menu de las proximas 2 o 3 comi-
das iba a lener a este marsco co-
mo gonista
| bien la cena fue excelente
reinaba una atmosfera densa Ca-
da uno vivia el fracaso a su mane-
ra. Yo a esto lo denomino el clima
intemo del baco que poco tiene
ver con el que reina afuera
uno trataba de dar una expli-
cacion de lo oportuno y légico que
era estar en dicho luar sin haber
llegado a cruzar el “meridiano de
Homos”

Entre los comentaios (exterion-
zaciones de la desilucion) se escu-
chd decir que podiamos aprove-
char los 2 0 3 dias que nos queda-
ban para recorrer la costa Argenti-
na del Beagle mientras olro co-
mentada sobre la mala suerte de
que nos haya locado un temporal
tan prolongado. Varios prefineron
irse a dormir sin cenar y brilld por
s$u ausencia el campeonato de tru-
co

La sobremesa se vi6 solo pro-
longaa por la aparicion de Jorge

AL CABO
DE HORNOS

Valdes Se trataba de nuestro an-
terior “practico™ que os acompand
al brazo por oeste del Beagle. lugar
conocido como el de los “Ventis-
queros chilenos” (en realidad gla-
ciares) Le entr los 4 eympla-
res de la revista Barcos donde ha-
bia aparecido el relalo del viaje y
nos quedamos charlando hasta
larde

A fin de aho le tocaba el trasla-
do y en su caso el retiro de la Ar-
mada. Ya habia juntado suficiente
dinero para comprarse una parcela
de tierra cerca de Vifa del Mar e
iba a poder cumplir un suefio que
enia desde chico. cultivar la terra
Segun &l tenia la venlara que su
una cosecha le iba
tneia el dinero dela jubilacion
tre otras cosas le consultamos scr
bre el informe que habia presenta-
do sobre nosoros. Nos aclaré que
fue positivo y se limité a hacer un
breve relato del y nuestro

la charlataneria (pueblo chico in-
fierno grande) decian que el infor-
me era muy negativo y que por so
nos ponian practico siempre. El te-
ma del practico, o asesor de nave-
gacion se reduce a que tienen or-
den supenor a molestamos todo lo
posible
En diferentes oportunidades
charlamos sobre el tema con un
an conocedor de la zona, Don
edro Margalot, y siempre ligamos
a la misma conclusion Sincera-
mente pienso que deberiamos ac-
tuar delamisma forma. Cuando se
presenten a cofrer alguna regata
se les deberia obligar a embacar
un “practico” o “asesor nautico”,
preferentemente que nunca haya
navegado a vela. y hacerselo de-
sembarcar en interseccion. Total
son nuestras aguas Internas, al
igual que las suyas en |a zona aus-
tral

Un nuevo intento

La mafana del jueves, hacia ya
4 dias que hablamos partido de
Ushuaia, se presentd inusitada-
mente despejada, sin viento g con
presion alta. Luego de un
cambio de opiniones lelizmente se
tomo la desicion de hacer un tercer
intento. Pedimos lospartes meteo-
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rologicos y todo indicaba una exce-
lente perspectiva

En todas las zonas el viento no
sobrepasaba los 10 nudos sendo
la altura de la ola de 1 metro en
Homos. Solo alli estaba nublado y
la tendencia era que se mantuviera
estable

Avismos a la capitania de nues-
tra intencion y enseguida nos asig-
naron un practico. Resultd ser nue-
vamente Heman Silva que, muy a
su pesar, dad que el 18 de sebem-
bre en Chile es leniado y pretendia
irse de “pic-nic” con su familia, nos
debid acompafar nuevamente

Zarpamos a as 12 y 30 con ien-
to del este que subitamente roto al
norte. La presion de 1018 hp bajo a
1014 para quedarse estabilizada
en dicha lectura

Con foque, trinquetilla, mayor y
mesana la navegacion fue un pla-
cer El frio, muy intenso, no fue una
molestia sino que contentos nave-
gabamos hacia el “Cabo”

Con sol y cielo azul todo cam-
bia Soy un convencido que a bor-
do existen 2 barametros &l que se
usa para medir la presion afmosté-
rica y otro que funciona dentro de
cada uno: el estado de animo, una
especiede baromeltro psiquico mas
importante que el real. Aunque na-
vegando por los mares australes
uno se acostumbra a muchos dia
grisis con lloviznas, agua nieve,
granizo y copos de nieve, un dia
claro y apacible levanta el animo

Por so es muy importante para
la convivencia a bordo el no permi-

— W‘E’

tir que el animo decaiga Siempre
se debe buscar una excusa o0
acontecimiento, aunque parezca
trvial, para hacer un bnndis, una
comida especial o una suculenta
picada. Ayuda mucho aunque uno
no lo considere fundamental

Pronésticos

A las 18 y 20 escuchamos por
el VHF "Bahia Nassau Descu-
bierto. Viento sector SW. 10/12
km. Mar Rizado Hornos Viento
del W 10/15 nudos. Mar Rizado a
Marejadilla Semi cubierto”

Mejor no podia ser Ya estaba-
mos pomendo la proa hacia la isla
Lennox y veiamos por babor la
“Mistenosa” y querda isla de Los
Estados La visibihdad era exce-
lente y podiamos distinguir los ce-
rros que rodean a bahia Canepa y
que en otra oportunidad escala-
mos

Ya de noche psamos frente a
caleta Lennox donde vimos luces
pero decidimos seguir sin recalar
El viento habia rotado al Norte Es-
le y se estaba nublando. Avanza-
bamos con foque y mesana a 6
nudos Preferimos mantener la
mayor armada y cenar tranquilos
mientras encarabamos Bahia
Nassau por paso Richmond

A las 20 hs nos comunicamos
por VHF y dimos la posioon Las
nstrucciones que nos habian da-

Desembarco en 1sla Homos

I
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Cabo de Homos
El "Callas” y de fondo la isla
Herschel

do indicaban claramente que te-

niamos que comunicamos a las B

\- hs y a las 20 La explicacion fue

- que henen sistemas de ayuda me-

dica y rastreo de embarcacions

que se basa y monta segun dichas

comunicaciones 0 a la ausencia
de las mismas. Puede ser

-

——

La tercera
es lg vencida
Bahia Nassau se presento
- S st TRl 1ranquila y sin oleaje. Cuanta ra-
zon habian tenido los pescadores
Si le hubéramos hecho caso ya
estariamos volviendo sin tener que
navegar de noche
- r N La navegacion se baso en una
ey constante lectura a radar dado que
i \ estabamos rodeados de islas e is-
\ lotes. El rumbo directamente al sur
no permitia muchas vanaciones
A g . E! frio se hizo insoportable y por
- suerte “Galo” me reemplazo a las
5 . 2 de la mafana El viento se plan-
chd totaimente y continuamos a
maquina
Era increible para nosotros cru-
zar esta famosa bahia con una
calma chicha y sin el menor olea-
je. En la era de los descubrimien-
tos buscaron refuguio las fiotas
nasdvicas y cuanto navegante lle-
gara a esta zona y fuera sorprendi-
do por el mal iempo o estas re-
pentinas calmas que, sumadas a
la constante cornente con direc-
cion al este, provocaron cientos de
naufragios
Segun el radar ya estabamos
cerca del “Cabo” La visibilidad es-
taba reducida por la tota oscurdad
por donde navegabamos bajo un
cielo totaimente encapotado. A las
5.42 hs (Ar. y 4,42 de Chile) una
voz por VHF nos aviso que acaba-
b . . bamos de cruzar el mendiano de
g e P . - Hornos. Nuestra unica visualiza-
A > "‘"-'-,'-’Tk‘i.‘-":-‘: o e cion del mismo fue gracias al radar
.::1“ 2w y la luz del faro que marca el pe-
i ST fion. Liendo en direccion este oes-
e se ve otra luz anes pero se tra-
ta de un faro que esta en el desta-
camento Homos. Puesto en 1902
no maca el meridiano de Homos
Muchos navegantes toman esta
luz como el meridiano, lo mas se-
guro es esperar la confirmacion
del cruce por parte de la radio y el
radar que posee la Armada de
Chile en el lugar. Continuamos un
poco mas, entre gritos y brindis,
hasta que pegamos la vuelta
Increiblemente no habia olas,
onda, ni viento. La calma era total
Me hacia recordar esa clasica fra-
se del Rio de la Plata que se em-
plea mucho durante al verano: “es
la calma que precede las tormen-
tas”. En la zona eso es seguro. So-
lo que nunca se sabe cuanto pue-
de durar la calma y es preferible
aprovecharia lo maximo posible
Regresamos hacia el extremo
orinetal de la isla Homos en bus-
queda del fondeadero para de-
sembarcar. Por las dudas dimos
un buen respeto a la isla dada la
gran cantidad de pledras e isoletes
que rodean al Cabo. La oscundad
era lan extrema que debimos na-
vegar siempre por radar. Alrede-
dor de las 630 nos llaman por
VHF para preguntanos adonde

.. T'l
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ibamos dado que el londeadero ya
lo habiamos pasado hace ralo
Vovimos durante media hora has-
ta que nos lopamos con @l boyon

La tenue luz del amanecer nos
mostré un celo totaimente gns
que se reflejaba en el mar y esta-
bamos rodeados por slas cuber-
tas de meve Con tacion muy
rala y pedras lavadas por el mar a
mas de 15 metros de altura, nos
daba un pequefa pauta del clima
de la region Considerado como
tundra sub antartica nos IMmpresio-
naba pensar que los “yamanas
en sus agiles embarcaciones de
corteza, navegaban la zona hace
cientos de anos Probablemente
aprovechaban los dias de calma
como estos Sus embarcaciones
desarrollaban 6 nudos asi s que
ara muy facil para ellos cruzar de
una isla a otra

Desembarcamos en medio de
un gran banco de algas y fuimos
recbidos, enuna playa de piedras
bocha, muy cortezmente por un
hombre del uesto de Hormos acm-
panfado de su fial perro. Frente a
nosotros se levantaba un acantila-
do con una escala de madera y un
cartel que nos daba la vienvenida
al “Parque Nacional de Hormos
Chile”

Sinceramente a todos nos em-
bargaba una gran emocion Los
pasos siguientes fueron para din-
gimos al desconocido monumento
que pocos meses atras habia
inaugurado los franceses del mu-
seo de Cap Hormiers en honor a
todos los mannos que antafo te-
nian que salvar semejante escollo

Cabo de Homos

E! mitico Cabo de Homos tiene
bien ganada su fama por parte de
todos los marnnos del mundo. Mu-

20

chos buques desaparecieron sin
dejar rasiros en ese lempesiuoso y
gelido mar del confin del mundo

En realidad se trata de una isla
y Su primitivo nombre era “HOORN
Caap” Fue bautizado de esa forma
(enero de 1616) en recuerdo al
puerto en donde zarpo la expedi-
c6n holandesa de Schouten y Le
Maire Habian partido en busqueda
de un paso que les permitiera lle-
gar a las Indias Orientales sin do-
biar el Cabo de Buena Esperanza
(Sudatrica) y sin navegar el Estre-
cho de Magallanes que estaba re-
servado para la Compania Holan-
desa de las Indias Onentales que
ejercia el monopolio del comercio
con Oriente

En la ciudad de Hoorn fundaron
la empresa naviera Compania Ma-
gallanica o Austral, mas conocida
comao Compafia “Buscadora de
Oro’”, y con dos naves se lanzaron
a buscar otro paso La urca Hoomn
se incendid en puerto Deseado
mientras la estaban carenando y
con la Eendracht (Concordia) arn-
baron a Indonesia Alli se los apre-
sO porque en un primer momento
no fue aceptado por las autonda-
des que hublesen descubierto otra
via navegable
En realidad la empresa la em-
prendieron porque lenian ciera
dea de que pudiese lener éxito
Tanto Espana como los Paises Ba-
jos sabian que Drake habia nave-

do el "Mar del Sur” por el sur de

erra del Fugo y de Este a Oeste

Ademas los pilotos espanoles afir-
maban que existia olro paso, pero
recién con este viaje se penso por
prnmera vez que Twerra del Fuego
era una isla y no parte de un conti-
nente austra

Desde entonces se convirio en
el mayor desalio de todos los na-
vegantes a vela y como uno de los
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lugares mas temidos para lodo
aquel que deba cruzar su mendia-
no

Recormiendo lo islo

La isla de Homos es la mas
austral de las islas Hermite, su te-
rreno esta formado casi en su tota-
lidad por turba dura y mantos de
granito que permiten llegar hasta el
Eahonqmlc dio nombre de cabo.
xiste 1on abundante y en
el extremo sur hay un promontono
de 425 metros de altura que cae al
mar en forma de barranco casi ver-
tical y de color oscuro

uy proxima a la isla emergen

rocas negras e islotes escarpados
y cerca de ellos las rompientes ha-
cen intuir la existencia de otros pi-
cos de montafas a poca profund:-
da que deben haber enviado a pi-
qQue a mas de un navio durante las
tormentas clasicas de la zona

E! “Faro Monumental Isla Hor-
nos™ tene una dotacion de la Ar-
mada de Chile y del lado este hay
un par de desembarcaciones para
botes y zonas para fondear, pero
para recalar se debe pedir auton-
zacion previa

El destocaomento y

sus monumentos

Una vez armba del acantilado
nos topamos con una verda cons-
truida con ablas de madera eleva-
da del suelo unos pocos centime-
tros. Su utiidad estaba dada por lo
dificultoso de transitar el suelo de
la isla_ Casi lotalmente cubierto de
“turba” hace dificil caminario sin
tropezarse, embarrarse o enterrar-
se en el lodo hasta la rodilla

Un camino se dingie hacia el
destacamento y otro hacia un mo-
numento que no logra entenderse
bien en un primer momento. Se tra-

Capilla Stella Mans en isla Hornos

ta del tfamoso albatros que ha sido
colocado en el lugar De concep-
cion ultramoderna y pensado para
que el fuerte viento del lugar no o
destruya representa al ave que
segun la leyenda es la reencar-
nacion de los antguos mannos y
piloos que perdieron la vwda en esa
t ’

Antes de llegar a él dos colum-
nas de marmol nos impactaron con
sus leyendas. Una de ellas dice

de mar de todas las naciones Que
perdieron la wida luchando contra
los elementos en el proceloso mar
austral chileno. - Engido por inicia-
tiva de la seccion chilena de los
Capitanos del Cabo de Homos
Cap Homiers, en el quinto Cente-

nano del Descubnmiento de Ameén-
ca - Disefado el escultor na-
cional Sr. José Balise - Financiado

por entidades maritimas y privados
ejecutado por la Armada de Chi-

- Inaugurado solemnemente el 5
de diciembre de 1992 Con Asis-
tencia del Sr. Comdte en Jle de la
Armada de Chile, Autondades de
Gobierno y miemros de la cifradia
internacional de los capitanes del
Cabo de Hormnos - Cap Hormiers™

Al pie del monumento, propia-
mente dicho figuran placas alegon-
cas y rumbos hacia todos los desti-
nos ( tina no figura) y placas
de los Horniers de Austraha y
de Holanda

Ya cerca del destacamento otro
monumento puesto por los "Cap
Homiers™ dice “Au nom de L Ami-
cale Internationale des Capitaines
Au Long Course “Cap-Hormiers™ en
wdetonsnospaswoe
Ce Ca Cap Hom nov 1 re-



cuerdan aquellos naveganies de
"Long Course” que en rutas largas
como por ejfempio de China o Aus-
tralia a Europa debian enfrentar al
“Cabo” en la condicion que los reci-
biese

E! Faro Monumental, fechado
1902, queda al lado de la Capilla de
los Navegantes y de la pista para
helicopteros. La capilla, con la vir-
gen de los navegantes, impacta por
su sencillez y nos ubica en lo infimo
que es el ser humano ante la gran-
deza de la naturaleza

En el destacamento nos convi-
dan con jugo de naranja mientras
charlamos placidamente con el Al-
calde Mar y Jefe del Destacamen-
10, Aejo Bustamante. el Asesor de
Navegacion, Eduardo Otarola y la
vOzZ que nos acompand durante la
noche: Patnicio Norambuena, Ase-
sor de Comunicaciones Por su-
puesto que firmamos el libro de vi-
sitas y nos estamparon el famoso
selio del Cabo de Homos en libros,
libretas, pasaportes y papel carla
El recuerdo mas lindo fue haber en-
contrado gente lan amabile y cordial
en semejante aislamiento. Nueva-
menle se contradicen las directivas
de la superiondad con el sentimien-
to individual de un pueblo hermano
a cual le ensehan a odiar a sus ve-
cinos

Pasamos ma de 3 horas con-
templando el paisaje, entre elios los
“Yamosos dientes o garras” de la 15-
la Deceit o los restos de buques al
pie de los acantilados Todos sumi-
dos en un gran silencio, compren-
diend que nos encontrabamos en el
mayor santuano de los navegantes

El regreso a Ushuaia

Nos pasaron el pronostico vali-
do hasta las 22 hs . “Bahia Nassau
Cubierto. Visibilidad 10/60 km
Precipitaciones ocasionales. Viento

N-NE de 12 a 18 nudos Mar 0,51
mis.. Cabo de Homos: Nublado a
Cubierto. Visibilidad 10 km.. Preci-
pitaciones Ocasionales Viento
NE/E 12/18 nudos. Mar 1.0 a 1.5

ximas 15 o 20 horas de buen tiem-
po. Para sacamos una duda pedi-
mos los regisros de vienlo para
esa oscura noche cuando la vio-
lenta rafaga nos giro el barco justo
al lado de la isla del Medio, en el

trams en puerto loro.

La alegria superaba todo lo
imaginable. Luego de despedimos
dela gentede destacamento, que
nos acompano hasta la playa, co-
menzamos a navega rapidamente
hacia bahia Nassaw brindando con
Champagne y dandole de tomar a
Neptuno como bien lo establece la
tradiciOn, para que nos permita un
nuevo cruce sin problemas

Sin viento y con mar llano se-
guimos a motor y luego de pasar el
estrecho del Sur, lugar conocido
por la exislencia de miles de orcas,
encaramos bahia Nassaw Tam-
bién sin vienlo continuamos a toda
maquina. Cada tanto en Albatros
nos pasada cerca

En nuestra memoria seguian
los versos de Sara Vial, esculpidos
en un marmal en diciembre del 92
s halla cerca del monumento

“Soy el Albatros que le espera

En el final del mundo

Soy el aima olvidada de los ma-
nnos muertos

Que cruzaron el Cabo de Hor-

nos
Desde todos los Mares de la
Tierra
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Pero ellos no muneron
En las lunosas olas,

Hoy vuelan en mis alas
Hacia la eternidad

En la ultima gneta

De los vientos Antarticos”

La tripulacion en su conjunto pi-
did una comida especial, algo con
la cual nadie pudiera olvidar el fa-
moso Cabo. Después de mucho
pensar y analizando los esco-
ceses @ ilandeses utilizan la turba
para darle el sabor a la mala que
distinguira un whisky de otro, me
largué a hacer “Peceto a la Cabo
de Homos™ En la caminta habia

ntado una buena cantidad de tur-

y con ella sazonamos la carne
que fue bien acompafada por vino
y Wisky Nos vino realmente de
perillas, dado que nos mantuvo a
una temperatura aceplable hasta
que arnbamos a Puerto Wilkams a
las 3 de la manana

Luego de desembarcar al prac-
tico continuamos haca Ushuaia
con mayor, mesana y motor am-
bando a esa a las 8 30 del sabado
Seis dias después de salir

Eoi

Ya podia ir al hospital para que
me examnaran el tremendo dolor
de costillas que tenia El segundo
dia de navegacion tuve una violen-
ta patinada sobre la culwerta con-
gelada del Callas y par salvar las
camaras de wideo y fotograficas
cal entre el muelle y el barco, el
cual tuvo la iInoportunidad de apre-
tarme contra el muelle. Resultado:
faja por fisura de las intercostales,
€50 se traduce en un dolor muy
profundo, hasta para respirar. Me
callé la boca para no arruinar la 1da
al Cabo, pero el dolr que se siente
ante cada movimento es lremen-
do

-
-
e

-

i
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-
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Bnndis en el regreso. Galo.
Trabuchi, Oimaos, Krunchi
Capionch. Shwartz y Fupo

En la sala de guardia del hospi-
tal de Ushuaia comentabamos mu-
chas de las vivencias de los ulmos
dias Pero las que mas me queda-
ron grabadas en la mente fue esos

igantescos albatros en Bahia
ssaw y los Condores en el Cabo
de Homos y en la isla Smipe. Aves
nelamente de mar junto a las de al-
la montafa

Esa es la Magia de Terra del
Fuego Aqui la naturaleza se en-
cargo de mezciar la cordillera con
glaciares, valles y la conjuncion de
dos océanos. A veces uno se pre-
gunta " Es este el fin del mundo 0
el comienzo del mismo?”

Como comentaramos al co-
mienzo de este relato. Nunca quisi-
mos mentir, nuestra travesia fue
bnndar un homenaje a lodos aque-
los “‘mannos” que desafiaron al
Cabo con todas las de la ley. No
somos de aquellos que ostentan un
méas que dudoso cruce del mendia-
no de Homos con olas supernores a
los 15 metros, como afirman que o
hicieron muchos de los fondeados
en la bahia de Ushuaia Nosotros
hicimos exactamente 0 que hacen
todos desde este lugar. al igual que
lo hacian los yamanas, hace cien-
108 de anos, con sus embarca-
ciones de coreza esperaban el
buen hempo para armbar Basta de
“mitos” por favor

Cartos P. Vawo
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CABO DE HORNOS

uestro pasaje por el

“mitico™ Cabo iba

a tener mds de ace-

chondutico, por lla-
marlo de alguna forma, que
los cruces que estamos
acostumbrados a leer o ver
en cine y documentales.

La idea era ir posicio-
ndndonos en lugares estra-
tégicos para realizar el
asalto final. Como nuestra
intencion era bajar a tierra,
para ello hay que acercarse
lo suficiente a la costa co-
mo para tomarse de un bo-
yon puesto para tal efecto y
bajar con el chinchorro,
convenia que no fuera du-
rante ¢l desarrollo de una
tempestad. Asi es como
planeamos nuestra aproxi-
macién en base a los partes
meteorolégicos y observa-
ciones del momento para
tres sitios distintos: Puerto
Toro en isla Navarino, las
Wollaston y la observacion
de Puesto Homos.

Aunque las distancias
entre uno y otro lugar son
cortas, las diferencias pue-
den ser sustanciales en
cuanto a la intensidad de
viento y estado del mar.
Mismo Ushuaia disfruta de
un microclima que la re-
corta del resto de la region,
aunque la situacion general
uno la pueda apreciar ficil-
mente en base al viento y
la nubosidad que corra por
el canal. Y es justamente
en Ushuaia donde empezé
esta navegacion que tenfa
como objeto ir y volver a
isla Horno, pasando por
Pro. Williams.

Partida desde
Ushuaia

El dia se presenté con

sol y viento del cuadrante
norte. Nada hacia suponer
que un vendaval del su-
doeste iba a reinar el resto
del dia y la noche, prolon-
gdndose por varios dias.

Terminamos de subir
las cosas a bordo debajo
de una fina lluvia y un
fuerte viento. Segin el
Autohelm, soplaban 38
nudos constantes con al-
gunas rifagas de 44 nu-
dos. Como nuestro rumbo
era hacia el este, recalaria-
mos en puerto Almanza
para continuar al dia si-
guiente a Pro. Williams.
No bien dejamos el muelle
soltamos ¢l foque que, con
viento por la aleta, nos lle-
vé a un promedio de 7,2
nudos llegando a tocar los
9.8 nudos cerca del faro
de Les Eclaireurs, en la
entrada de la bahia de Us-
huaia. Las olas no sobre-
pasaban ¢l metro y el bar-
co las navegaba perfecta-
mente. Fue una rdpida y
hermosa navegacion con
algunos rolidos.

Llegamos a Pro. Al-
manza a las 19 horas. Tar-
damos exactamente 4 ho-
ras para cubrir las 30 mi-
llas, sélo utilizando el fo-
que y navegando a pocos
metros de la costa argenti-
na para poder apreciar me-
jor el paisaje.

Amarramos en el des-
tartalado muelle de Al-
manza, en la reparada ba-
hia del lugar, para pasar la
noche. Como siempre lo
hacemos bajamos a tierra
y pasamos un rato en la
subprefectura. Después de
una mateada y una larga
charla nos fuimos al barco
a preparar la cena,

Cerca del muelle una

vieja envasadora a vapor y
pilas de latas oxidadas
muestran lo que fue un in-
tento, por la década del
40, de hacer conservas de
cholgas y centolla. En
aquel entonces no existia
¢l camino que une ¢l lugar
con Ushuaia, pero ya esta-
ba poblada por marinos y
pescadores, que intenta-
ban aprovechar las rique-
zas naturales. En la actua-
lidad, con ruta y después
de una ceremoniosa fun-
dacién de la ciudad de Al-
manza en 1987, no vive
nadie salvo la dotacién de
la subprefectura.

Otra construccion la
constituye el refugio de
“Aventura Austyral”. Con
un catamardn pequeio
realizan lo que ellos deno-
minan “ecoturismo”: par-
ten desde Ushuaia con pa-
sajeros de todas las nacio-
nalidades visitando la isla
de los lobos, la de los pa-
jaros, el faro les “Eclai-
reurs”, la estancia Remoli-
no con ¢l hundimiento del
Sarmiento, llegando a ve-
ces hasta la pingiiinera de
isla Martillo y la estancia
Harberton (la primer es-
tancia fundada en Tierra
del Fuego, propiedad de la
familia Bridges).

El refugio estd porque
existen oportunidades en
que ¢l viento del sudoeste
es muy fuerte, con el con-
siguiente oleaje que puede
llegar a los 2 metros, y ba-
jan a los turistas en el lu-
gar planteando el regreso
a Ushuaia por tierra con
micros o camionetas. En
realidad el catamardn pue-
de retornar pero los pasa-
jeros quedan como si sa-
liesen de una coctelera en

esas tres horas de viaje
con eolo en contra.

El punto es estratégi-
co dado que estd justo
frente a Pro. Williams, ca-
pital de la region Antirti-
ca Chilena y de la comuna
de isla Navarino. Esta ba-
s¢ naval, fundada en 1953
mediante la expropiacion
de “puerto Loisa™ a la fa-
milia Lawrence de Us-
huaia, ha sido convertida
en ciudad. Para poder te-
ner un mayor desarrollo,
las autoridades chilenas
estdn gestionando la posi-
bilidad de que Ushuaia les
provea gas natural, por
medio de un gasoducto
por debajo del canal y po-
der cruzar con un ferry a
puerto Almanza. De esa
forma no dependerian tan-
1o de los buques para po-
der recibir todo lo necesa-
rio para la vida diaria, sal-
vo la lefia y la pesca. Por
otra parte les facilitaria a
la poblacion desplazarse
hasta Porvenir, su capital
provincial, o a Punta Are-
nas, cruzando el estrecho
de Magallanes con otro
ferry. También podria re-
cibir mas turismo y de es-
ta forma hacer avanzar a
la ciudad que en la actua-
lidad depende casi total-
mente de la base naval.

Primera etapa

Después de este pri-
mer dia de navegacion y a
medida que se hacia de
noche se impuso un im-
provisado campeonato de
truco y una excelente cena
realizada por Raul “barba™
Schwartz. Regada con un
par de cajas de 3/4 y una
botella de licor “Baileys”,

AREy SOLS




la sobremesa se prolongé
durante varias horas. Fue
¢l momento donde salieron
a relucir los cldsicos te-
mas de soberania, permi-
sos de navegacion, despa-
chos. pricticos y otras yer-
bas, un tanto obligatorios
para los que navegan la
zona dado que siempre lo
hacemos por la imaginaria
linea de frontera.

Cada borde que tira-
mos pasamos de Argentina
a Chile y asi sucesivamen-
te. No bien se estd en
aguas chilenas aparece al-
gun control que pide la
identificacion de la nave y
¢l destino que lleva. Cuan-
do éste es un puerto argen-
tino por lo general no se
contesta, pero si la idea es
recalar en Chile van con-
trolando paso a paso todos
los movimientos de la em-
barcacion. Todo eso cansa
bastante y hasta por mo-
mentos da la sensacion que
nos odian. En realidad
cumplen 6rdenes superio-
res emanadas de la mds al-
ta autoridad naval y del
consejo de seguridad. ;Re-
sabios del régimen mili-
tar?. Puede ser, pero a des-
pecho de estas ordenes el
trato con oficiales y pobla-
cion en general siempre es
ameno y cordial.

Por la mafana recibi-
mos la visita de la Lancha
Ripida A.R.A. “Baradero”
y después de un riapido de-
sayuno zarpamos hacia
Williams. La presion habia
subido bastante y el frio
era terrorifico. Daba la
sensacion que un centro de
alta presion o un frente po-
lar estaba ingresando. Si
era asi nos prometia un
prondstico muy fresco pe-
ro sin tormentas. Por otra
parte el viento también ha-
bia declinado bastante. La
presion paso de 955 a 985
hectopascales: pero esto
no era ningun certificado
que nos asegure buen
tiempo.

El unico detalle que
no tuvimos en cuenta fue
que ya habia comenzado la
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primavera austral con las
consiguientes lineas de
inestabilidad sucesivas
que prometen cambios de
tiempo muy frecuentes. El
estable invierno se habia
ido. Pero esto también tie-
ne su ventaja: las horas de
luz son mayores permi-
tiéndonos tener claridad
desde las 7 de la madnana
hasta las 19 hs (cuidado:
claridad. no sol).

El cruce hasta Pto.
Williams fue rdpido vy
tranquilo. En menos de
una hora entrdabamos al se-
no Lauta donde estd hun-
dido el transporte “Milca-
vi™ de la Armada de Chile
que fue convertido en sede
del Club de Yates.

Media hora des-
pués de amarrar llegaron
los funcionarios que reali-
zaron la inspeccion Sanita-
ra y de Aduanas. Al rato
aparecieron los de migra-
ciones y después de estos
tramites de rigor bajamos
a tierra para hacer las con-
sabidas compras de vino,
“pisco sawer”, pan y algu-
nos otros viveres dado el
aumento de la tripulacién.
Paralelamente nuestro ca-
pitdn presenté los papeles
para que nos autoricen la
navegacion hacia la isla
Hornos. Segun el capitdn
de puerto, ésta iba a estar
recién para las 15 horas,
asi es que nos fuimos a pa-
sear por el diminuto centro
comercial,

Reserva indigena?

Después de almorzar
decidimos caminar un po-
co para estirar las piernas.
Como siempre sucede nos
fuimos hacia Villa Ukika.
Este pequeiio poblado a
pocos kilémetros de Wi-
Iliams es practicamente
una reserva indigena. Una
docena de amarillas casas
de madera sobre pilotes a
la orilla de un rio y enfren-
te del mar, cobija a las dl-
timas descendientes del
pueblo “yamana”. Casadas

con inmigrantes espanoles,
en su mayoria, reciben una
pequeia subvencién por
parte del estado. Se dedi-
can a confeccionar peque-
fias artésanfas como canas-
tas de junco y canoas de
corteza para venderlas a
los turistas que arriban en
los buques durante el vera-
no.

Del otro lado de un
rio y entre los drboles se
entreveia el esqueleto de
lo que llegaria a ser un
pesquero de 14 metros de
éslora. Al acercarnos nos
encontramos con un asti-
llero. dentro del bosque,
digno del siglo XVIL. Jun-
10 a la embarcacion encon-
tramos a Héctor Herndn-
dez, asi se llama el car-
pintero, el cual se encargd
de explicamos los secretos
de la construccién: pro-
porciones, eleccion de los
troncos, doblado de la ma-
dera con calor, etc. Pero
nos dejé totalmente sor-
prendidos, cuando al pre-
guntarle cudles eran sus
herramientas, nos mostré
un hacha de mango largo.
Esas eran todas sus herra-
mientas. Con el hacha cor-
taba el drbol y luego daba
formas a la quilla, cuader-
nas, roda, codaste ¢ inclu-
so preparaba las tablas.

Por fin al “Cabo”

A media manana las
nubes se abrieron dejando
ver un estupendo ciclo
azul. Los colores brillantes
y la atmésfera didfana ha-
ce olvidar dénde se estd
realmente. Pero eso es jus-
to lo que no hay que olvi-
darse. Se debe aprovechar
¢l momento en forma in-
mediata dado que nunca se
puede saber cudnto va a
durar, A las 13 horas escu-
chdbamos por radio (VHF)
que cerraban el puerto da-
da la poca visibilidad y el
fuerte viento. A las 15 ho-
ras reabrieron el puerto y
enseguida partié la lancha
Bio Bio con destino a Us-

Revista “Aire y Sol" Nro 199 - Marzo 1994

huaia. El prictico que nos
asignaron, Héctor Silva,
comenté que en bahia
Nassau y paso Picton las
condiciones meteorolégi-
cas eran malas: de cual-
quier forma estdbamos lis-
tos a partir para hacer el
intento.

Asi fue como a las 17
hs zarpamos rumbo a isla
Hornos. La tripulacion es-
taba formada por Jorge
Trabuchi, capitdan y dueiio
del “Callas™; Herndn Sil-
va, prictico de la Armada
de Chile: Pedro “Gato”
Curuchet: Rail “barba™
Schwartz: Luis “Firpo"
Aguila; Daniel “Cunchi”
Kunischik, de la Prefectu-
ra Argentina: el sereno
Sergio Olmos, encargado
de las comunicaciones y
amigo de Mario Capllonch
proveniente de Buenos Ai-
res.

La autorizacién que
nos extendieron por tres
meses nos aclaraba que
los Fondeaderos Autoriza-
dos eran: Pro. Williams
(menos mal), Caleta Ban-
ner (isla Picton), Caleta
Lennox (isla Lennox),
Puerto Toro (isla Navari-
no), Caleta Martial, Caleta
Midle, Caleta San Leén y
Fondeadero Cabo de Hor-
nos. Los contactos radia-
les a realizar eran con: Al-
camar Snipe, Alcamar
Banner, Alcamar Nueva,
Alcamar Toro, Hornos ra-
dio y Hornos Faro. Todo
constaba en ¢l “zarpe”
(despacho) como asi tam-
bién el codigo de la comu-
nicacion que era el “Men-
saje DIRSOMAR
140845™.

Un par de cosas nos
quedaron en claro. Para
muchos politicos estas is-
las casi no existen, pero la
presencia de la armada
chilena es constante aun-
que sca en pequenas guar-
niciones de no mds de tres
0 cuatro hombres. La otra
cosa que tenfamos en cla-
ro era que las pocas millas
a navegar hasta Hornos
iban a estar plagadas de

comunicaciones,

lzamos todas las velas
y a unos 7/8 nudos avanzi-
bamos rdpidamente. La
idea era navegar todo lo
que se pudiese y en lo po-
sible cruzar ¢l meridiano
de Homos durante la ma-
flana siguiente, para luego
desembarcar en la isla y
poder apreciar ¢l nuevo
monumento colocado co-
mo homenaje a todos
aquellos marinos. que va-
liecntemente enfrentaron
las tempestades del cabo
sin las ayudas a la navega-
cion, que existen en la ac-
tualidad.

Esa era la intencidn
pero si algo sucedia, como
SCr un excesivo viento en
contra, buscariamos refu-
gio y esperariamos hasta
que las condiciones mejo-
raran ¢n alguno de los fon-
deaderos autorizados. Esto
¢s muy importante dado
que sélo se puede fondear
en ellos. Antes de bajar a
tierra es preferible pedir
autorizacién porque eso
depende de cada lugar en
particular.

Pasamos el estrecho
Mackinlay, angostura del
Beagle en la isla Gable, a
las 18,30 hs con una velo-
cidad de 6.6 nudos. El
viento fue decayendo hasta
llegar a unos 15 nudos. Es-
tablecimos la trinquetilla y
nos dedicamos a sortear el
paso que nos depardé la
sorpresa de tener unos 2.5
nudos de corriente. El ra-
dar siempre prendido nos
permitié hacer una nave-
gacion muy prolija, ade-
mis de familiarizarnos con
¢l, para la navegacion
nocturma.

La presion siguié en
ascenso y el viento en des-
censo. Asi es como a las
19,15 pusimos a funcionar
¢l motor. A las 22 y 50 pa-
samos frente a Puerto Toro
ya con intenciones claras
de enfrentar Bahia Nassau.
El pequeio puerto se pre-
sentaba muy tentador, en
especial al ver las luces de
la docena de casas que ro-
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dean la bahia. Al comuni-
camos por VHF una suave
voz femenina nos pasé los
partes para Bahia Nassau ¢
isla Hornos. ;Dos partes
distintos para sélo 60 mi-
llas de distancia!.

Pero vale la pena ana-
lizar un poco lo que estaba
sucediendo. Frente a Puer-
to Toro navegibamos
(23,30 hs) con suave vien-
to Norte de 5 a 10 kiléme-
tros. Mar llano, nublado y
agua nieve. Esto es, para el
lugar, una condiciéon muy
buena.

Para Bahia Nassau, a
unas 16 millas, las condi-
ciones eran viento del
SW/W de 20 a 25 nudos,
nublado, mar con olas de |
a 1.5 mts. Agua nieve y
nieve, Visibilidad 5 a 10
km. Para el “Cabo™ el
viento también era del sec-
tor SW/W pero la intensi-
dad era de 25 a 30 nudos
con chubascos de 40, Olas
de 3 a 4 metros, agua nie-
ve, cubierto y visibilidad
segun la precipitacion del
momento. Esto no era tan
bueno pero dadas las con-
diciones del lugar, lo toma-
mos como algo no tan gra-
ve y pusimos proa al “Ca-
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Por ¢l momento nave-
gabamos a radar por el pa-
so Goore y no bien encara-
mos Bahia Nassau un vien-
to de 44 nudos nos hizo gi-
rar 180 grados. Eso si, el
viento no vino solo sino
que acompafado por chu-
bascos de nieve,como co-
rresponde. Con Jorge nos
miramos y llegamos a la
conclusién que lo mejor
era poner proa a Puerto
Toro y esperar en un lugar
seguro a que la cosa mejo-
rara. Al ser una navegacion
por canales, las olas no su-
peraban el metro, asi es
que fue todo muy plicido,
en especial cuando timo-
nedbamos desde adentro.

Tercera recalada

Jorge se encargé de
hacer la navegacion hasta
Puerto Toro donde arriba-
mos hacia las 5 de la ma-
flana mientras nevaba v la
presion subié a 1006 mb.

Decidimos estar aler-
tas a los cambios que po-
dia presentar el clima y
volver a zarpar no bien
“pintase” aceptable. Pero
mientras tanto dormimos
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placidamente amarrados al
muelle junto a las lanchas
de los pescadores. No hay
mejor suefio que cuando se
estd en puerto y, mejor
aun, junto al muelle.

A las 7 de la manana
comenzaron a salir los pes-
cadores: uno tras otro s¢
alejaron hacia isla Lennox.
Los pescadores eran de la
opinion que este mal tiem-
po no podia durar mas de 5
O 6 dias v en esta ocasion
faltaban s6lo 2 para que to-
do cambiase. Como ellos
salen a recoger trampas de
centolla por Bahia Wind-
hond, en Bahia Nassau,
nos comentaron gue con-
viene cruzar la bahia antes
de las 10 de la maiana.
Después, por lo general, el
viento se incrementa siem-
pre del mismo sector: W-
SW.

La salida de este dia
no duré mas de una hora,
Al rato regresaron para
amarrarse junto al muelle
mientras la nevada recru-
decia. Al enterarse de
nuestros planes nos reco-
mendaron que cruziramos
a Lennox. pasar la noche
alli (en caleta Lennox) y al
dia siguiente partir bien
temprano (5 a 6 de la ma-
fiana) hacia la isla Homos.
Como sus apreciaciones
meteorologicas diferian
bastante con las de nuestro

prictico, decidimos optar
por la solucién intermedia:
nos quedamos amarrados
al mueble para ver si me-
joraba algo. Siempre hay
que escuchar y valorar mu-
cho las observaciones de
eslos marinos que, aungue
tengan poca instruccion, se
juegan la vida cada vez
que salen a navegar. Hay
que tener en cuenta que
sus embarcaciones son
precarias y ademds ellos
trabajan mientras navegan.
Levantan trampas, sacan
centollas, las ponen en el
vivero mientras meten car-
ne dentro de la trampa pa-
ra volverla al mar con su
correspondiente boya.

Segundo intento

Con muchos brios y
poca informaciéon nos lar-
gamos con rumbo a Caleta
Lennox donde pensabamos
pasar la noche, si el tiem-
po se ponia mal, o sino se-
guir directamente a la isla
Hormnos.

La salida la hicimos
con una suave brisa del
oeste, ciclo azul, excelente
visibilidad, sin marejada y
a todo motor. No bien pu-
simos proa a isla Lennox,
ésta desaparecio de nuestra
vista. Todo el horizonte,
incluida la isla, parecia en
llamas. Un pareddn gris
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digee.
que daba la sensacion de
gruesas columnas de hu-
mo se levantaba hacia el
encapotado cielo con una
inclinacion hacia el oeste.
Bueno, era evidente que el
mundo no se habia prendi-
do fuego y que ese “hu-
mo” no era otra cosa que
una fuerte precipitacion de
nieve con rifagas de vien-
to del sector S.W_.la cual
le daba dicha inclinacién.

El radar nos mostraba
cémo de golpe se habia
formado una pared. La se-
fal rebotaba contra dicho
frente sin dejarnos ver la
isla ni el canal. La deci-
sion fue riapida: media
vuelta hacia puerto Wi-
lliams. No era cuestion de
zarpar con tal mal tiempo.

Nuevamente “El Ca-
bo™ se negd. Por otra parte
ya estdbamos un poco
cansados de estar esperan-
do y supusimos que la tor-
menta duraria unos cuan-
tos dias mds, asi es que
lentamente emprendimos
¢l retorno.

Cuarta recalada, ;la
ultima?: Puerto
Williams

La navegacion de
Puerto Toro a Williams
fue rdapida y sin mayores
sobresaltos. Raul y "Gato”
se encargaron de pelar las

patas de las centollas
mientras nos topamos con
un gigantesco Porta Con-
tainners y la GCR0 de la
PNA justo en ¢l paso de
Mackinlay.

A las 21 nos estiba-
mos abarloando al “Milca-
vi” y terminada la tarea
nos dedicamos a cenar
centolla, acompanada de
papas al natural y una bue-
na cantidad de cerveza.

Si bien la cena fue ex-
celente reinaba una atmos-
fera densa. Cada uno vivia
¢l fracaso a su manera. Yo
a esto lo denomino ¢l c¢li-
ma interno del barco que
poco tiene que ver con el
que reina afuera. Cada uno
trataba de dar una explica-
cion de lo oportuno y logi-
co que era estar en dicho
lugar sin haber llegado a
cruzar ¢l “meridiano de
Hornos™.

Entre los comentarios
(exteriorizaciones del fra-
caso) se escuchd decir que
podiamos aprovechar los 2
6 3 dias que nos quedaban
para recorrer la costa ar-
gentina del Beagle mien-
tras otro comentaba sobre
la mala suerte de que nos
haya tocado un temporal
tan prolongado. Varios
prefirieron irse a dormir
sin cenar y brillé por su
ausencia ¢l campeonato de
truco.

oLa tercera seria la
vencida?

La manana del jueves,
hacia yva 4 dias que habia-
mos partido de Ushuaia,
s¢ presentd inusitadamente
despejada. sin viento y con
presion alta. Luego de un
breve cambio de opiniones
felizmente se tomo la deci-
sion de hacer un tercer in-
tento. Pedimos los partes
meteorolégicos y todo in-
dicaba una excelente pers-
pectiva.

Avisamos a la capita-
nia de nuestra intencion y
enscguida nos asignaron
un priactico. Resulté ser
nuevamente Herndn Silva
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que, muy a su pesar, dado
que ¢l 18 de setiembre en
Chile es feriado y preten-
dia irse de “pic-nic” con
su familia, nos debid
acompaiar nuevamente,

Zarpamos a las 12 y
30 con viento del este que
subitamente roté al norte.
Con foque, trinquetilla,
mayor y mesana la nave-
gacién fue un placer. El
frio, muy intenso, no fue
una molestia sino que con-
tentos navegdbamos hacia
el “Cabo™.

Con sol y cielo azul
todo cambia. Soy un con-
vencido que a bordo exis-
ten 2 barémetros. El que
se usa para medir la pre-
sion atmosférica y otro
que funciona dentro de ca-
da uno: el estado de dni-
mo, una especie de bardé-
metro psiquico mas im-
portante que el real. Aun-
que navegando por los
mares australes uno se
acostumbra a muchos dias
grises con lloviznas, agua
nieve, granizo y copos de
nieve, un dia claro y apa-
cible levanta el dnimo.

10 Are y Sou

A las 20 hs nos comu-
nicamos por VHF y dimos
la posiciéon. Las instruc-
ciones que nos habian da-
do indicaban claramente
que tenfamos que comuni-
carnos a las 8 y a las 20 hs
la explicacién fue que tie-
nen sistemas de ayuda
médica y rastreo de em-
barcaciones que se basa y
monta segin dichas comu-
nicaciones o a la ausencia
de las mismas. Puede ser...

Bahia Nassau se pre-
sentd tranquila y sin olea-
je. Cuanta razén habian
tenido los pescadores. Si
le hubiéramos hecho caso
ya estarfamos volviendo
sin tener que navegar de
noche.

Segun el radar ya es-
tabamos cerca del “Cabo™.
La visibilidad estaba redu-
cida por la total oscuridad
por donde navegdbamos
bajo un cielo totalmente
encapotado. A las 542 hs
(Arg. y 4,42 de Chile) una
voz por VHF nos avisé
que acabdbamos de cruzar
¢l meridano de Hornos.
Continuamos un poco
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mads, entre gritos y brindis,
hasta que pegamos la
vuelta,

Increiblemente no ha-
bia olas, onda, ni viento.
La calma era total, Regre-
samos hacia el extremo
oriental de la isla Hornos
en buisqueda del fondeade-
ro para desembarcar. Por
las dudas dimos un buen
respeto a la isla dada la
gran cantidad de piedras ¢
islotes que rodean al Ca-
bo. La oscuridad era tan
extrema que debiamos
navegar siempre por radar.

Alrededor de las 6.30
nos llamaron por VHF pa-
ra preguntarnos dénde
ibamos, dado que el fon-
deadero ya lo habiamos
pasado hace rato. Volvi-
mos durante media hora
hasta que nos topamos con
¢l boyon.,

La tenue luz del ama-
necer nos mostré un cielo
totalmente gris que se re-
flejaba en el mar y estdba-
mos rodeados por islas cu-
biertas de nieve. Con ve-
getaciéon muy rala y pie-
dras lavadas por el mar a

mds de 15 metros de altu-
ra, nos daba una pequefa
pauta del clima de la re-
gion. Considerado como
tundra sub antdrtica nos
impresionaba pensar que
los “yimanas” en sus em-
barcaciones de corteza na-
vegaban la zona. Proba-
blemente aprovechaban
los dias de calma como
estos. Sus embarcaciones
desarrollaban 6 nudos asi
que es que era muy ficil
para ellos cruzar de una
isla a otra.
Desembarcamos en
medio de un gran banco
de algas y fuimos recibi-
dos, en una playa de pie-
dras bocha, muy cortes-
mente por un hombre del
puesto de Hornos acompa-
flado por un perro. Frente
a nosotros se levantaba un
acantilado con una escala
de madera y un cartel que
nos daba la bienvenida al
“Parque Nacional Cabo de
Homos. Chile™.
Sinceramente a todos
nos embargaba una gran
emocién. Los pasos si-
guientes fueron para diri-
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girnos al desconocido mo-
numMento que pocos meses
atrds habian inaugurado
los franceses del museo de
Cap Horniers en honor a
todos los marinos que an-
taiio tenian que salvar se-
mejante escollo.

Isla Hornos y el
“mitico” CABO

En realidad se trata de
una isla y su primitivo
nombre era HOORN
Caap. Fue bautizado de
esa forma (enero de 1616)
en recuerdo al puerto de
donde zarpé la expedicion
holandesa de Schouten y
Le Maire. Habian partido
de HOORN, Holanda, en
bisqueda de un paso que
les permitiera llegar a las
Indias Orientales sin do-
blar el Cabo de Buena Es-
peranza (Suddfrica) y sin
navegar ¢l Estrecho de
Magallanes que estaba re-
servado para la Compaiiia
Holandesa de las Indias
Orientales que ejercia el
monopolio del comercio

con Oriente.

Luego de vivir mil pe-
ripecias lograron arribar a
Indonesia sélo con la
“Eendracht (Concordia),
la “HOORN" la habian
perdido en Puerto Desea-
do. Alli se los apresé por-
que en un primer momen-
to no fue aceptado por las
autoridades que hubiesen
descubierto otra via nave-
gable.

En realidad la empre-
sa la emprendieron porque
tenian cierta idea de que
pudiese tener éxito. Tanto
Espaia como los Paises
Bajos sabian que Drake
habia navegado el “Mar
del Sur” por el sur de Tie-
rra de Fuego y de Este a
Oeste.

Las construcciones
de isla Hornos

El “Faro Monumental
Isla Hornos™ tiene una do-
tacion de la Armada de
Chile y del lado este se
puede recalar pero se debe
pedir autorizacion previa.
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Una vez arriba del
acantilado nos topamos
con una vereda construida
con tablas de madera ele-
vada del suelo unos pocos
centimetros. ElI motivo es
que la turba hace dificul-
toso transitar la isla.

Un camino se dirige
hacia ¢l destacamento y
otro hacia un monumento
que no logra entenderse
bien en un primer momen-
to. Se trata del famoso al-
batros que ha sido coloca-
do en el lugar. De concep-
¢ion ultramoderna y pen-
sado para que el fuerte
viento del lugar no lo des-
truya, representa al ave
que segun la leyenda es la
reencarnacion de los anti-
guos marinos y pilotos
que perdieron la vida en
esa inhdspita region.

Antes de llegar a él
dos columnas de méarmol
nos impactaron con sus le-
yendas, Una de ellas dice:
“Monumento Cabo de
Hornos™.

“-En memoria de los
hombres de mar de todas
las naciones. Que perdie-
ron la vida luchando con-
tra los elementos en el
proceloso mar austral chi-
leno. -Erigido por iniciati-
va de la seccién chilena
de los Capitanes del Cabo
de Hornos, Cap Horniers,
en el quinto Centenario
del Descubrimiento de
América. -Disenado por el
escultor nacional Sr. José
Ballse.- Financiado por
entidades maritimas y
privados y ejecutado por
la Armada de Chile. -
Inaugurado solemnemente
el 5 de diciembre de 1992.
Con Asistencia del Sr.
Cmdte. en Jefe de la Ar-
mada de Chile, - Autori-
dades de Gobierno vy
miembros de la cifradia
internacional de los capi-
tanes del Cabo de Hor-
nos.- Cap. Horniers.”

Al pie del monumen-
to, propiamente dicho, fi-
guran placas alegoricas y
rumbos hacia todos los
destinos (salvo a Argenti-

na) y placas de los Cap.
Horniers de Australia y
de Holanda.

Pasamos mds de 3 ho-
ras contemplando el paisa-
je. entre ellos los “famo-
sos dientes o garras”™ de la
isla Deceit o los restos de
buques al pie de los acan-
tilados. Todos sumidos en
un gran silencio, com-
prendiendo que nos en-
contribamos en el mayor
santuario de los navegan-
tes .

El regreso a Ushuaia

Todo nos indicaba
que debiamos partir para
aprovechar las préximas
15 6 20 horas de buen
tiempo. Para sacarnos una
duda pedimos los registros
de viento para ¢sa oscura
noche cuando la violenta
rifaga nos gir6 el barco
Justo al lado de la isla del
Medio, en ¢l pasaje Goo-
re: 90 nudos sostenido; de
terror, menos mal que en-
tramos en Puerto Toro.

La alegria superaba
todo lo imaginable. Luego
de despedimos de la gente
del destacamento, que nos
acompand hasta la playa,
comenzamos a navegar ri-
pidamente hacia Bahia
Nassau brindando con
champagne y déndole de
tomar a Neptuno, como
bien lo establece la tradi-
cién, para que nos permita
un nuevo cruce sin proble-
mas.

Sin viento y con mar
llano seguimos a motor y
luego de pasar el estrecho
Mar del Sur, lugar conoci-
do por la existencia de mi-
les de orcas, encaramos
Bahia Nassau. También
sin viento continuamos a
toda méquina. Cada tanto
un albatros nos pasaba
cerca.

Luego de desembar-
car al prdctico continua-
mos hacia Ushuaia con
mayor, mesana y motor
arribando a esa a las 8.30
del sdbado. Seis dias des-
pués de salir &

AmreySo 1




NAUTICA
LR ah i

Revista “Weekend” Nro 282 - Marzo 1996

Aiio Nuevo en la lejana isla de Hornos

CABO
DE PAZ

Un brindis de fin de ano reunioé en el
extremo austral del continente a
navegantes escandinavos, chilenos
y argentinos en una experiencia
inolvidable. Derrotero del viaje.

Por CARLOS VAIRO

ntre las comunicaciones que nor-
malmente llegan a Ushuaia du-
rante la temporada invernal, nos
sorprendio una que requeria la
posibilidad de recalar en el mitico
Cabo de Hornos ¢l 31 de diciem-
bre. La idea era pasar Ano Nuevo
en el lugar v circunnavegar la isla. Real-
mente eran dos pedidos claros y concre-
tos. Nunca antes habiamos recibido una
propuesta de esa indole. Siempre se habla
de cruzar ¢l menidiano de Hornos o de do-
blar el Cabo, o simplemente, llegar a verlo,
pero aparentemente este grupo de suecos
vy finlandeses tenian una idea clara de lo
que querian hacer.

Asi fue como, va cerca de la fecha, co-
menzamos a preparar el barco. En realidad
el Callas, de Jorge Trabuchi, siempre esta
en condiciones de zarpar v lo unico que se
debe hacer es completar el agua potable,
los viveres y bebidas, segun los pasajeros, v
cargar combustible,

Ademas de Jorge Trabuchi, nuestro ca-
pitan, ¢l grupo estaba compuesto por Este-
ban “Gato" Curuchet; tres suecos: Bjorn,
Arne, Hasse; v un finlandés: Hannu. El 29
de diciembre, a las 13:15, zarpamos desde
¢l Club Ndutico Ushuaia con destinoa Puer-
to Williams, Isla Navarino, Chile. El dia no
era de los mas lindos, cielo cubierto, una
suave llovizna v 25 nudos del sudoeste que
nos obligaron a ponernos los trajes de
agua. Felices, nuestros queridos nordicos
se enfundaron en flamantes equipos espe-
ciales que lucia, entre otras cosas, un gran
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bordado: “Sourrounding Cape Horn 1994-
19957, De mas esta decir que los equipos
incluian cinturén de seguridad, salvavidas
de aire comprimido, silbato, luces de emer-
gencia v otros inutiles accesorios. Eran tan
especiales que apenas se podian mover
con ellos. El contraste con Gato era pas-
moso: €l hacia las maniobras de cubierta
en remera y calzoncillos largos.
Comosiempre sucede al zarpar, una gran
dosis de adrenalina invade el organismo,
todos salieron a hacer maniobras y timone-
ar. lzamos trinquetilla, mayor y desenrolla-
mos ¢l yankee. Con una velocidad de unos
6 nudos, pasamos por el faro de Les Eclai-
reurs a las 14:30. En poco mas de 5 horas
cubrimos las 30 millas que separan Ushuaia
de Puerto Williams. Nos abarloamos al Mil-
cavi, un ex transporte de la Armada de Chi-
le que sirve de sede al club de yates, para
hacer los tramites de rigor v pasar la noche.
Por la tarde se impuso una breve visita a
Puerto Williams. En el centro comercial co-
nocimos a Edgardo Solis Olivares, el asesor
nautico que habia sido designado. En se-
guida nos dimos cuenta de que se trataba
de una persona bien predispuesta a com-
partir un espacio muy reducido con 7 ilus-
tres desconocidos. Ya con esta presenta-
cion estaba la tripulacion completa. Solo
quedaba por esperar la autorizacion para
zarpar, que no se hizo tardar, dado que
Trabuchi habia presentado con un mes de
anterioridad una nota avisando de nuestro
periplo. Este punto es importante va que
de esa forma se aceleran los tiempos buro-




LOS ACANTILADOS y periones caen
verticales. Las precauciones se extreman

craticos de la autorizacion de Valparaiso

Esa noche nos dieron la venia para zar-

par, cosa que dejamos para el dia siguiente,
y planeamos como seria la travesia. Segun
el parte meteorolégico las perspectivas
eran excelentes. Asi es que decidimos apro-
vechar plenamente las horas de luz (unas
18 por dia en verano) y acercarnos rdpida-
mente al cabo. De cualquier forma, por
mas que fuéramos rapido teniamos una fe-
cha a cumplir que era el 31 de diciembre.

El 30 zarpamos de Williams con 20 a 25
nudos de viento del sector sur/sudoeste
Pasamos por la angostura del canal Beagle
{Paso Mackinlav) a una velocidad de 7/8
nudos, con mavor, trinquetilla v vankee
desenrollado. Mientras almorzdbamos, va
pasando la isla Snipe al lado del hundi-
miento del barco biblioteca “Logos”, nos
agarraron fuertes chubascos del oeste.
Arriamos la mayor v enrollamos el vankee,
continuando solo con mesana vy trinqueti-
lla. No bien se completa esta maniobra, el
barco queda listo para soportar de 40 a 60
nudos de viento como nada. Bien balance-
ado, casi no escora, siendo su velocidad
Optima. Para aquellos que todavia siguen
dudando sobre el uso del enrollador, pue-
do afirmar que para el sur no existe un in-
vento mejor, Poder achicar rapidamente la
superficie vélica puede salvarnos de que
una vela explote o de poner en peligro al
barco, dado que un chubasco en manos
inexpertas puede dejar al barco sobre una
roca o contra la costa.

Aunque con la llegada de cada chubasco
¢l cielo se nublaba y llovia el frio no se hizo
sentir. Pero cuando el sol reaparecia se ha-
cia casi obligatorio ¢l uso de anteojos oscu-
ros v cremas protectoras; el agujero de ozo-
no existe aungue no le prestemos atencion,
. Cerca de las 20 fondeamos en caleta

MAR DEL FIN DEL MUNDO: TAMOSO FPOR SUS AGUAS TEMPESTUOSAS,
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LA ISLA de Hornos es la mads austral del grupo de las Hermite en territorio chileno.

Lennox, en la isla Lennox, a sélo S millas
de la bahia Nassau. El lugar es excelente,
muy bien protegido del viento y la mareja-
da predominante (S-SW), v en la costa hay
un control de la marina chilena al cual hay
que reportarse. Al dia siguiente nos pasa-
ron el parte meteorologico, el cual indica-
ba viento del SW rotando al oeste, esta-
bleciéndose del nordeste a una velocidad
de 15/22 nudos. En pocas palabras: una si-
tuacion ideal para nosotros. Asi fue que,
con toda calma, dimos cuenta de un buen
desavunovy, luego de acomodar todo y le-
vantar el fondeo, encaramos la temida ba-
hia que se presentd con un oleaje muy
molesto. Las olas no pasaban el metro y
medio, pero hacian que el barco se frena-
ra constantemente. Pusimos toda la vela,
e incluso apoyamos un poco con el motor
para que el barco no se parara. El resulta-
do fue que salpicaba mucho, pero al cabo
de poco mis de 5 horas ingresamos en el
paso del Mar del Sur.

Todas las veces que pasamos por la zona
encontramos delfines australes. En esta
ocasion un grupo de unos 10 a 12 indivi-
duos nos acompanaron casi por una hora.
También es comin encontrar grupos de
orcas y toninas overas, aunque en este via-
je los delfines australes fueron gran mayo-
rna. Tanto es asi, que ya cerca de la isla Hor-
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nos varios ejemplares de adultos nos corta-
ban la proa constantemente.

Alas 5 de la tarde amarramos el Callas en
¢l boyon de caleta Leones. Por radio habia-
mos avisado nuestra recalada a Radio Hor-
nos y ya nos estaban esperando en lacosta.
Inmediatamente preparamos el bote para
desembarcar. Esta operacion no siempre
es ficil en el lugar, dado que la orilla esta
banada constantemente por una molesta
resaca. Por otra parte, la playa es de piedra
bocha, que combinada con el agua de mar
se convierte en una resbaladiza trampa.

El primer viaje siempre es exploratorio,
tratando de recordar donde estaban las
piedras semisumergidas y rodeando al
gran banco de cachiyuyos que limitan mu-
cho mas la posibilidad de desembarco.
Por otra parte, €s conveniente armar una
guardia para que se quede en el barco es-
tudiando los borneos y oleaje. El primero
en descender fue Edgardo, nuestro pric-
tico chileno, que habia estado en este
puesto poco tiempo atras, En el segundo
viaje completamos el descenso de los tri-
pulantes del mar del norte y comenzamos
una recorrida por la famosa isla de Hor-
nos. La angosta plava termina de golpe

EL FRRO Monumental de la isla de
Hornos, construido en 1902.
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con un acantilado de unos 50 metros de
alto. Una escalinata de madera con varios
descansos-balcones lleva hasta una pe-
quena meseta. Un cartel de bienvenida al
“Parque Nacional Cabo de Hornos. Chile”
nos hace recordar que en algiun momento
eso fue tedricamente nuestro. Los pasos
siguientes fueron para dirigirnos al desco-
nm;:(iu monumento, que pocos mesces
atras, habian inaugurado en honor a to-
dos los marinos que antano tenian que
salvar semejante escollo

El mitico Cabo de Hornos tiene bien ga-
nada su fama entre los marinos del mundo.

CAPILLA Stella Maris, con la Virgen de los Navegantes

ALQUILAR este [ipo de
embarcaciones oscila
entre los 700y 1.000
dolares diarios ¢
incluve la comida. Los
grupos pueden ser

de cuatro a ocho
persanas

Muchos buques desa-
parecieron sin dejar ras-
Lros en ese rempestuo-
soy gélido mar del con-
fin del mundo. En reali-
dad se tratade unaislay
su primitivo nombre
era Hoorn Caap.

La isla de Hornos es
la mas austral de las is-
las Hermite, su terreno
esta formado casi en su
totalidad por turba du-
ra y mantos de granito,
que permiten llegar
hasta el penon que le
dio nombre de cabo
Existe vegetacion abun-
dante v, en el extremo
sur, hay un promonto-
rio de 425 metros de al-
tura que cae al mar en
forma de barranco casi
vertical y de color oscu-
ro. Muy proximaa la isla
CMErgen rocas Negras ¢
islotes escarpados, v
cerca de ellos las rompientes hacen intuir
la existencia de otros picos de montanas a
poca profundidad, que deben haber envia-
do a pique a mas de un navio durante las
tormentas clisicas de la zona. El “Faro Mo-
numental Isla Hornos™ tiene una dotacion
de la Armada de Chile

Una vez arriba del acantilado, nos topa-
mos con una vereda construida con tablas
de madera elevada del suelo unos pocos
centimetros. Su utilidad estaba dada por lo
dificultoso de transitar el suelo de la isla,
cubierto, casi totalmente, con turba. Un ca-
mino se dirige hacia el destacamentoy otro

hacia un monumento que no logra enten-
derse bien en un primer momento. Se tra-
ta del famoso albatros, que ha sido coloca-
do en el lugar. De concepcion ultramoder-
na y pensado para que ¢l fuerte viento del
lugar no lo destruya, representa al ave que,
segun la levenda, es la reencarnacion de
los antiguos marinos v pilotos que perdie-
ron la vida en esa inhospita region

Antes de llegar a €1, dos columnas de
marmol —el monumento Cabo de Hor-
nos=— nos ll'l'll);l('f;"'{ m Con sus I('Y‘.’llll;lh
marinas. El Faro Monumental, fechado en
1902, queda al lado de la Capilla de los Na-
vegantes v de la pista para helicopteros. 1a
capilla, con la Virgen de los Navegantes,
conmueve por su sencillez, y nos ubica en
loinfimo que es el ser humano ante la gran-
diosidad de la naturaleza

De todas las veces que recalamos o pasa-
mos por Hornos nunca nos habia tocado
un dia mejor. El cielo estaba pricticamente
descubierto. La temperatura llegaba a los
152 C vy la calma era total. Solo molestaba
un poco la onda del Pacifico, aunque en la
boya el barco no corria el menor peligro
Con otro cabo de seguridad, por si el pri-
mero se cortaba, el velero quedd solito me-
ciéndose con la resaca

En el destacamento nos invitaron con ju-
go de naranaja, mientras haciamos la cere-
monia de rigor: firmar el libro de visitas y
estampar ¢l famoso sello del Cabo de Hor-
nos en libros, librewas, pasaportes y papel
carta. Jorge Gonzalez, jefe del Destaca-
mento, [)[—i ll'l(]ﬂ(.' []lll.' nos ([l](_'(l(,']“( 1S €54
noche a cenar todos juntos. Estaban muy
contentos al cambiarles la rutina y que la
noche de Ano Nuevo fuera realmente una
fiesta. De mas estd decir que aceptamos,
pero lo que ninguno de nosotros sabia era
que los brindis iban a comenzar mucho
mas temprano, Resulta que la diferencia
horaria con Finlandia vy Sueciaes de 6y 5
horas respectivamente, asi fue como, en
una emotiva ceremonia, Comimaos pan ne-
gro, con forma de rosca, traido especial-
mente desde Finlandia, También habia fru-
tas secas y una serie de otros bocados que
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formaban parte de esta extrana ceremonia
nordica, Brindamos vanas veces en esa es-
pera de una hora entre los 2 anos nuevos.
Como en esa época del ano no existe dife-
rencia horaria entre Argentina v Chile, si-
tuacion muy lamentada por los fandticos
de los brindis, teniamos 5 horas para com-
pletar los preparativos de la cena.

Del barco trajimos un par de pollos que
se sumaron a 2 pecetos del destacamento.
Unas cuantas botellas de vino, bastante
cerveza, algo de whisky y muchisimo cham-
pagne completaron el aporte del “Callas™.
Con Pedro Mella, jefe de radio, pusimos
manos a la obra mientras el resto de la gen-
te se fue a visitar la pingliinera y algunos
restos de buques varados contra los acanti-
lados. Todo estuvo perfecto hasta que no-
tamos que la comida no se cocinaba: se ha-
bia acabado el gas. Rodrigo me mird v me
pregunto sile daba una mano para cambiar
¢l tubo. De un salto va estibamos afuera
Rodrigo tomd una camilla
v bajo corriendo ¢l barran-
€0, Jamas pensé que podia
ser tan pesado subir un we-
bo de gas desde la costa. El
corazon parecia que me
explotaba y la mayor bron-
ca, atodo esto, fue ver v es-
cuchar como Pedro subia
casi al trote obligindome a
que lo siguiera, mientras
me hablaba de condores,
albartros, buhos y pingui-
nos. Un par de horas antes
de la medianoche, v toda-
via con sol, comenzamos a
cenar, El resto de lanoche,
hasta las 2 de la manana,
IIUL' una sucesion LtL' I‘Irl”-
dis en distintos idiomas
Nuestros invitados nos
SOrj rendieron con musica
traida especialmente para
la ocasion, que acompanaron con alegres,
aunque bastante desafinados, canticos

En la madrugada abordamos el velero
para dormir un poco v zarpar a cumplir la
segunda parte del objetivo: circunnavegar
laisla. Era la primera vez que lo haciamos y
teniamos mucha curiosidad, Salimos hacia
¢l norte, bien pegados a la costa que, salvo
en un par de restingas, cae bastante a pico.
Es muy probable que este famoso “Cabo”
sea la altima montana de la cordillera de
los Andes que se sumerge en el océano pa-
ra reaparecer en la peninsula antartica

Notamos como la costa tenia vegeta-
cion, pero sus darboles no alcanzaban gran
desarrollo. Evidentemente, si ¢l hombre
vamana estuvo habitando el lugar, como
lo demuestran los yacimientos arqueolo-
gicos encontrados, debe de haber cons-
truido sus canoas en otro lugar.

PESE al buen tiempo, siempre bay que estar preparado para una mala racha

MONUMENTO (abo de Hornos, sobre una colina de la (sla

El lado norte de la isla tiene un cerro
bastante alto v la costa despide restingas
Al salir del reparo nos agarraron las gran-
des ondas del Pacifico que nos sacudie-
ron bastante. Del lado este, la vegetacion
comienza a pocos metros de la plava de
piedras. Del lado norte, los acantilados
caen mas a pique, y no hay vegetacion
hasta unos 50 metros de altura. Del lado
oeste, donde el mar pega con toda su fu-
ria, las paredes del acantilado lucen ne-
gras v rocosas. A medida que avanzamos
hacia el sur la vegetacion practicamente
desaparece v rocas e islotes emergen ais-
lados. Pasamos muy cerca de un par de
rocas de la larga restinga que despide la
isla en su vértice sudoeste. Si fuera de no-
che, o en una de las ventosas navegacio-
nes por el lugar, le hubié¢ramos dado un
par de millas de respeto

A las 5 de la tarde pasa-
mos frente al destacamento
v, tras rechazar la invitacion
a cenar, continuamos hacia
Caleta Martial. Siempre con
viento casi calmo v pocama-
rejada seguimos disfrutan-
do de este extrano regalo
que nos dio la naturaleza pa-
ra terminar ¢l ano y comen-
zar otro en calma

Los delfines no aparecie-
ron, pero si velamos un
agua repleta de krill vy mu-
chisimas medusas de dis-
tintos tamanos v colores
En Caleta Martial, isla Hers-
cell, aprovechamos para
descender a tierra v darnos
un excelente bano en el rio
de negras aguas que de-
semboca en la plava. El
agua dulce, aunque potable, presenta un
color digno del riachuelo: marron oscuro
a negro con espuma. Se trata de aguas de
turbal v salen al mar en tanta canrtidad,
que la caleta presenta una importante li-
nea divisoria dada por la diferencia de sa-
linidad con las dos aguas. No se trata de
aguas termales, estin a unos 6/8 C; la del
mar oscila en unos 4/5° C. El baino, mads
que nada, se trato de respeto a uno mis-
mo v al resto de la tripulacion.

Completamos un 1° de ano con una ex-
celente cena de “roast-beef a la Cabo de
Hornos". Se trata de una sencilla receta
practicada por los marinos que tocan el lu-
gar, que tiene la turba del cabo de Homos,
como condimento principal. Esta le otorga
un color marron, casi NEKro, pero con un
sabor casi imposible de olvidar, tanto co-
mo la imagen del mitico cabo.
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Cuando se habla del Cabo de Hornos la
gente se refiere a él como algo tenebroso,
casi siniestro. También nos trae a la me-
moria la division entre dos océanos y la
soberania perdida; conflictos de la natu-
raleza y humanos. Tanto es asi, que un
momento Bjorn y Hannu me pregunta-
ron del porqué de un espia a bordo, refi-
riéndose a la presencia del “asesor nauti-

EL CABO de Hornos se asocia con algo tenebroso, aunque a veces parezca lo contrario

co”. Me sorprendi yo mismo cuando me
escuché defendiendo a Edgardo, mien-
tras les explicaba que dichas 6rdenes pro-
vienen de estamentos superiores. Este
fue un Cabo de Hornos distinto, casi in-
sélito, pero también real.

Mientras realizibamos el tradicional
brindis por cruzar el meridiano de Hor-
nos, derramando unas gotas a Neptuno

para que nos permita muchos otros cru-
ces, Gato leyo los versos de Sara Vial, que
esculpidos en una roca sobre la isla nos
hacen recordar otra realidad:

“Soy el albatros que te espera/ en el fi-
nal del mundo/ Soy el alma olvidada de
los marinos muertos/ Que cruzaron el Ca-
bo de Hornos/ Desde todos los mares de
la tierra./ Pero ellos no murieron/ En las
furiosas olas,/ Hoy vuelan en mis alas/ Ha-
cia la eternidad./ En la ultima grieta/ De
los vientos antarticos.”

(Cabo de Hornos, diciembre 1992).

Nuestro homenaje estaba cumplido. Se
decidio que un veloz regreso seria lo me-
jor. Al dia siguiente, cruzamos bahia Nas-
sau, y a medida que pasibamos las islas
Lennox vy Nueva escuchabamos por Radio
Wollaston el parte meteorologico del Cabo
de Hornos que hablaba de fuertes chubas-
cos de 45/50 nudos, lloviznas vy visibilidad
casi nula. A las 22 amarramos en el muelle
de Puerto Toro, isla Navarino. Se podia de-
cir que habiamos logrado con creces lo
que habiamos planeado. El resto fue ficil:
el 3 recalamos en Puerto Williams y Estan-
cia Harberton para arribar a Ushuaia a las
23, siempre con viento del este (popa) con
chubascos vy lluvias intermitentes. [

Para mayor informacion: en Buenaos Aires,
Tel 7944348 y 792-2580. En Ushuaita, Tel 0901-22234




