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PROLOGO

Muchas veces, cuando se persigue una aventura, se rompe un mito.

Esto es lo que han hecho los cuatro tripulantes del "Cartagena”: el

cruce del Atldntico fue para ellos, como para todos los navegantes a ve-
la, una formidable aventura y al lograr concretarla, pudieron compro-
bar en carne propia que mucho de lo que habian escuchado era sdlo un
mito,

Cruzar el Atldntico a vela, fue y seguird siendo una hazana de la te-
mnacidad humana y una prueba para los conocimientos marineros.

La razén de ser de este libro, es orientar, aportar datos y experien-
cias, para animar a mayor cantidad de navegantes a vivir una de las
pocas y genuinas aventuras que aun se pueden disfrutar en este tecnifi-
cado siglo XX
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CAPITULOI

Una Invitacién

El vigje comenzd para mi en enero de 1985, con una insdlita invita-
cién por parte de Leonarde Menarguez, propietario del “"Cartagena”.

Habia sido invitade a formar parte de una tripulacién que probaria
¢l barco a lo largo de las costas de Brasil, para intentar luego el cruce
del Atldntico con destino a Esparia.

Si, realmente fue una invitacién insélita, ya que no tenfa intencio-
nes de navegar durante ese afio. Trataba aln de acostumbrarme a mi
nueva camisa de veso, que me habfa sido colocada para inmovilizar el
brazo derecho y me sentia preso dentro de esa coraza, tal vez como un pd-
jaro enjaulade.

Moralmente me encontraba muy decaido, ya que me consideraba el
causante directo de la desercién del "Swan I1" en la XIII edicién de la
regata a Rio de Janeiro, con un tremendo sentimiento de culpa por des-
truir tanto tiempo de preparacién y esfuerzos.

También existia la incertidumbre sobre el estado en que quedaria
mi hombro. Se dudaba del tiempo necesario para la rehabilitacién, el
grado de movilidad con que quedaria y hasta si seria necesaria o no
una intervencidn quirdrgica.

Asi y tedo, un viernes salimos a probar el barco. Fueron de la partida
su disefiador Roberto Hosmann, su propietario Leonardo Menarguez y
Marcelo Gismondi (alias "Oso"), que ya se encontraba inmerso en los
trabajos de alistamiento del "Cartagena”.

Luego de una pequeiia vuelta, pensé para mis adentros que la empre-
sa podia ser factible: el barco se comportaba muy bien vy tanto Leonardo
como Marcelo tenfan mi misma edad.

Me uni al proyecto, pero con una serie de limitaciones. La primera
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de ellas, ¥ tal vez la més importante, era la de esperar a que me quita-
ran el yeso, analizar en qué estado habia quedado mi destruida huma-
nidad y cudnto tiempo de rehabilitacién seria necesario.

La sepunda era que, una vez quitado el yeso, debia dedicar todo el
tiempo posible a la rehabilitacién, pero también y al mismo tiempo de-
jar ordenados negocios, casa, auto y barco para una prolongada ausen-
cia.

No era tarea fdcil ¥ no habfa muche tiempe, yva que Leonarde habia
planeado partir & fines de marzo.

En la primera semana de ese mes, comencé la rehabilitacién guiado
por dos traumatélogos; electro estimulacién, rayos, masajes, onda cor-
ta y gimnnasia se llevaban gran parte de mi dia. Sélo la gimnasia me
insumia cuatro horas diarias, por lo que no pude participar en la prepa-
racién del barco. Sélo pude ocuparme de las provisiones y de la elabora.
cidn de un menud bdsico para la primera etapa.

El resto de la tripulacidn, trabajé intensamente para alistar al "Car-
tagena”, que habia sido botado en diciembre del '84 y en el interin, efec-
tuaron una navegacidn hasta Mar del Plata, para probar su comporta-
miento en mar abierto,

Mi dinica navegacién fue, ya sin yeso, hasta la Barra de San Juan a
borde del Gran Invento de Tobfas, en ocasién de su reapertura, Alli pu-
de comprobar que poca utilidad me daba mi brazo en comparacién con
otras épocas.

Se acercaba el "dia D" y nos ddbamos cuenta que aun faltaban mu-
chas cosas, por lo que pospusimos la partida para ¢l 20 de abril, pero con
cardcter de impostergable.

En la semana anterior a la partida, un grupo de amigos nos dio una
cena de despedida en el Club San Fernando y en esa ocasién conoci al
cuarto tripulante: Marcelo Granier (alias Chiche), que con sus treinta y
seis afios era el "mds viejo” del grupo y el tnico casado.

¢Pero, quiénes éramos los que formdbamos la tripulacién del "Carta.
gena™? Marcelo Granier era dueiio del balneario Sunset, en Villa Ges-
sell, fundador del Club del Gomonne, casi sin experiencia en veleros,
pero con mucha en botes de poma. Un hombre con mucho dnimo y siem-
pre bien predispuesto,

Marcelo Gismondi, ex representante olimpico de remo, era guardavi-
das durante el verano en Gessell, excelente nadador con amplia fama
entre las nifias. Durante los inviernos, desaparecia en los montes mi-
sioneros para buscar madera. También con poca experiencia en nave-
gacidn,

Seria necesario ensefiarles sobre la marcha. Ellos lo sabian y no se
engafaban: iba a ser una prueba muy dura y por eso, la etapa entre Bue-
nos Aires y Rio de Janeiro iba a servir para probar todo a fondo: barco,
gparejoy tripulacién,

Leonardo Menarguez, ¢l duefio del barco, era un hijo de esparioles
con un suefio: construirse un barco, cruzar el océano y llegar a Cartage-
na, la tierra natal de su padre.
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Yo lo habia conocido tiempo atrds en el curso de Pilotos de Yate, Tal
VEZ sSin una gran experiencia ocednica al comenzar este viaje, pero con
una experiencia metalirgica tan importante, que de inmediato se con-
virti6 en el "director de obra” de a bordo: no habia inconveniente que él
nopudiera subsanar.

Si bien, luege de cada etapa necesitaba "amarinarse” nuevamente,
era plenamente consciente de esa pequena limitacién y cuiddndose, so-
bre todo en la alimentacién, estaba en forma nuevamente al poco tiem-
po de navegar. En cuanto a mi, ellos sabian que, momentdneamente
deberian trabajar suplantando con su esfuerzo la poca utilidad que to-
davia me daba mi brazo convaleciente.

Nosotros cuatro éramos la tripulacién bdsica que, en teoria, seria-
mos los que de adaptamnos, saldriamos de Buenos Aires y llegariamos
a Espafa, No obstante, existia la posibilidad de que en cada etapa pudié-
ramos embarcar, tal como sucedio, a invitados especiales.

Yo, personalmente sentia temor sobre cémo se formaria el grupo y ¢6-
mo seria nuestra convivencia, Varias veces escuché comentarios de tri-
palaciones que iniciaban un largo viaje y ya en la primera etapa ha-
bian tenido serios problemas de relacién. Sin dudas, el éxito en este tipo
deempresas, depende en gran medida del factor humanao.

Nuestro grupo fue excelente y creo que fue lo mds importante del via-
je. Iniciaron la travesia cuatro personas que apenas se conocian y la
terminaron cuatro grandes amigos, unidos por el lazo de haber hecho al-
Epen comun que resulté muy impertante para cada uno.

Es cierto que por momentos la convivencia fue dura, pero sabiendo
respetarnos mutuamente y comprendiendo las particularidades de ca-
da uno, llegé a ser divertida. Cada tripulante manifesté sus preocupa-
ciones, miedos e ilusiones e inevitablemente recibié el aliento v la com-
prensién de los demds. ,

Recuerdo ahora momentos dificiles, como el que me tocé vivir lejos
de la costa, a la altura de Vitéria (Brasil), cuande por medio de Gino,
un radioaficionado argentino, me enteré de la muerte de Radl Ferndn-
dez, un gran amigo, casi diria un segunde padre,

En un principio pensé seriamente en volver a Buenos Aires, pero gra-
cias a la comprensién y ayuda de mis compafieros de navegacién, com-
prendi que ya nada podia hacer y recibi su permanente apoyo para conti-
nuar la etapa siguiente.

En realidad, pienso que el genuino comparierismo existente entre no-
sotros, hizo posible que todo se subsanase para lograr el objetivo que nos
habiamos impuesto. Fue esto mismo lo que ayudé a superar la inexpe-
riencia que teniamos en viajes de esta envergadura,

En las dltimas dos semanas antes de la partida, mantuvimoes dos reu-
miones en las que, entre otras cosas, se analizé la derrota a sepuir.

Por iniciativa de Leonardo seria la siguiente: Buenos Aires-Rio de
Janeiro; Rio de Janeiro-Salvador; Salvador-Recife; desde alli cruza-
riamos &8 Cabo Verde, para tocar luego Las Canarias y finalmente al-
gln puerto de Esparia.
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Como podrd apreciarse en el derrotero efectuado, lo 1inico que se respe-
t6 fue la primera etapa v los puertos de Salvador y Recife en Brasil y Al-
geciras en Esparia.

Lo que sucedié fue que, a medida que avanzdbamos en el viaje v al re-
coger datos de navegamtes verdaderamente expertos en Rio y Salvador,
nuestro rumbo original fue sensiblemente modificado.

También por iniciativa de Leonardo, la travesia fue bautizada como
“la ruta del Campari”, debido a una maliciosa fama que me han adju-
dicado los navegantes por mi aficién a dicho aperitivo. En realidad, Le-
onardo sigue afirmando que, en cuanto tocdbamos algmin puerto, yo de-
saparecia misteriosamente, para poder tomar una buena medida de
Campari con mucho hielo, ya que a bordo no teniamos hielo, aunque si
Campari,

Los dltimos cinco dias en Buenos Aires, fueron dedicados para con-
cluir los detalles a bordo vy los asuntos personales de cada tripulante. Co-
mo ya mencioné, a mi se me encargé la adquisicién de los viveres y su
estiba. Dado el poco espacio existente, decidi estibar todos los enlatados
en la sentina®, para ello debimos acondicionarla, ya que tal y como vie-
ne del astillero, no es muy apta para ese fin,

El Oso se encargé de esa tarea y una vez removidas todas las etique-
tas, se pintaron las iniciales de su contenido, elabordndose "un mapa"
con su ubicacién, para que posteriormente pudiesen ser encontradas
con facilidad.

La medida de retirar las etiquetas es fundamental, ya que si se mo-
jan se despegan, lo mds simple que puede pasar es que.quede la sentina
echa un chiguero, y lo mds grave puede ser que se tapen sus imbornales,
desconociéndose, por supuestd, qué demonios contiene cada lata. Cuan-
do se cuenta con tiempo suficiente, es aconsejable darles una mano de
barniz, ya que asi se evita el éxido.

Parte de la proa y los pafioles del cockpit se destinaron para estibar
las verduras frescas, ya que habiamos decidido realizar una dieta a ba-
se de productos naturales, reservando los enlatados para caso de falta
de aquéllos y previendo una eventual rotura de la heladera o el freezer.
Cabe aclarar que este tltimo se encontraba repleto de carne congelada,
gue durd cuarenta y cinco dias en perfecto estado.

El viaje iba a ser largo, y ddbamos por descontado que nos iban a to-
car algunas tormentas. Por ello, todos los productos de almacén como
ser fideos, harina, yerba, té, etc., fueron colocados en bolsas de polietile-
no, medida que demostré ser por demds eficaz, ya que aunque ¢l barco
era muy seco, el agua de mar entré igual, mojando un poco todo. Tam-
bién entré mucha agua cuande tumbameos y una ola se colé por el tambu-
cho central, que manteniamos abierto con la chubasquera puesta para
mantener un poco ventilado el interior.

* Vor gloanrio,
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Dada la naturaleza del viaje y los pucrtos que tocariamos, pensé que
seria una buena oportunidad para continuar investigando sobre las an-
tiguas embarcaciones a vela, que adn hoy se utilizan para trabajar.
Fue asi que carpué mis equipos de fotografia, debidamente eslibados en
cajas herméticas y varios libros, que fui leyendo durante la travesia.

Entre las complicaciones finales antes de la partida, quiero desta-
car los trdmites para la declaracién aduanera de los elementos de foto-
grafia que me acompafiaban y que no volverian con el barco, sino por
avidn.

Inicié mis averiguaciones en el Puerto de Olivos y de alli me envia-
ron a Tigre. Desde alli me enviaron a la Estacién Maritima Buenos Ai-
res, dungr me explicaron que debia cumplimetar el formulario 121, que
podia conseguir del Guarda de Ribera de la Seccién 7.

Cuando lo pnde ubicar, me derivaron al edificio de la puerta Canga-
llo y me enviaron a ver al Sr. Garcia Debonis en el dique 4, seccién 5
(cerca del Y.C.A.) dentro del horario de 7.30 a 17 horas, pero como no te-
nian formularies, me indicaron que se los solicitara a los Guardias de
Ribera Nogueira ¢ Pale, en la casilla verde cercana al Y.C.A.

Como ellos tampoco tenian los benditos formularios, comencé una pe-
regrinacién entre la seccién 5a y 6a a la zona de Cangallo y, gracias a
la buena veoluntad de un funcionario, consegui el famoso F-121 para po-
der hacer la declaracidn.

En realidad, todo ¢l mundo estaba bastante asombrado y desorienta-
do, ya que no es usual este tipo de declaracién por parte de veleristas.
Tan sélo alpunos lo hacen antes de la largada de la regala Buenos Ai-
res-Rio y en esa ocasién, el Sr. Garcia Debonis consigue alpin talona-
rio, vaya a saber de qué recoveco de nuestro puerto mayor y se traslada
al Y.C A, en donde monta guardia para extenderlo a quien lo solicite.

Para hacer este trémile, tardé ocho horas repartidas en dos dias. Mi
dnico aliciente era pensar que en pocos dias mds estaria navegando por
el noreste de Brasil.

El sdbado 20 de abril, mis hermanos me acompafaron al Yacht Club
Argentino en Ddrsena Norte, donde el "Cartagena” estaba amarrado.
Una importante cantidad de gente se habia reunido para despedirnos.

No existia la euforia caracteristica de la despedida para una regata,
sino mds bien una mezcla de alegria y tristeza que generaba un clima
muy especial.

Recibimos miles de consejos, pero cémo olvidar los de la mam4 de
Leonardo y sus recetas de atun, resaltando la impertancia de los ali-
mentos frescos. Cémo olvidar el aliento de "Quillo” Boneo, de Roberto
Hosmann, de Carlos Ferndndez y Luis Zunino del "Esperanza”. Cémo
olvidar a Jorge Insia y a Nelson Bacolla, que nos acompafiaron largo
trecho con el "Shambala”™ y el "Papeete”. Por radio llegaban saludos
de muchos amigos: la gente del "Swan 11", del Circulo de Pilotos de Ya-
te y tantos otros que ahora escapan a mi memoria.

Ya en el barco, completamos la estiba y alli conoci al Ing. Julio Po-
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rro, invitado especial para la etapa Buenos Aires-Rio de Janeiro.
Dimos una vuelta para dar un iltimo saludo y salimos con rumbeo
compds 105 hacia Punta del Este.

Del diario de a bordo:

“.. A las 12.40 hs. partimos de Ddrsena. El dfa es magnifico: cielo
azul sin nubes, viento del NE. Con mayor al tope y genoa 1 nos desliza-
msaﬁrw&mw&pmmdd“&pemﬂwhpﬂpamn@u
el "Shambala”...” :
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CAPITULO II

Buenos Aires - Rio de Janeiro:
La prueba definitiva

Del diario de a bordo:

"...El "Papeete” y el "Shambala” nos siguen durante un par de ho-
ras, mientras nosotros miramos como la ciudad se va perdiendo a nues-
trasespaldas,

"iAlgin problema seric nos obligarfa a volver? No conociamos al
bareo, desconfidbamos del mdstil y no nos conoclamos entre nosotros”,

El primer dia, fue dedicado casi por completo a estibar bien todos los
alimentos, botiquin, herramientas, pertenencias de cada uno y, sobre to-
do, a descansar al sol sobre cubierta.

El dia era magnifico, con mayor al tope y genoa 1, nos dingiamos ha-
cia Montevideo a unos comodos seis nudos.

Como suele suceder en el Rio de la Plata, no importa hacia adénde
uno vaya, ya que el viento serd siempre de proa. Alrededor de las 17 ho-
ras, un bonito viento del este-sudeste, nos obligé a iniciar el consabido
zurcido de las apuas,

Por suerte, su intensidad nunca superé los quince nudos y no llegé a
formarse marejada, por lo que pudimos continuar sin cambiar velas.
Se habia nublado y hacia frio. El comentario general fue: ";Nos podria
haber tocado ésto luego de virar Punta del Este...!",

Dado que éramos cinco tripulantes, decidimos hacer guardias en pa-
rejas, de cuatro horas cada una, con cuatro de descanso. El quinto tripu-
lante quedaba libre de guardia, pero debia cumplir las funciones de
"Maria", es decir preparar todas las comidas y limpiar y ordenar el
barco. Al dia siguiente, ese tripulante comenzaba su puardia desde las
cero hasta las cuatro horas (undnimemente odiada).
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Los primeros dias de navegacién sirvieron para que nos fuéramos co-
nociendo un poco mds y para que nos pudiéramos acostumbrar al barco.
Leonardo se amariné perfectamente bien, aunque le costé unos dias,
"Chiche”, en su primer viaje a vela, se descompuso con todo, el "Oso”,
aprovechaba para dormir todo lo que podia, ¥ Julio se mantenia sumer-
gido en la mesa de navegacion haciendo sus cdleulos de derrota.

Yo no podria vivir en paz gracias al dolor en el brazo y el hombro.
Cuando la marejada aumenté y empezamos a tener alguno que otro pan-
tocazo, me asusté bastante. La sola idea de sufrir un accidente parecido,
hacian que pensara dos veces cada movimiento. El dolor en el hombro
y en la espalda se acrecentaban a tal punto, que casi no podia dormir.

Necesitaba acostumbrarme nuevamente y tomar confianza en los
movimientos.

Durante la segunda noche de navegacién, al hacer una virada, perdi-
mos un tragavientos de proa y una manija que estaba guardada en su
interior. Lo sucedido fue muy sencillo: la escota de tringuetilla estaba
enredada en él, y al cazar, se fue todo por la borda.

El viento se afirmé del sur-sudeste y una vez pasada Punta del Este,
seguimos con rumbo 90, para alejarnos de la costa. El océane nos aguar-
daba tranquilo, apenas una pequefia onda. Fue la primera vez que pasé
por esa zona con tanta tranquilidad en las aguas.

Luego de alejarnos, armamos la linea de pesca (una currica) y pusi-
mos en funcionamiento el timén de viento, aunque mantuvimos el mis-
mo sistema de guardias, ya que nunca lo habfamos probado en serio y
queriamos evitar sorpresas desagradables tan cerca de la ruta de los
mercantes,

La experiencia nos demostré que los buques aparecen en cualquie
momento y los borneos también. Mds de una vez nos sucedid que el vien-
to pasé de la amura a la popa y el "Cartagena” siguié cifiendo conti-
nuando el borneo, con los resultados previsibles ante un cambio de rum-
bode 120 grados.

Téngalo en cuenta, ya que no es una cosa rara. A nosotros nos suce-
dié mds de una vez, por lo tanto, el timén de viento no es garantia de na-
da, ayuda pero no hay que dejarlo permanentemente solo.

Durante el tercer dia de navegacién, obtuvimos el primer pique: una
gaviota muy voraz creyd que la currica era alpin pez y al abalanzarse
para capturarlo, quedd enredada en el nylon.

"Chiche” se encargd de traerla a bordo con no poco trabajo y desenre-
darla, luego de muchos picotazos de la gaviota y de gruesas palabras de
quien intentaba salvarla.

La fuerza que hubo que hacer para traerla a bordo, nos dio una idea
de lo que podia ser el trabajo necesario para izar algin pez grande, ya
que no teniamos reel.

Cada uno iba tomando su propio ritmo a bordo. Durante las horas en
que estdbamos todos despiertos, realizdbamos tareas varias,

Una de ellas fue el "tiro al bigud". En una tarde de mucha calma,
Leonardo decidié probar su revélver calibre 32, con tan buena punteria
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que el bigud podria haberse muerto de un paro cardiaco por el susto, ya
que por un tire iba a ser imposible.

Por supuesto, ninguno de nosotros tenia d&nimo depredador de la fau-
na. Llevdbamos el arma para defensa ya que, con las historias que se
cuentan sobre pirateria en las latitudes del norte, no es prudente ir des-
prevenido.

Personalmente, soy de la idea de llevar una bazooka o un lanza misi-
les o en su defecto nada, pero si de todas formas, a usted lo hace sentir se-
guro el hecho de llevar un revélver "de juguete”, hdgalo.

Luego del divertido e incruento tiroteo, decidimos matar el tiempo
con un intento de hacer funcionar el B.L.U.

Fue asi como hicimos nuestro primer @S0 con un radicaficionado
cordobés: LU3 MBU, Angel.

La calma por esta zona, entre La Paloma y José Ignacio, nunca augu-
ra cosas buenas: se levanté una bruma tan densa que, ademds de mo-
jar, no nos permitia ver la proa del barco.

La humedad era impresionante, el barémetro permanecia clavade
desde hacia veinticuatro horas en 1013 milibares y recibia constantes
miradas interrogativas de toda la tripulacién, tratando de captar la
mds leve variacidn. Pasamos toda la noche con esporddicas aparicio-
nes de una levisima brisa que nos obligaba a “arrastrarnos” sobre el
agua a dos nudos.

La mafiana del dia veinticuatro de abril, nos recibié con un cielo en-
capotado, casi negro y un horizonte surcado por relampagos. Las cal-
mas siguieron durante casi todo el dia, alteradas con momentos de bri-
sas de direcciones variables. Asi transcurrié la jornada: comer, leer,
charlar y dormir.

A las 16.30, luego del té, sentimos saltar los dos seguros de la linea de
pesca, mientras "Chiche” y Leonardo estaban de guardia.

Inmediatc alboroto en el "Cartagena": Julio abandoné su tarea de ha-
cer zapallitos rellenos para tomar el timén, mientras nosotros, apenas
tanteada la linea, nos dimos cuenta de que era algo grande: segura-
mente no era una ballena, pero tampoco una mojarra.

Nos turnamos para acercarlo al barco, porque hacia una fuerza de lo-
cos, "Chiche” lo bichereé y fue izado a borde. Era un dorado de mar de
unos diez kilos que, previa postura del pantalén de agua, me encargué
de limpiar.

La cabeza y la cola fueron devueltas al agua, para regocijo de las ga-
viotas y el cuerpo, muy carnoso, fue cortado en rodajas y guardade parte
en el freezer y parte en la heladera para pronto consumo.

Yo habia sido el encargado de comprar los sefiuelos y cuando apare-
cieron a bordo, la opinién undnime fue que eran invendibles, hasta mi
aparicién por la casa de articulos de pesca.

Tal vez habia sido casualidad, pero mi honor ya estaba a salvo,

Cuatro horas después de pescarlo, todavia no habia consenso sobre la
forma en que el bendito dorado ingresaria a nuestros estémagos: ;seria
al horno? ;No sabria mejor en chupin? Terrible interrogante, pero en
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sumomento se tomaria la importante decisién.

Mientras tanto, comenzd a llover y habia reldm por todas par-
tes. A las siete de la tarde, ya ibamos con una mano de rizos en la ma-
yor, foque y trinquetilla.

El viento del noroeste soplaba cada vez con més fuerza, por lo que de-
cidimos hacer un rumbo que nos alejara de la costa. Establecimos el ti-
mdén de viento y cenamos todos juntos,

A las nueve de la noche se largé el primer chubasco, debimos arriar
el foque y tomar el segundo rizo en la mayor.

Se habia iniciado la primera prueba fuerte para el "Cartagena” y los
que ibamos arriba.

Recién ahora empezariamos a comprobar realmente como funciona-
ba todo. Esta ocasién era muy esperada, pero cuando llegé, nos pusimos
bastante nerviosos. Sabfamos que era necesaria pero, no nos engaiie-
mos, a nadie le gusta estar en medio de una rosca sin conocer a fondo el
comportamiento del barco y la tripulacién. La desconfianza hacia el
mdstil era general y a ésto debiamos sumar el miedo que yo sentia a
que, al menor esfuerzo, mi hombro se fuera nuevamente del lugar para
el que fue disefiado.

Llovié aproximadamente una hora. El barco pegé millones de panto-
cazos, pero demostraba ser fuerte, lo que nos dio bastante tranquilidad.

Pasamos una noche bastante movida. El viento roté al noroeste, para
luego establecerse al este. Por la mafiana, en medio de un mar bastante
agitado y con olas importantes, navegdbamos con rambo 40.

Seguiamos navegando con la linea de pesca en el agua, aunque pen-
sando que a la velocidad con que nos deslizdbames, seria imposible
cualquier pique, por la tarde saltaron nuevamente los dos seguros, pero
al recoger no encontramos nada: lo que hubiera sido se desenganché.

Durante el resto del dia, continué lloviendo de a ratos. El viento esta-
ble y fuerte, nos ayudaba a avanzar con rapidez.

El interior del barco permanecia seco y, gracias al usp del horno, con
una temperatura muy agradable.

Ese dia cocinamos pollo con papas, zanahorias y calabazas. Queria-
mos evitar el uso de las hornallas, ya que teniamos miedo que una cace-
rola puesta sobre ellas se convirtiera, con un bandazo, en un proyectil
de grueso calibre.

A ultima hora de la tarde, el timén de viento dejé de funcionar, por lo
que tuvimos que soportar la tormenta timoneando manualmente. Dos
dias después, al revisarlo luego de la rosca, nos dimos cuenta que el pro-
blema habia sido un simple acople de pldstico.

El viernes veintiseis, comenzamos con Leonardo la guardia de las
cero horas, tomando la tercera mano de rizos en la mayor. En realidad
no sé si era totalmente necesaria, pero navegdbamos mucho mds tran-
quiles; de todas formas, el barco continuaba navegando a una veloci-
dad de entre seis y siete nudos, completamente neutro, ya que antes tira-
ba bastante a la orza. Las condiciones segufan empeorando. La lluvia
golpeaba de tal forma, que nos obligaba a ponernos de espaldas, ya que
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cuando nos pegaba en la cara dolia mucho,

Con los arneses de seguridad colocados, tratamos de sentarnos le
mds cerca posible de la chubasquera, extrafiande mucho a nuestro ti-
mon de viento, que habia sido bautizado como "Carlitos”,

A las cuatro de la mafiana, nos reemplazaron Julio y "Oso", que de-
bieron sufrir una guardia similar a la nuestra.

Cuando a las ocho me disponia a tomar mi guardia, "Chiche” me pi-
dié que cambidramos, ya que se sentia muy descompuesto v no queria
quedarse adentro,

De inmediato acepté, ya que era su dia franco y debia oficiar de "Ma-
ria". No me molesta cocinar y nunca me mared asi que, con gran ale-
gria, me quedé en el calorcito de la cabina, saliendo sélo para ayudar
en las maniobras.

A media manana el viento fue calmando y el sol comenzé a aparecer
de a ratos. Establecimos el fogque y la tringuetilla y dejamos un rizo en
la mayor.

Hacia las quince horas, nos acercamos al faro de Mostardas con un
cielo sin nubes, viento suave del noroeste y mayor al tope.

Los semblantes fueron mejorando rdpida y ostensiblemente: el sol
hacia milagros, mientras Leonardo reparaba el timén de viento.

Por la noche dimos cuenta del famoso dorade, que tuve un majestuo-
so final en el horno.

Hice puardia de veinte a veinticuatro horas, en medio de una noche
genial, muy estrellada y con un viento borneador que nos llevaba a ha-
cer un rumbo 70.

La luna se puso a las veintidés horas, dejando que las estrellas brilla-
ran con todo su esplendor. Avisté cinco barcos que cruzaban nuestro
rumbo, ¥ la noche era tan hermosa que, junto con Marcelo que me hizo
ecomparfiia, decidimos no despertar a Leonardo, para que pudiese descan-
sar ocho horas corridas.

Fue la primera tormenta sufrida por el "Cartagena” y por nosoltros co-
mo grupo y, por supuesto, nos dejé muchas cosas en claro.

Comenzamos a depositarle alge mds de confianza al aparejo, ya que
resistié normalmente. Por otro lade, vimos qué importante vy util puede
llegar a ser tener colocadas buenas chubasqueras en los dos accesos a
la cabina vy en los tambuchos, ya que eso permitié que los pudiéramos de-
jar algo abiertos para mantener una pequeiia corriente de aire, sin
inundar el interior con agua de lluvia,

En realidad, en lo que a™!"~"* se refiere, toda habia funcionado ¢o-
rrectamente salvo los inod € h“':ue ya comenzaban a darmos proble-
mas y los garruchos de la al bar g0 se cortaban. Habiamos probado el
timén de viento y quedamdSFiravillados con su alto rendimiento, in-
dudablemnte, seria de muchisima utilidad para el cruce.

Si bien aprendimos mucho respeto al barco, creo que esta tormenta co-
menzo a formarnos como grupo humane, ya que el comportamiento de
todos fue excelente.

Me sorprendié mucho "Chiche” que, debutante en este asunto de la ve-
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la, se aguanté una tremenda descompostura, sin negarse nunca a ha-
cer una guardia y manteniéndose siempre dispuesto a dar una mano si
hacia falta; sélo pidié ser relevado en la cocina, pero en cambio hizo
guardia afuera durante mds de diez horas. Lo insélito: después de ha-
ber vivido su propio infierno, seguia muy entusiasmado con cruzar el
Atldntico.

El "Oso", también casi sin experiencia, demostré tener cualidades
marineras naturales, ademss de un sentido del humor excepeional,

Ambos acataron siempre nuestras recomendaciones sobre seguridad
y maniobras, combatiendo de esta manera su inexperiencia.

En algin momento, "Chiche" y Julio comentaron la conveniencia
de entrar en Floriandpolis, en lugar de continuar directo a Rio y creo
que en parte tenian razdén: no es necesario pasarla mal en un viaje de
crucero, sobre todo si se dispone de tiempo suficiente.

Leonardo y yo éramos de la idea de continuar con el plan original,
ya que pensdbamos que esta etapa debia ser una verdadera "prueba de
fuego”, especialmente previendo lo que podiamos llegar a pasar mds
adelante. Durante los primeros tres o cuatro dias, Leonardo no la pasé
bien, pero luego parecia como si hubiese nacido a borde. Sin mucha expe-
riencia ocednica, pero con un gran sentido practico y muchisima habili-
dad, resolvia inmediatamente todos los desperfectos de a bordo con solu-
ciones por demds sencillas y eficaces. Era, tal vez, el mds remolén pa-
ra las guardias nocturnas y, por ser el capitdn, se le daban algunas con-
cesiones, pero €l invariablemente las retribufa: méds de una vez, llega-
da mi gpuardia, no me despertd tomando €l mismo mi puesto.

Personalmente, me sentia satisfecho con la tripulacién y entusias-
mado con el barco.

En cuanto a mi hombro, me molestaba un poco, pero nada demasiado
serio. Trataba de usarlo lo menos posible ya que, en determinados mo-
vimientos, el dolor se hacia fuerte de verdad. Lo principal era quitarme
de la cabeza el temor de luxarlo nuevamente y volver a confiar en él.
Por otro lado, no podia dejar de estar a la altura-de tan buena tripula-
cién,

Habiamos entrado en el séptimo dia de navegacidn y como casi siem-
pre después de una tormenta, habia quedado la marejada que, en este ca-
so unida a una calma total, hacia que la navegacién fuera muy desa-
gradable. Pudimos sacar a cubierta toda la ropa hiimeda, aprovechando
para limpiar el interior.

A las 17.30 nos comunicamos por radio con la estacién CESEMM, de
Punta Arenas y mds tarde establecimos contacto con una rueda de ra-
dioaficionados argentinos, que se convirtieron en los enlaces con nues-
tras familias,

Fue una gran suerte poder dar con LU7LY (Enzo de Corrientes) y con
LU3DFR (Gino de Bella Vista), Ellos nos dieron informacién meteoro-
légica y nos comunicaron con el padre de Leonardo. Pudimos aprove-
char las comunicaciones para encargar una serie de repuestos (traga:
vientos, manijas, etc.) para que fueran enviados a Rio de Janeiro.
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A medida que la marejada fue calmando, los dias que siguieron a la
torments fueron de verdadero descanso. Aprovechamos para lavar al-
gu de ropa, familiarizarnos con ¢l equipo de radio, leer, eto. todo matiza-

g con sundulentos almuperzos ¥ cenas en los cusles, indodablements, el
056" se llevd las palmas eon Ies pizzas que prepara,

El domingo nos enteramos gue, tantoe en Corrientes come en Buencs
Aires, hahia llovide ¥ hacia mucho frio, per lo que pensamos que un
frente frio avanzeba hacia el Brasil. Mientras, nosstres continusdba-
mis con vientos susves del sste-noreste.

El lunes per la madrogads, luego de eglar encalmades, el viento pasd
a] sudoeste, para establecerse en el sur. Navegdbamos a seis nudos y
medio, con rumbo 60 y en medio de una melesta llovizna.

Como todas las veces en que pasé por el Golfo de Santa Catanna, las
olaz eran importantes, en esta ocastén nos daban dal través, haciends
fque an ocasicens rolaramos muchisima.

Era dia 29 ¥ me ofreci a hacer finquis ensercs. Pensé que la respuesta
serin algo Bsi como: "no, como vas a ponerte 4 amasar con este rolido,
dejiles para otro din”, pero ante mi sorpresa, lo tnice que escuché fue:
“hacé muchos ¥ no muy blandes”, por lo que no tuve mds remedic que
hacerlos, ¥ temiendo en cuenta qua era la prnmera vez gue amasaba, sa-
lieren muy bien. E] vients fue aumentandoe de intensidad, pero al ser
casl de popa, 1a vida a borde continuaba siendo apacible, aungue llovia
¥ debiamos usar traje de agua, Las olas eran cada vez mds altas y algu-
nas de ellas se acercaban rempiends. Caleuldbamoes & ofo, gque su altu-
ra seria de unos seie metros Pero la noche nos tha a reservar una sor-
presa,

Navegando con foque, tringuetilla ¥ mayor eon dos mizos, avanzdba-
mos & ocho nudos v aunque llovia, el frio no se sentia demasiado. Cada
tants, sentiamos (aungue no la veiamos) como a espaldas nuestrag rom-
pia una ola. De repente, en medio de la oscundad, aparecié en cubierta
un pdjaro blanco, de pieo largo y patas zancudas, que eligié como lagar
de amarre al guardamancebos. Se lo veia cansado y débil y, aungue tra-
tamos de agarrarlo para ubicarlo en algdin lugar més camaodo, prefirid
irse hacia proa.

Luego da un par de horas ¥ eonvencido de que, a pesar de o aspecto,
los animales gue tenia en su proximided ne eran peligrosos, se dejd
atrapar por Lesnardo, que Io depositd junto al compds, debajo de la chu-

ra. A pesar de mantenernes en constante vigilancia, mds tarde
;:adejd aeomodar por Marcele en un acopedor huees corca de las EATFiL

Durante el resto del dia, llovid copiosamente, coza.que aprovechs pa-
ra darme wuna "ducha de fortuna” v lavarme la cabeza, Aungue hacia
bastante frio la ducha me senté muy bien, especialmente teniendo en
cuenta que vallevibamos diez dias navegands,

Mientras, nuestre polizdn emplumade bused refugio dentro de un bal-
de gque estaim tumbado ¢n el cockpit, cerca de las parrafas. Se lo vein ca-
da ver peor ¥ nuestros intentos por darle de comer, recthieron una robun-
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da negativa.

Era enternecedor verlo, compensando el ralido del barco de tal for-
ma, que su cabeza y cuello entraban y salian ritmicamente del balde,
asemejando al pdjaro de un gigantesco ca-ci.

Por la tarde establecimos contacto radial con Buenos Aires y hablé
por teléfono con Radl Ferndndez, que me comentd los resultados de las
regatas y como andaban las cosas por alli. Chiche pudo hablar con su es-
posa Liliana y Leonardo con su hermano. En realidad nunca habia he-
cho una navegacidén ocednica con tantas noticias de tierra.

Hacia el atardecer, las cosas fueron empeorando v el viento aumenté
su intensidad, quedando un mar muy grueso.

Las guardias se hacian de a dos y, desde que llegé ese frente, desco-
nectamos el timdén de viento. La corredera, llegaba al tope por momen-
tos. (11 Nds). Nuestro "buque”, demostré una vez mds sus excelentes
condiciones marineras, Aunque tiraba un poco a la orza, era totalmen-
te dominable. Tal vez ibamos demasiado cargados de vela, pero la emo-
cién de cabalgar las olas de esa manera, bien valia la pena.

Leonardo, muy previsoramente, colocé una retenida en la botavara
que, a propdsito, era algo débil para que pudiera saltar en caso de emer-
gencia, Estando Julio ¥ "Oso" de guardia, mientras los de adentro tra-
tdbamos de descansar en nuestras cuchetas, tumbamos.

El susto fue maytsculo. Yo estaba en mi cucheta habitual, pero con el
rolide no podia dormir., Como me interesaba la conversacién que man-
tenian Julio ¥ "Oso" en el cockpit decidi levantarme, justo en el preciso
momento en que a este altimo se le fue el barco ¥ la orza. Por suerte, el
nudo del violin de mi cucheta estaba duro y no zafé, ya que cuando nos
embistié la segunda ola, rodé por el violin hasta el techo.

Totalmente desorientado, traté de mirar hacia afuera y por la venta-
na de la cocina, vi un espectdculo que me hizo temblar: la botavara y to-
da la mayor estaban debajo del agua. De inmediato pensé: "aqui se ter-
mind todo”, con la seguridad de que la botavira no resistiria.

La tumbada habia sido tan rdpida, que todas las cosas colocadas so-
bre estribor (barlovento), pasaron volando a través del salén hacia ba-
bor. El barco se mantuvo en esa posicién durante varios segundos, que
parecieron afos y, rdpidamente, se adrizé. El caos en el interior habia
aumentado, con los ruides de cosas que se golpeaban, la posicién incé-
moda adquirida y los grites de ";Qué pasa?” que no podiamos evitar, su-
g-adu a la cantidad de agua que entré por el tambucho central entrea-

ierto.

Mientras tanto, Julio a los gritos, pedia que alguien saliera al cock-
pit. Con Leonardo salimos y, de inmediato nos sorprendié verlo solo. Ju-
E{: sefialé la banda de babor, mientras con gran esfuerzo dominaba al

arco.

El espectdculo nos horrorizé: el "Oso”, hacia un terrible esfuerzo pa-
ra terminar de treparse al barco, mientras todavia llevaba medio cuer-
po colgando de la borda. A todo esto, y gracias a la previsién de Leonar-
do de colocar una retenida débil, la botavara se salvd.
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1

Nuestra primera captura. Un bonito es trafdo
bichereado por Leo. La cara de alegria de Chiche y
Oso muestra como echos simples, que en tierra
pueden ser tomados como pequerieces,

fevantan la moral.

2

Los sefiuelos se convirtieron en las "vedetts’ del
barco. No sélo nos trafan una variante en la
alimentacidn, sino que eran portadores de
expectativa, emocidn, sorpresa y alegria a borda.
Eran motivo de charlas de sobremesa
yeambiaban la rutina cada ver que alguien

los hacla aparecer en cubierta.

3

Oso preparando su mejor plato. Media docena de
pizzas mitigaban las aforanzas de las pizzerias
de Buenos Aires.

4

29 de Abril de 1985, Los Roquis se convirtieron en un
platoinfaltable durante todo el viaje,

sin importar el estado del mar,

5

El Cartagena descansando en las aguas de la

Bahia de Guanabara después de la prueba crucial. Al
fonda el Coreovado. late Club de Rio de Janeiro.

]

Vista nocturna de Rio de Janeiro desde el

Pan de Aziicar. La Bahia de Guanabara es, sin lugar
a dudas, la mds hermosa del mundo

a la hora que sea.

7

Prepardndose para llegar a Europa segiin la moda
reinante. Tomar sol era otra actividad mds, en
nuestras guardias libres ihamos a proa a disfrutar
del ganado descanso tal cual como

si fuéramaos a la playa.

8

No nos podiamos quejar. Aungue pasdbamos
momenios dificiles no nos faltaba nada

'y jamds Campari).
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Ya con Marcelo a bordo, Julic luchaba con el timdén, mientras con
Leonardo arridbamos la mayor.

Julio habia tenido razén cuando nos decia que itbamos con demasia-
da vela, la prueba final fue que, navegando sélo con el yankee, fbamos
a ocho nudos y, ante su insistencia, arriamos el yankee e izamos la
trinquetilla. Con esta vela de solamente 14,5 metros cuadrados, ibamos
a una velocidad de entre seis y siete nudos y con el barco totalmente con-
trolado. Por supuesto, luego de terminadas todas estas maniobras, y ya
con total tranquilidad a bordo, meditdbamos sobre lo sucedido.

Fue una simple tumbada. Marcelo iba al timén y en una barrenada,
el barco se fue inconteniblemente a la orza, la ola siguiente hizo el res-
to. Con menos vela podria haber pasado lo mismo, pero las posibilida-
des hubieran sido muchisimo mas remotas.

{Cémo fue a parar al agua Marcelo? Sencillo: al ir timoneando, trata-
ba de hacer derivar el barco, llevando la cafia econ ambas manos y tra-
béndose con las piernas en la bancada de sotavento. Al tumbar, la ola
rompié sobre él, haciéndole perder el equilibrio, en la caida golped bas-
tante fuerte contra un molinete y pasé entre los guardamanecebos. Afor-
tunadamente, estaba con el amés de seguridad colocado y a eso, sin du-
das, le debe la vida, ya que con esas condiciones de mar, un rescate hu-
biera sido prédcticamente imposible.

El resto de la noche fue muy dura, con pronunciados rolides y con la
tripulacién que no estaba de guardia en sus cuchetas, aunque sin poder
Pegar un ojo.

Ya estdbamos cerca de Rio y eso constituia un buen aliciente: ibamos
a rumbo directo y con muy buena velocidad.

A medida que clareaba, el viento fue calmando en ese 17 de mayo,
aunque el mar habia quedado bastante revuelto. Luego de reparar los
garruchos de la mayor que se habian cortado, la izamos con dos manos
de rizos y, con el foque a orejas de burro, continuamos nuestra marcha.

A todo esto, nuestra mascota seguia en su refugio. Ya nos habia toma-
do confianza y se acercaba a nosotros en busca de calor. A medida que
nos acercibamos a la Bahia de Guanabara, el mar fue calmando, aun-
que el cielo seguia cubierto y con lluvias,

Entramos a la Bahia en la mafiana del 2 de mayo, con muy poca visi-
bilidad. Lamentablemente, faltando poco para tomar amarras, nuestro
pequefio amiguito murid. Realmente, estdbamos muy esperanzados de
bajarlo a tierra para que se recuperara, pero no pudo ser.

Ya acomodados en el late Clube do Rio de Janeiro y luego de unas re-
novadoras duchas nos aprestamos a celebrar, con abundante cerveza,
el término de esta primera etapa.

Sentados en la famosa baranda del Club, analizamos todo lo sucedi-
do, discutiendo los pasos a seguir,

Finalmente, la cordura pudo mds y decidimos dejar todo para el dia
siguiente, decidiendo iniciar una inmediata y seria investigacién so-
bre la cantidad y calidad de las garotas que merodeaban en esa época
por la zona.
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Barra de San Juan, Uruguay. En viaje de pruebas antes de zarpar a Eurnpa.
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Praia dos Osos, Buzios. Fondeamos enire pequefias embarcaciones de pesiado-
res.
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CAPITULO III

Cambio de planes - Buzios

Nuestra estadia en Rio de Janeiro duré apenas seis dias. Parte de
ellos fueron empleados para efectuar algunas reparaciones y el resto pa-
ra pasear y descansar,

Principalmente estas dos iiltimas actividades.

Luego de tener que soportar la muy poeca hospitalidad recibida en el
late Clube do Rio de Janeiro, actitud muy conocida por todos los nave-
a.nt_es argentinos que nos antecedieron, nos dirigimos a Marina das

ori

Alli, con aguas mucho mds tranquilas y contando con todos los servi-
cios necesarios a un costo reducido, lo pasamos muy bien. Las mayores
ventajas fueron el estar muy cerca de la ciudad y la colaboracién de Vi-
valdo, el gestor de la Marina que, con muy buena voluntad y total ido-
neidad, se encargd de hacer todo el papeleo de entrada del barco.

Otro ingrediente interesante, fue el hecho de encontrar a Micky Cos-
ta, un navegante argentino muy conocido por nosotros, que estaba como
tripulante del "Ondine”. Gracias a él, nos pudimos relacionar con va-
rios navegantes europeos con real experiencia en el cruce del Atlanti-
co.
Debo mencionar especialmente a un navegante alemdn, que fue
nuestro principal asesor y que atesoraba alguna experiencia en el te-
ma: habia cruzado el Atldntico diecisiete veces y habia dado siete vuel-
tas al mundo. Si, aunque le parezca mentira, fuera de la Argentina
existe gente que ha navegado en serio, la tnica diferencia con la mayo-
ria de nosotros, es que ellos pueden demostrar que realmente lo hicie-
ron. Luego de varias charlas con él, le expusimos el derrotero previsto,
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y con toda la amabilidad del mundo, nos fue explicando paso a paso, los
motivos por los cuales desaconsejaba totalmente nuestros planes.

Le contamos que pensdbamos subir por la costa brasilefia hasta Reci-
fe o Fortaleza y luego cruzar a Cabo Verde para, en lo posible, realizar
la siguiente escala en Las Canarias. De alli a Espafia pensdbamos que
seria sélo un paso mas.

Nos escuchdé detenidamente, nos miré y nos dijo lacénica y suave-
mente: "me parece que ninguno de ustedes tiene experiencia en el cru-
ce del Atlintico, porque peor ruta que la que me contaron no existe”.

De ahfi en mds, nos limitamos a escuchar todas las contras que el ale-
min voled sobre lo que nosotros pensdbamos que era algo légico, luego
de mucho estudio de la cartografia.

Segin €], la dnica ventaja era la de navegar cerca de tierra, aunque
no la veia como una ventaja definitiva ya que, para dirigimos al conti-
nente africano, deberiamos soportar fuertes vientos y corrientes en con-
tra. Nos preguntd si teniamos, o si hablamos visto alguna vez el libro
"Ocean passages for the world”. Ante nuestra negativa, nos explicéd la
que, a su entender, era la ruta mas légica y directa.

Comenzé por aclararnos que cualquier ruta directa, seria con vien-
tos de proa, que irian aumentando de intensidad a medida que nos acer-
ciramos a Cabo Verde, especialmente el norceste, con marejada muy
alta y fuertes corrientes en contra. No aconsejaba en absoluto el trecho
de Cabo Verde a Las Canarias, ya que las corrientes existentes, de tres
a cuatro nudos en contra, nos harian sufrir muchisimo,

Su consejo que, valga aclarar seguimos al pie de la letra, fue el si-
guiente: Llegados a Recife, en lugar de seguir hasta Fortaleza, debia-
mos dirigirnos a Fernando de Noronha, de alli directo a las Azores, por
el meridiano de los 30 grades ceste. Nos previnoe que encontrariamos
vientos del norte al noreste, que serian duros cerca de la isla de Cabo
Verde, por lo que debiamos evitar su proximidad. El resto del viaje se-
ria con vientos de entre quince y veinte nudos.

La corriente hacia América, por ese meridiano, no sobrepasaria los
dos nudos y las famosas calmas ecuatoriales, las encontrariamos en-
tre los 2 grados sur y los 8 grados norte, existiendo una zona, entre los
28 y 32 grados oeste, en que serian bastante menores.

En cuanto al tema de las lluvias, nos dijo que habia mucha posibili-
dad de tenerlas en forma torrencial entre los 5 y 7 grados norte y cerca
de las Azores, por lo que debiamos tenerlo en cuenta para almacenarla
en caso de necesidad.

La posibilidad de pescar se limitard a peces voladores v, dada Ia
gran profundidad en que navegariamos, nos aconsejé no depender de
la pesca como alimento, ya que se daria Gnicamente hasta Fernando de
Noronha, para Juego ser abundante nuevamente llegando al archipiéla-
go portugués.

Luego de salir de estas islas, lo recomendable seria pasar por Madei-
ra, que es un lugar muy bonito, para desde alli dirigirnos a Espaiia
aprovechando el dngulo del viento.
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Quiero aclarar que sus predicciones fueron casi exactas, salvo algu-
nas pequefias variables en las zonas de calmas (para nosotros no exis-
tieron) y los pronosticados vientos duros del noreste a la altura de Cabo
Verde (en realidad fueron muy fuertes).

Estimando lo que habiamos tardado desde Buenos Aires hasta Rio de
Janeiro, aventuré una duracién de treinta y cinco dias para llegar a
continente europeo y en realidad empleamos diecinueve dias.

Pienso que fue un error de apreciacién légico, ya que comparé al
"Cartagena” con la mayoria de los barcos de acero franceses que deam-
bulan por el mundo, que no son nada buenos a la hora de tener que or-
zar. Ellos tratan de navegar con vientos francos y, de ser posible, co-
rriente a favor (nada tonto por otra parte). Es por eso que son contados
los que bajan de la latitud de Rio de Janeiro. En realidad, desde Bahia
hacia el norte, los veleros extranjeros se encuentran por cientos. ;Serd
cierto que nos toct la parte fea del globo?

iCémo me gustaria volver a encontrar a ese navegante alemdn, para
agradecerle sus consejos y contarle nuestra travesia que, gracias a su
experiencia y a su gentileza, fue realmente un hermoso viaje! Tal vez
en algin otro puerto, en un futuro no muy lejano...

Para completar el alistamiento del barco, tuvimos que esperar llegar
a Buzios, ya que Alfonso, el hermano de Leonardo iba a llegar alli con
los tragavientos, manijas, bobinas para el B.L.U. y otros repuestos.

Mientras tanto, ajustamos la jarcia y realizamos tareas menores de
mantenimiento durante las mafanas, para disfrutar de las playas y
los boliches de la Rua Atlantica hasta bien entrada la noche.

De inmediato se establecid una feroz competencia para dilucidar
cudl de los tripulantes tenia mds éxito con las garotas, pero que no ter-
mind en Rio de Janeiro, sino que se extendid a todo el tiempo de trave-
sia, por supuesto en las escalas.

Marcelo (Oso), termind llevandose el primer premio, demostrando
cudn valiosa puede ser una cabellera larga y rubia, casi blanca, ade-
mds de una tdctica que no nos convencia mucho, pero que daba muy bue-
nos resultados: mientras nosotros camindbamos y buscdbamos, él se li-
mitaba a sentarse a tomar una copa y esperar.

El segundo en tal concurso, quedé colocado con una sola conquista de
diferencia, pero el ganador tiene sus incontestables méritos, ya que se
esforzé mucho menos ... o tal vez no. Nunca lo sabremos.

Entre las cosas lindas que nos ocurrieron, estuvo Flavia, una amiga
de Leonardo, que un sdbado al mediodia aparecié por la Marina, para
almorzar a bordo con unas amigas.

La vida en la Marina era por demds agradable. Pasdbamos un rato
trabajando en el barco y el doble de tiempo en el bar, tomando cerveza y
comiendo papas fritas en compaiiia de Micky Costa y otros amigos. Lue-
go saliamos a pasear por la Rua Atldntica, en procura de obtener puntos
para la sangrienta contienda. No faltaba alguna que otra demostra-
cién de agilidad por nuestra parte ante las rateras que pululaban, como
en una ocasién en que Leonardo, al mejor estilo de Bruce Lee, recuperd
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sus documentos en plena calle, luego de que habian sido "distraides”
de su bolsillo.

El "Oso" seguia con su método infalible de conquista: esperaba a que
alguna diosa se le acercara y casi siempre se llevaba los laureles.

Un tema que nos preocupaba, era proveernos de algunas cartas de na-
vegacidn que nos faltaban. Aunque Leonardo habia hecho un buen aco-
pio de cartas britdnicas, siempre faltaba alguna mds, pero pudimos
completar casi todas en "Ediciones Maritimas”. La que restaba (de las
Azores) pensdbamos conseguirla en San Salvador de Bahia.

Asi fueron pasando los dias, hasta que Julio tomé el avién hacia Bue-
nos Aires y nosotros tuvimos que cobrar el fondeo y dirigimos a Bu-
zios. Nuestra segunda etapa de la travesia, en violento contraste con la
primera, se iba a caracterizar por su corta navegacién, ya que sélo cien
millas separaban a Marina das Glorias del Fondeadero de Buzios, en
la Praia dos Ossos.

La prueba mads esperada se habia realizado: conociamos y confidba-
mos en ¢l barco. Sabfames que si no lo maltratdbamos, estaba perfecta-
mente apto para nuestro viaje, ahora debiamos preparar a la tripula-
cidn,

Ya nos conociamos mucho mejor, teniamos un objetivo muy claro y
estdbamos todos dispuestos a lograrlo, pero faltaba limar algunas aspe-
rezas. Teniamos que compartir mas nuestro tiempo libre, hablar, enten-
der y comprender los pensamientos de cada uno, sus expectativas, temo-
res y fantasias. En sintesis, debiamos formar un verdadero grupo, pa-
ra entender sin discutir, comprender que le sucedia al otro, callar y es-
perar.

Tal vez por todo eso, Buzios fue tan importante para nosotros. Por con-
senso general, comprendiamos el por qué de los cambios en la ruta a se-
guir. Ya sin invitados, estdbamos solos mirando hacia Europa y cada
etapa seria un paso obligado para conseguir el objetivo.

A las trece horas zarpamos rumbo a Buzios, salimos de la Bahia pa-
sando cerca de Punta de Itaipd, dejando por estribor las Islas do Pae y
da Mae. Con buen viento del sur, seguimos la ruta mds corta: la de los
mercantes. Fue una experiencia muy Wtil, ya que al pasar cerca de va-
rios de ellos, tuvimos ocasién de ensefiarles a "Oso” y a "Chiche” las
reglas de navegacién, especialmente de noche, para que supieran reco-
nocerlos y entender qué rambo llevaban.

Fue muy especial la primera noche, ya que un bugue casi nos embis-
te, obligdndonos a manicbrar a motor para evitar la colisién.

Alrededor de las cuatro de la manana, divisamos dos luces blancas
de tope, en rumbo paralelo al nuestro. Navegamos en esa forma duran-
te una media hora y luego vimos una sola luz blanca, que asumimos
que era una luz de alcance aunque, por su tamafo, se nos ocurria dema-
siado grande para esa funcién, Seguido a ésto, aparecié una luz roja y
de inmediato una verde, que se acercaban rdpidamente por nuestra
amura de estribor con rumbo de colisién. El ruido de las mdquinas del
buque se escuchaba cada vez con mds precisidn, y comenzaba a percibir-
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se en el aire el olor del fuel-oil quemado. Sin vacilar, decidimos pren-
der el motor y virar noventa grados a estribor, haciendo un rumbo pric-
ticamente perpendicular al que llevdbamos con anterioridad. Resulta-
do: ¢l bugue pasdé a menos de cien metros por nuestro babor, mientras no-
sotros, enmudecidos, lo veiamos pasar velozmente, contemplando has-
ta el minimo detalle de su super-estructura.

JQué habia pasado? Creo que fue muy simple: no nos vio, na tuvoe ni
contacto visual ni de radar, Esto ultimo nos llamé mucho la atencidn,
ya que aunque no llevdbamos pantalla reflectora, habiamos hecho prue-
baas con otros bugues y nuestro casco de acero aparecia en su radar a
més de veinte miﬁu, iLlevarian el radar apagado? ;El timonel se ha-
bria dormido? No lo sabremos jaméds, pero aprendimos a no confiarnos
y decidimos dejar siempre a alguien en cubierta, atento a todo y en espe-
cial a los buques en las zonas de trifico intenso.

Esa misma noche, como para ratificar nuestras presunciones, dos bu-
ques navegando de vuelta encontrada, nos pasaron bastante cerca, de-
jdndonos en medio de ellos. Ambos, al detectarnos, cayeron a su estri-
bor, demostrando que apareciamos claramente en sus pantallas de ra-
dar.

En la mafiana del segundo dia de navegacién doblamos Cabo Frio y,
dado que el dia se presentaba muy lindo, desayunamos todos juntos en
el cockpit: café, jugo de naranjas, huevos revueltos con panceta y pan
llenaron nuestros estémagos, prepardndonos de la mejor forma para es-
te nuevo dia, en el que ya empezaba a notarse, por su temperatura, nues-
tro acercamiento al Ecuador. "Oso” timoneaba, cuando de repente grité
“;iiBallenas a proa!!"". Algo incrédulos, pudimos ver como a unos
cien metros de nuestra proa se cruzaban tres formas negras, que de tre-
cho en trecho soltaban su cldsico chorro de agua y aire.

Sabfamos, por comentarios, que en esta zona es comun ver ballenas
pero, sinceramente, no pensibamos encontrarlas. De dia el encuentro
es hermoso y divertido, pero de noche, puede ser bastante intranquili-
zante, ya que no es dificil confundirlas con una ola mas.

A mediodia, para el almuerzo, estrenamos la mesa del cockpit. Ya
iban marcdndose claras diferencias con nuestra primera etapa.

A las quince horas, luego de que nos echaron de una amarra que to-
mamos en el late Clube de Buzios, fondeamos entre los pesqueros, en la
Ensenada de Buzios (Praia dos Ossos).

Con una profundidad de diez metros, fondo de arena, agua clara con
una visibilidad de tres a cuatro metros, reparada de los vientos y con po-
ca marejada, esta ensenada constituye un excelente fondeadero, rodea-
do de playas, morros y hermosas casas. Estd relativamente cerca del
centro de la ciudad, segin la medida de los lugarefios: "quince minu-
tos si va charlando por la costanera”. '

La vida en Buzios
En los dltimos cinco afios, Buzios sufrié muchas modificaciones, pa-

39



sando de ser una pequefia villa veraniega o de fin de semana, utilizada
por la gente de Rio de Janeiro, para ser una ciudad que recibe oleadas
de turistas sobre todo de Brasil y Argentina. También, aunque en me-
nor medida, llegan europeos, especialmente franceses.

Esto hace que, en temporada alta, Buzios sea un verdadero enjambre
de gente, en el cual no hay prdcticamente lugar ni siquiera para estar
de pie. Sin mucha infraestructura, los hoteles no dan abasto, se pueden
alquilar habitaciones en casas de familia o pequefias casas de pescado-
res a bajo precio, pero con comodidades casi inexistentes. (50 ddlares
por mes).

Aunque no redne todas las condiciones de centro turfstico, cuenta
con una muy importante: sus playas, que en total son mds de once, con
caracteristicas muy particulares y que las diferencian sustancialmen-
te,

Sus aguas son lo suficientemente transparentes como para permitir
el desarrollo de actividades subacudticas, siendo un lugar muy aprecia-
do por los amantes de la caza submarina.

Hay tres negocios que cuenta con material de buceo, en los que se pue-
de alquilar, reparar o recargar tanques. Asimismo, se organizan ex-
cursiones guiadas por conocedores de la zona. Los mejores lugares pa-
ra la caza submarina son las Ilhas Branca, Feia, Redonda y Goravatd.

Nosotros nos limitamos a bucear por la ensenada, ya que nuestra es-
cala no iba a durar mucho tiempo, ademds, el agua estaba bastante tur-
bia, debido a la accién de un frente frio que acababa de pasar, con mu-
chas lluvias y mal tiempo.

Utilizando como base a nuestro chinchorro (un bote de goma de 2,20
metros), "Chiche”, "Oso" y Leonardo, se dedicaron a bucear y sacar
cuanta cosa insélita encontraron en el fondo. Fue asi que la cubierta
del "Cartagena”, se vio invadida por diversos tipos de plantas, estre-
llas de mar, formaciones coraliferas, erizos, piedras comunes y demis
porquerias que, una vez secas, pensdbamos guardar como souvenir, Al
cabo de un dia, y por culpa de las lluvias, en lugar de sacarse, comenza-
ron a despedir un olor nauseabundo, por lo que pasaron a ocupar nueva-
mente su espacio vital en el fondo del mar.

Por supuesto, no todo fue tan simple, ya que los erizos dejaron su re-
cuerdo en nuestras manos y pies cuando, por la noche, volviamos de
"Tucana”, el tinico boliche bailable abierto fuera de temporada.

Sus propietarios eran dos argentinos que cumplian brillantemente
las funciones de barman: una copa para el cliente y una para ellos, pa-
ra que nadie tuviera que pasar por la miserable experiencia de beber en
soledad. También cumplian las tareas de portero y disc-jockey vy en to-
do momento se los pedia encontrar bailando en la pista.

Realmente era una vida muy dura: caminar, bucear y divertirse pa-
ra combatir la angustia de la espera. Asi fue como iniciamos un periplo
que nos llevé de "La Boheme" a "Chez Michou”, "Tueano”, ete.
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Burios vy su gente

Nosotros conocimos a una cindad diferente a la que conoce el verane-
ante comiin.

Ante todo descubrimos que hay tres tipos de habitantes bien diferen-
ciados.

Estin los lugarefios, que nacieron en la villa o en sus alrededores y
que se dedican principalmente a la pesca o poseen pequefios negocios.

También encontramos a los veraneantes de diferentes origenes, que
se acercan a pasar unos dias o los residentes de Rio de Janeiro, que pose-
en sus casas de fin de semana.

El tercer grupo estd formado por argentinos, brasileros o franceses,
que se afincan en el lugar por periodos mds o menos largos (entre dos
meses y dos o tres afios). Por lo general, son duefios de pequefios nego-
cios como boutiques, boliches, restaurantes, alquiler de botes, artesani-
as, o cualquier otra cosa que les dé lo suficiente como para subsistir. A
ellos se suman otros, que trabajan como camareros, barman o cuanto
trabajo temporario exista, con la sola condicién de mantenerse "en ne-
gro”. Los motives por los cuales llegan estos dltimos son de lo mds hete-
rogéneos: los he visto establecerse alli para vivir su homosexualidad
con tranguilidad, desaparecer algin tiempo por motivos politicos, re-
plantearse su existencia, alejarse de la sociedad, fugarse de su casa, re-
cuperarse de desilusiones amorosas, dejar que se enfrfe algin proble-
mita de tréfico de drogas, 0 cuanta causa a uno se le pueda ocurrir,

No molestan a nadie y, por supuesto, no son molestados. Seguramen-
te, ellos son causa de que Buzios sea como es, ya que sin su presencia, se-
E::amensi se perderia una parte grande de su ambiente atractivo y su

na onaa.

Tal vez, como ejemplo de esa forma tan particular de pensar y de vi-
vir, se pueda citar a "Tucano”, que fuera de temporada y descontando
al grupito reducido de habitués, tal vez reciba a cinco o seis parejas, o
bien a las boutiques, en donde nadie entra por dias enteres, pero igual si-
guen abiertas. _

Hay lugares muy particulares, como "La Boheme”, donde se puede to-
mar un excelente 'kir' y comer estupendos platos de cocina francesa,
preparados por Marie, su propietaria. S6lo hace falta tener paciencia,
ya que no es para nada extrafio que, cuando uno ordena su plato, vea al
poco rato al marido de Marie saliendo por la puerta trasera, para poder
wrnp;:r en el almacén de a la vuelta los ingredientes para preparar su
comida.

A eso de las 20 horas, casi todos se dan cita en la criperie "Chez Mi-
chou”, en dénde unos franceses preparan unos exquisitos crépes en una
cocina instalada bajo un pequefio techo, casi sobre la vereda. En el inte-
rior y al aire libre, hay varias mesas con tableros de ajedrez, damas y
backgammon. Sobre la vereda, hay varios bancos altos y una barra im-
provisada sobre ¢l muro, donde la gente consume por el equivalente a
un délar un abundante y delicioso crépe. En la calle, una mesa de ping
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pong y largas mesas con bancos, ofrecen un cuadro pintoresco y pocas
veces visto,

A ese lugar llega todo el mundo, desde los inte%:-antes del gru
"Kiss", en ocasidn del festival de Rock en Rio, a punks, lugarefios, de-
sorientados o simples veraneantes,

Entre los mds raros personajes, encontré a "Porota”, una argentina
alcohélica, de aproximadamente treinta y dos afios. Se la ve aparecer
por las mafianas, cerca de la "Possada dos Ossos” v va a un bar a to-
mar su desayuno: un par de vasos de cachaga, luego sigue su itinerario
E?: los boliches, en procura de alguna cerveza y alguien con quien ha-

T.

Una vez, charlando con ella, le pre%nmt& como se mantenia y me con-
testdé: "Recibo todos los meses un sueldo, alrededor de trescientos déla-
res que me giran desde Buenos Aires”. ";En concepto de qué?”, pregun-
té con sorpresa. "Hay gente a la que no le interksa que yo aparezca por
Buenos Aires. Con esa plata me es suficiente”. Acto seguido brindé por
todos los exiliados voluntarios y se fue a bailar.

Me quedé helado. Averigiié entre sus amigos y me confirmaron que
conocian la misma historia, algunos agregaron detalles, como que le
quedaba poco tiempo de vida por el estado de su higado, que tenia un vele-
rito Laser que alquilaba en la temporada y otras pavadas, pero todos co-
nocian la misma versidn,

Preferi no investigar méds y sacar mis propias conclusiones para
adentro, aunque no pude dejar de preguntarme: ;habrd mas "Porotas”
diseminadas por el mundo? ;Dénde? ;Por qué? ;Quién les gita la pla-
ta? ;Serd verdad?

En "Tucano” conocimos al ex maride de Joana, una amiga del Oso
que se dedicaba a las artesanias.

Hacia mucho calor y vimos aparecer en medio de la pista a un mula-
to con sobretodo, botas de abrigo y gorro de lana, se acercé a nosotros,
nos saludé y se fue. Al preguntarle a Joana quién era, nos contestd: "no
le den importancia, es mi ex marido, aunque desde que salié de la cdr-
cel vivo con él. Estuvo preso por un asunto de drogas, pero lo soltaron ré-
pidamente, porque no tenia nada que ver”,

Desde la barra lo mirdbamos cémo bailaba y saltaba con su vestimen-
ta, llegando a la conclusién de que si estuvo preso por drogas y lo deja-
ron salir, fue porque se las tomé todas para que no se las encontraran y
¢l efecto todavia le duraba.

Luego de un tiempo de estadia en Buzios llegé Alfonso, ¢l hermano de
Leonardo que, proveniente de Rio de Janeiro, trafa noticias sobre nues-
tras familias y un bolso con los repuestos esperados.

Con su espiritu muy divertido y totalmente extrovertido sacé a relu-
cir, sin darse cuenta, temas que al charlarse, redundaron en una ma-
yor comprensién de cada uno de los integrantes de la tripulacién. Cada
salida, paseo o actividad en conjuntoe, sirvié para conocernos mas.

También vino a visitarnos Flavia, de Rio de Janeiro. Un dia la vi-
mos aparecer nadando con su pointer, para avisarnos que en la playa
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estaban Andrea y Graciela, esperando que las fuéramos a buscar con el
chinchorro para conocer ¢l barco,

Andrea, de padres argentinos, vivia cerca de Buzios desde hacia
wnos cuantos afios y Graciela, también argentina, era residente de Bu-
zios. Nos comentd su idea de sumarse a la tripulacién para navegar
hasta San Salvador de Bahia. Dado que la idea no nos parecié mala,
quedamos en encontrarnos en Vitoria, de esa forma tendria tiempo sufi-
ciente para ir hasta Rio, hacer unos trdmites y alcanzarnos mas tarde.

En esos dias de descanso, conocimos a otras dos argentinas: Sonia y
Patsy. Sonia, que fabricaba ropa, no se animé a acompafiarnos; Patsy,
que trabajaba de camarera o cuanta ocupacidn consiguiera, estaba fas-
cinada con la idea, pero habia perdido su pasaporte y como debia espe-
rar el nuevo, no pudo sumarse a la tripulacién,

Asi pasamos los dos dias en que se quedd Alfonso y ¢l domingo por la
noche, organizamos una cena de despedida en "Chez Michou™ una
gran mesa con toda esta gente mds una serie de invitados, todos comien-
do una gran variedad de crépes con cataratas de cerveza.




Buzioe, En un principio eran trofecs, hasta que no supimos que hacer con ellos y
pcuparon nuevamente un lugar en el fondo del mar.



CAPITULO IV

Malas noticias llegando a Vitoria

El lunes 13 de mayo, cerca de las trece horas, partimos hacia Vitoria,
Con toda la razén del mundo, el Oso afirmé: "Por fin vamos a navegar,
asi podremos reponernos de la vida en puerto”,

Era cierto. Comenzaron nuevamente las guardias, la comida sana y
a horario, podiamos dormir bastante, leer, en fin, comenzé la vida de
santos,

Las guardias de cuatro horas, eran realizadas por dos personas, una
de las cuales era el jefe de guardia, que por légica, era Leonardo o yo.

Era asi que, cuando me pasaban una guardia, realizaba sélo dos ho-
ras y luego llamaba al "Oso” 0 a "Chiche”, segin correspondiese. Le de-
jaba el barco preparado con instrucciones precisas de dos cosas que podi-
an suceder, aclardndoles que si ocurria una tercera no prevista, debian
llamarme sin vacilar. Leonardo hizo lo mismo y dio por resultado que
tenfamos dos horas de guardia por seis libres. Por supuesto, en caso de
tormenta, entradas a puerto o navegacién muy cerca de tierra, ¢l esque-
ma no se respetaba y con Leonardo nos manteniamos permanentemen-
te en "stand-by”. Por la tarde, las guardias eran mds cortas, para poder
cambiar el ritmo y evitar asi que nos tocara siempre el mismo horario.

La cocina era manejada por la guardia que estaba.despierta en ¢l ti-
mén. Es decir, si Leonardo dejaba la cafia a las doce, tenia que cocinar
y de esa manera, al ser los horarios rotativos, nos tocaba un dia de coci-
naacadauno.

Todavia nos acompafaba el mal tiempo: fresco, nublado y con llu-
vias. El viento era de suave a moderado, con poca ola. Indudablemente,
eran las condiciones ideales para que nos pudiéramos amarinar nue-
vamente sin dificultad.
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Aprovechamos el dia para ordenar el barco y descansar todo lo posi-
ble, afuera no estaba muy agradable y, mientras habia viento, el
"Aries" hacia su trabajo perfectamente. De todas formas, seguiriamos
por las rutas de navegacién de los mercantes, lo que nos obligaria a es-
tar alertas, especialmente de noche.

Durante la tarde aparecié un buque y el "Oso", sin darse cuenta, hizo
una mala maniobra en una orzada, cortdndole la proa y en medio de la
maniobra volvié a derivar, obligando al bugue a cambiar de rumbo.
Luego de eso, decidimos darle a "Chiche” y a "Oso” una pequena clase
sobre la forma de cruzar a los buques, haciendo hincapié en la impor-
tancia de hacer maniobras claras y decididas, a fin de que el timonel
del bugue pudiera saber siempre que era lo que hariamos, para poder
maniobrar en consecuencia,

El resto del dia y parte de la noche, lo dediqué a leer, habia decidido
retomar mis estudios de Antropologia v, teniendo en cuenta la cantidad
de tiempo libre que tenia a bordo, comencé a escribir distintas notas,
con observaciones de nuestra vida a bordo y las cosas y la gente que vei-
amos en cada escala.

La noche se caracterizé por calmas e importantes borneos, que nos
obligaron a efectuar muchas maniobras y a navegar cinco horas a mo-
tor. Estas condiciones continuaron durante toda la mafiana siguiente
mientras que, en el horizonte, habian aparecido nitidamente dos fren-
tes: uno al norte y otro al sur. Nosotros, préximos al del norte, esperdba-
mos que éste hiciera su ingreso, cosa que nunca sucedid.

En realidad, estos dos frentes se acercaban, para luego alejarse, se
veian fuertes descargas eléctricas y daban la sensacién de girar, a tal
punto, que en un momento pensamos que habiamos perdido el rumbeo, pe-
ro no era asi: eran las nubes que cambiaban de posicidén girando en sen-
tido antihorario,

De a ratos estdbamos encalmados y las nubes nos daban la impre-
si6n de moverse muy rdpidamente, la respuesta era simple: estdbamos
en un centro de alta presidn.

En ese dia, se armd la primera discusién a bordo. Habiamos estipula-
do horarios de cocina y de comida muy estrictos, a fin de no derrochar
gas, no perturbar el descanso del resto de la tripulacién, no abrir cons-
tantemente la heladera o el freezer y economizar agua.

Se habian fijado cuatro periodos en el dia para que se reuniera toda
la tripulacién asi, aparte de comer, se podria charlar o comentar las in-
guietudés. No existia ninguna limitacién para comer: quién tuviera
hambre, podia comer lo que quisiera v en la cantidad deseada, con la
salvedad de no usar la cocina,

Todo comenzé en el desayuno. "Oso” preparé huevos con panceta y
omelettes, acompafiades con café con leche. Dado que "Chiche” se fue a
dormir no bien terminada su %'uardia, salteé el desayuno y, a media
marana, se prepard tostadas a la francesa. Seguido a esto, comenzaron
los preparativos del almuerzo.
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Leonardo, a quien no le gustaba el olor a comida en el interior del
barco, se enoj6 y comenzé una discusién con “Chiche”. Todos participa-
mos de ella y se aclard que los horarios de comida estipulados debian
ser respetados.

Era légico. Ese dia comenzé a funcionar la cocina a las 7.45, para ter-
minar a las 13.30, con el inevitable olor a comida y ¢l ruide producido
por los cacharros.

Por una sencilla cuestién de respeto a los demds, era inevitable po-
ner un poco mas de orden, conclusidén que, a regafadientes, fue acepta-
da por todos. Durante la tarde, mientras esperabamos el famoso frente
del Norte, nos llegé una brisa del Sudeste, llevandose las nubes rdpida-
mente hacia el Norte. Era gracioso ver el compds. Con veintidés grados
de declinacién al oeste, las lecturas distaban mucho entre si; hacer
rumbo compis Este, con la declinacién y el abatimiento, equivalia a un
rumbo valedero muy cercano al Noreste.

Por la noche, los cargueros nos tuvieron en jague nuevamente. Con
uno de ellos llevabamos rumboes aparentemente paralelos y, aunque es-
tibamos cerca, no representaba ningin problema. Tenia una sola luz
de tope, por lo que supusimos que era un buque chico, tal vez un pesque-
ro. Seguimos de esa forma un buen rato. Me quedé observandolo y como
estaba cada vez més cerca, comencé a sospechar que llevibamos rum-
bos encontrados, pero no le di importancia, ya que su mayor velocidad
le permitiria pasar sin dificultades.

Todavia no llego a explicarme por qué motive, el timonel del buque
cambié el rumbo, dirigiéndose directamente hacia nosolros y acto segui-
do, encendié un potente reflector que iluminaba su proa y nos mostré un
detalle que podia haber significado una tragedia: su tope de proa estaba
apagado. Con una sola luz de tope, era légico que fuera un barco peque-
no, pero con el primer tope apagado, no habia dudas: era algo muy gran-
de y venia en un rumbo casi perpendicular al nuestro. Esperé que apa-
gase su reflector, encendi el motor y emprendi la huida en un rumbo
opuesto al que llevdbamos.

¢Cudl habia sido su objetive? ;Habria querido llamar nuestra aten-
cién para mostrarnos que era mucho mas grande que lo que se podia pre-
sumir? Es posible, pero pienso que su conduccién fue bastante temera-
ria. Seguramente, desde el puente, los timoneles de buques no deben
imaginarse la sensacién que se vive desde un velero ante la proximi-
dad Fle semejante mole, especialmente si su proa apunta hacia el casco
propio.

Durante la madrugada del 15 de mayo, sentimos saltar los dos segu-
ros de nuestra linea de pesca. Todo el mundo se puso en actividad y ocu-
po sus puestos, que habian sido designados para hacer la maniobra mas
simple y segura, evitando asi que, en el afdn de ayudar, alguno cayera
al agua ofuera bichereado en lugar del pez.

Luego de veinte minutos de arduo trabajo, pudimos izar una "sarda”
de unos cinco kilos. Es un pescado que se parece mucho al atin, tanto
por su aspecto como por su sabor. Para mi, se trataba de un “boenito”,
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aungue en Vitoria lo llaman "sarda”. ;Serd , tal vez el mismo pez con
distinto nombre?

Me ocupé de la tarea de limpiarlo y trozarlo. Como siempre, parte fue
a parar a la heladera y parte al freezer, Lo envolvi en papel de alumi-
nio y lo guardé en bolsas de polietileno, para que no se impregnara todo
con su olor. Realmente, la conservacién era perfecta, ya que en el free-
zer quedaba totalmente congelado al poco rato de estibado.

El dia se presentaba hermoso, sin nubes, con un cielo azul intenso.
El mar llano y el viento que soplaba entre el Sur y el Sudoeste, nos tenta-
ban a jorobar un poco con el spinnaker.

Lo izamos a las ocho de la mafana, para arriarlo ya entrando en Vi-
toria. Cabe aclarar que esas seis horas, fueron la navegada mds larga
gue hicimos con spi en un viaje de mds de siete mil millas. En las otras
dos oportunidades que lo usamos, debimos arriarlo al poco tiempo por di-
ferentes inconvenientes,

Pudimos comprobar lo débiles que eran los tangones, que tendian a
doblarse por la presién que ejercia la braza. Tratibamos de no forzar-
los en ninguna situacién. Pensdbamos que si los cuiddbamos en las
maniobras resistirian. Mds adelante, las punteras dejaron de funcio-
nar, ya que se trabaron por la sulfatacién producida por el apua de mar.

Nos llamé poderosamente la atencién la mala calidad de los mate-
riales empleados. El disefio es bastante similar al de los “Proctor”, pe-
ro los resultados son pésimos. Tal vez, no sea culpa de la empresa que
arma los componentes, sino que, definitivamente, la calidad del mate-
rial es mediocre. Quedd flotando en mi mente la duda sobre si, real-
mente, no hay buenos materiales en Argentina o si, para ahorrar cos-
tos, se trabaja con cualquier cosa,

Con el mastil nos sucedié algo similar. El ingeniero de Nemo, que
calculé los valores para reemplazar al original, quedé asombrado al
ver las especificaciones téenicas del nuestro. Nos insinué que, si lo que
leia era cierto, la calidad del aluminio en la Argentina, era superior a
la italiana y que, seguramente, debia ser mds resistente que el Nemo so-
bre-dimensionado, cosa que todos dudamos en extremo,

Aproveché esa espectacular navegacién para subir a la cruceta alta y
tomar unas fotografias del barco navegando con spinnaker. Desde alld
arriba se lo veia hermoso, parecia una cuchilla cortando el agua, debi-
do a su reducida manga. En popa iba quedando una larga estela de espu-
ma blanca, sobre un mar azul profundo. Hacia el horizonte nada mis
que mar, terminando en su unién con un cielo totalmente despejado.
Me quedé un rato en la cruceta, ensimismado pensando en lo que habri-
an sentido los vigias, que pasaban dias en lo alto, escudrifiando el mar
para avistar ballenas, o aquellos pioneros que, desde el carajo, fijaban
su vista en el horizonte, tratando de ver tierra o barcos enemigos.

Fue una sensacién totalmente inédita, tan es asi, que los gritos de
mis compafieros me arrancaron de mi ensuefio: habian pasado veinte
minutos desde que habia subido, tan sélo para tomar algunas fotos.

Pero no todo fue lindo para mi en ese dia. Cuando hablamos por radic
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con Gino, éste pidié hablar conmigo, para comunicarme que Rail Fer-
ndndez se encontraba muy enfermo y que habia sido internado por un
problema serio en el corazdn.

Era la noticia que jamds habia pensado en recibir. De ahi en mds y
por espacio de varios dias, todos mis pensamientos estaban dirigidos a
Raul. Para mi no fue ni un buen amigo, ni un companero de navega-
cién, ni un segundo padre, sino las tres cosas juntas. Tal vez, haya sido
mdés importante que mi propio padre al cual conoci muy poco, dado que
murid cuando yo era muy joven. Con sus hijos Ezequiel y Facundo, éra-
mos como hermanos. Compartiamos mil cosas de la vida diaria, pla-
nedbamos y comentdbamos nuestras respectivas actividades comercia-
les, cualquier logro era festejado por todos como si hubiera sido propio.

Aun recuerdo el dia en que nos despedimos antes del viaje, cuando
me dijo: ";Cémo te envidio Carlos!. Pase lo que pase no vuelvas, diverti-
te y tratd de disfrutar el viaje al maximo. Escribime seguido, asi yo po-
dré viajar con vos',

Hombre simple, sencillo y muy prédctico. Sostenia que hay cosas irre-
versibles, a las cuales hay que saber aceptar, aungue uno se empefie en
cambiarlas. Sus propias palabras me sirvieron para ir acostumbrdndo-
me a las novedades dolorosas que la radio me traia.

El golpe que recibi fue duro, mds ain cuando, por la tarde, me comu-
niqué con Luis Beltrdn, un gran amigo que también era tripulante del
"Swan 11", el barco de Raul. Fue entonces que me enteré de su real esta-
do de salud: las posibilidades de que saliera del estado de coma eran mi-
nimas y, en caso de que ocurriese, quedarian lesiones cerebrales de mu-
c¢ha importancia. Mds tarde, ya fondeados en Vitoria, y también por ra-
dio, a través de Gino me enteré de su muerte. "... Quedo muy aturdido,
no sé ni qué decir por la radio. El micrdfono queda en mi mano parali-
zada, lo veo y no sé que hacer con él. Leonardo me lo retira y finaliza la
conversacidn radial por mi. Decido volver a Buenos Aires pero todos
me frenan...” (Del diario de navegacién).

Releyendo estas notas del wviaje, encuentro esa mencién que, en defi-
nitiva, describe muy suscintamente mi estado de dnimo.

El hecho de estar embarcado y tan lejos, me hacia sentir ain mds im-
potente.

Mi primera reaccién fue volver, para ver en que pedia ayudar y no de-
jar sola en ese trance a la familia. Luego comenzaron largas horas de
iﬂuiﬁn. s6lo interrumpidas por los trabajos que debia realizar a bor-

Recuerdo como reacciond cada uno del grupo ante la noticia.

El "Oso” me pregunté acerca de mis planes, intentando hacerme re-
flexionar acerca del futuro de nuestro proyecto, que tal vez debiera dete-
nerse o abandonarse. Realmente, pienso que hubiesen seguido sin mi,
pero en ese momento, su actitud me sirvié. Los comentarios de "Chi-
the” fueron de un tono parecido. Leonardo fue el que méds me impactéd
con su forma de pensar, por un lado me hizo meditar sobre el sentido
que tendria mi vuelta a Buenos Aires, ;En que ayudaria?. Al ver que
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yo insistia con mi idea de volver y reunirme con el "Cartagena” mis
al norte (Bahia o Recife), me expuso su caso particular, demostrandome
cudl hubiera sido su forma de actuar en una situacién semejante. El ha-
bia comenzado su viaje, dejando a su padre bastante delicado de salud,
sin saber realmente si lo volveria a ver vivo,

Luego de eso, dejamos que las cosas sucediesen por si mismas, no vol-
viendo sobre el tema. Ahora me doy cuenta que el grupo ya estaba fun-
cionando como tal: aquello que le sucedia a un integrante de la tripula-
cién afectaba a todos.

Considero que ¢l respeto y la comprensién en la forma de pensar y
sentir y, por consiguiente, la forma de actuar en relacién a los demids,
hizo el resto. Esto se repiti6 en distintas ocasiones durante el viaje, espe-
cialmente cuando fueron apareciendo los defectos, “agujeros”, caren-
cias o fallas de cada uno, que eran invariablemente comentadas, para
que nadie se guardara cosas dentro de si, que hubiesen terminado por
desencadenar situaciones un tanto explosivas.

A todo esto, habiamos llegado a Vitoria.
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CAPITULOV

Singladuras de 192 millas rumbo a
Bahia

Ya en las inmediaciones, lo primero que pudimos divisar, fue la Il
ha dos Pacotes, y desde alli, cambiamos el rumbo hacia la entrada de la
Bahia de Espiritu Sante.

Aclaremos que en ¢se momento, cometi una hermosa equivocacién
eon las boyas demarcatorias del canal, e hice pasar al "Cartagena” por
sobre un bajo fondoe. Afortunadamente, sélo representaba un peligro pa-
ra buques grandes.

La entrada a Vitoria es muy interesante: hay una gran variedad de
accidentes geogridficos con profusidn de islitas, todo enmarcado por ver-
des morros, entre los cuales se destaca el morro de Penha, en cuya cima
hay un convento muy pintoresco,

Nos comunicamos por VHF con Vitoria Radio, la que nos indieé que
el late Clube do Spiritu Santo quedaba en la isla do Boi,

Luego de comprobar que la informacién que nos habfan dado era in-
correcta, nos dirigimos & la isla de Frade, y los mdstiles de los veleros
nos indicaron a las claras que, o bien no se nos habia entendido, o bien
el operador brasilero neo tenia ni la menor idea del sitio en que trabaja-
ba Fue una suerte entrar de dia, ya que €5 una entrada bastante comple-
ja, con gran cantidad de islas e islotes, una costa irregular con muchas
entradas engafiosas, y bajofondos que aparecen en cualquier moments,
para ir de inmediato a profundidades importantes.

A las 14 horas amarramos en el extremo de la marina, y pudimos
contar un total de quince veleros, de los cuales dos eran extranjeros (un
francés y un alemdn).

El elub, cuyas actividades principales son la motondutica y la pesca,
es muy bonito, y su rasgo mds destacable es la hospitalidad.
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La amarra costaba un délar y medio diario, ¥ en la marina contdba-
mos con agua potable, electricidad y vigilancia durante las veinticua-
tro horas. En cuanto a sus instalaciones, se nos permitié usar libremen-
te la pileta, los vestuarios {que contaban con excelentes duchas) y, por
supuesto, la confiteria.

En realidad, era més modesto que el late Clube do Rio de Janeiro, pe-
ro contaba con una ventaja invalorable: todo el mundo era cordial y hos-
pitalario.

El plan de trabajo en el puerto de Vitoria era bastante descansado:
limpieza a fondo de todo ¢l barco con agua y detergente (principalmente
la sentina). Por supuesto, debiamos cumpﬁr con el rito acostumbrado
en tedos los puertos: desarmar los inodoros, limpiarles y arreglarlos,
para comprobar al poco tiempo que nuevamente dejaban de funcionar.

Durante la primera noche de puerto, el Oso, volvid entusiasmado con
un boliche llamado "Franciscano”, y presumiendo que alli habria "ac-
cién”, decidimos que al otro dia, nuestro compafiero no debia arrastrar
mds "su terrible soledad”.

A todo esto, habiamos conocido a Marcia y Maria v, luego de un vuelo
rasante por "Franciscano” y por "Venezia”, nos encontramos con Mar-
celo en la puerta del Club y con Leonardo charlando en el barco con Gra-
ciela, que habia finalizado sus trdamites en Rio y ya estaba con noso-
tros,

Al estar la tripulacién completa, con nuestra recién llegada cocine-
ra, decidimos que el dia siguiente se dedicaria a hacer el papeleo de la
Capitania dos Portos, hacer varias compras y concretar una visita a Vi-
la Belha, donde se encontraba el convento de Penha, sobre el morro méds
alto del lugar y que, dicho sea de paso, nos intrigaba mucho.

La ciudad parece mds del viejo mundo que de Brasil: totalmente lim-
pia y ordenada, con profusién de gente rubia, debido a la importante in-
migracién alemana de afios ha.

Posee tres enormes puertos comerciales.

El puerto viejo estd bastante al fondo del profundo rio que divide la
cindad. Cuando se navega por €|, da la sensacién de estar entrando a
Puerto Montt (Chile), aunque la temperatura, nos hace volver inmedia-
tamente a la latitud correspondiente.

El puerto nuevo, ultra moderno y totalmente mecanizado, estd ubica-
do al fondo de la bahia, y es utilizado primordialmente por bugques porta-
containers. A él llegan {:uques de todas partes del mundo, y desde allf
se centralizan las importaciones y exportaciones de productos indus-
trializados de casi todo Brasil.

A lo lejos se ve el puerto de Tubarao. Del otro lado de la bahia, frente
a la ciudad, sus enormes grias sobre el mar, se asemejan a gigantes-
cos cangrejos entrando al agua. Tal es su tamafio, que los buques, deba-
jode ellas parecen de juguete.

Es empleado principalmente para operaciones con minerales y petrd-
leo, y es comin ver a decenas de buques fondeados en la bahia y en la ra-
da, esperando la autorizacién para tomar muelle.
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Tan intenso es el trifico, que si se escucha por VHF a Canal Vitoria,
se tiene la impresidn de estar escuchando a la torre de control de vuelo
de algin importante aeropuerto.

Todo este imponente espectdculo de movimiento de bugues, lo pudi-
mos contemplar inmejorablemente desde el convento de Penha, funda-
do en 1558 por el franciscano Pedro Palacios. La visidn es la misma
que se tendria en un sobre vuelo a baja altura, pero con la ventaja adi-
cional de que ¢l tiempo lo fija uno mismo y, realmente una vez alli, va-
le la pena tomarse un rato bien largo para contemplar todo.

El 17 de mayo amanecié radiante, v sin dudarlo, decidimos soltar
amarras con destino a San Salvador de Bahia.

Queriamos salir cuanto antes de la ruta de los cargueros y en lo posi-
ble atravesarla de dia. ;Miedo, precaucién?: en realidad no sé, pero con
los encuentros anteriores ya habiamos tenido suficientes “emociones
fuertes”. Nuestro rumbo con mds de 60 grados, que equivalia a un rum-
bo verdadero de 39, nos alejaba de la costa, para poder pasar por fuera
del Parcel dos Abrolhos.

La informacién que tenfamos de estas islas, las tornaban muy inte-
resantes, especialmente para ¢l buceo. Son de formacién coralifera y po-
seen vegetacién rastrera. En ellas no hay agua potable, salvo la que se
acumula con las lluvias. No obstante, dado que nuestro objetivo era
otro, decidimos dejar la recalada en ellas para otra ocasion.

Segin las cartas, entre Coroa Bermelha y el Parcel, hay muchos ban-
cos de arena y coral, asimismo los navegantes que anduvieron por alli,
aconsejan pasarlas durante el dia, ya que de noche pueden ser bastante
peligrosas. Nosotros decidimos pasarlas por el Este v nuestros edlculos
nos indicaban que lo harinmos durante la mafiana del tercer dia.

En realidad, navegamos mds rdpido de lo esperado, ya que al segun-
do dia las teniamos por el través._. por supuesto era de noche. Por suerte

un importante faro que ayuda bastante a no hacer macanas.
mos navegando a unos siete nudos con viento a Lravés y decidi
que la ocasién no era mala para robarle algin animalite a Neptuno, Al
poco rato saltaron los seguros del aparejo de pesca, v lo que sali6 prendi-
do al anzuelo era un pez bastante raro,

Tenia €l cuerpo muy redondo, semejante a un globo o a un sapo, en la
panza tenia pias, su cabeza parecia tener hocico v los dientes recorda.
ban a los de un conejo.

Los estudiamos con sumo cuidado y con extrema curiosidad y, luepo
de sacarle algunas fotos, decidimos devolverlo a su elemento natural,
ya que su aspecto no convencié demasiado a ninguno de los tripulantes,
thdem:mummquemmwbndeunpugﬂlhu

Largué nuevamente el sefiuelo v al rato comencé a sentir pequefios Li-
rones. Al recogerlo, pude comprobar que algin pez se habia divertido en
grado sumo comiendo los tentdculos de plastico del sefiuelo.

Cambié el calamar herido por otro rozagante, pero en esta ocasion le
coloqué ¢l anzuelo hacia el final de los tentdculos. Ya era de noche, y lo
largué sabiendo del resultado negativo de la pesca nocturna, pero deci-
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di seguir probande durante el resto del viaje, para comprobar si era lo
mismo durante todas las noches o sélo bajo determinadas circunstan-
cias, La noche se presentaba totalmente despejada y sin luna. Personal-
mente, son las noches que mds me gustan, ya que se ven tantas estre-
llas que invitan a que cualquier persona mds o menos sensible deje vo-
lar sus pensamientos con la mds absoluta libertad. Debido a eso, perma-
neci voluntariamente timoneando casi toda la noche, disfrutando de
una suave y rdpida navegacién.

Mientras tanto, Marcelo reemplazaba a nuestra cocinera, que habia
iniciado el viaje con un soberbio mareo, preparando un pollo a la crema
con cebollas realmente fantdstico.

El sdbado por la mafiana, comenzamos con las précticas de navega-
cién astrondmica. A pesar que el navegador satelital funciond bien en
todo momento, decidimos efectuar un poco de la navegacién tradicio-
nal, que no sélo nos serviria para chequear a nuestro "baja estrellas c¢i-
bernético”, sino también nos ayudaria a desempolvar los conocimien-
tos archivados de sextante, cronémetro, almanaque y tablas.

Ademds de las tablas HO 229 y ¢l almanaque ndutico, teniamos a bor-
do una Tamaya NC 77, pero como inexplicablemente su manual de ope-
raciones quedd descansando en un cajén de mi departamento, tuve que
pasar casi toda la mafiana apretando botones, para recordar nuevamen-
te su funcionamiento. Alrededor del mediodia, habia conseguido desen-
trai":lnr sus misterios, que en algunos casos se resistia valerosamente a
revelar.

Obtuvimos el vertical al este y la meridiana y vertical primario al
oeste, comprobando que tanto con las tablas, como con la Tamaya 6 el sa-
telital, los resultados obtenidos eran bastante aproximados.

Durante toda la navegacién hasta Espafia, el satelital no dejé de fun-
cionar en ningin momento. No obstante, como medida de precaucién,
llevdbamos la estima entre cada paso del satélite. Cada Fix OK del na-
vegador, era anotado e inicialado por el tripulante que lo tomaba.

Aprovechamos los dias mds calmos para ensefiarles a Chiche y al
Oso como pasar la informacién obtenida a la carta y como trazar rum-
bos. En ningin momento hicimos observaciones nocturnas, no obstan-
te, calculdbamos el momento propicio para hacerlo.

Durante la mafiana, el viento se afirmd bastante del sudeste. Toma-
mos un rizo en la mayor, y con alegria comprobamos que el velocime-
tro nunca bajaba de los siete nudos.

El timén de viento se desconecté un par de veces, y durante la guar-
dia de Chiche, se trasluché la mayor, aunque sin mayores consecuen-
cias. Algo mas tarde, el acople pldstico de la veleta dijo basta. Por suer-
te, teniamos uno de repuesto.

Alrededor de las 10 de la mafiana, nos cruzamos con un velero que
venia de vuelta encontrada. Al establecer contacto radial con la embar-
cacién, nos enteramos que se trataba del "Dioni”, de bandera suiza, y
que en él navegaban Carmen y Kurt, un matrimonio de algo mds de se-
senta anos.
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Al prepuntarles hacia adénde se dingan, nos explicaron ques Hurt
estaba con hernia ¥ no sabian i dirgirse a8 Rio de Janeiro ¢ Buenos Ai-
res. Nos pidieron nuestra opinidn v les recomendamos el Hospital Ala-
min de Buenos Aires, a la par que les advertiames que se cuidasen de
los vientos duros en las zonas de Santa Catarina ¥ Rio Grande do Sul.

Mos comentaron gue su preccupacidn era el Sudeste en el Rio de la
Plata. Nosotros nos asembramos, pensande scbre el motive por el que
los extranjeros le tienen tants miedo a un viento que, comparado con
muchos oLros, no es dure ni peligroso.

Les transmitimos una breve resefia de las particularidades meteorn-
légicas que podian encontrar y, especialmente, les recomendamos que
estuviesen atentos con el Pampers,

Ellos, por su parte, nos recomendaron tener cuidado con el Mistral,
que en el Golfo de Ledn suele llegar a fuerza 10 en muy poco tiempo, ¥
asimismo nes hablaron de los wientos conccides come Tramontana ¥
Melteri, que san dignos de tener en euenta

El resto del dia continued eon buen viento. La escora no sobrepasaba
los doce grados, pero la ola de través nos sacudia bastante. En las prime-
ras veinticuatro horas, nuestra singladura fue de 140 millas.

Luepo de establecer contacto radial con Buenos Aires, nos cruzamos
EOn un mercante rusp, que se dirigia hacia el sur. Fue un episodio bas-
tante gracioso,

Leonardo lo confundid con un buque de ELMA y lo llamd por VHF,
Cudl no seria nuestra sorpresa, cuando una vozr en castellano, {mds
bien en inconfundible argenting), nes contestd que se trataba del “Rie
dé los Sauces”. Wo entendiamos nada, medimnte los prisméticos podia-
maos ver que, sin ninguna duda, se trataba de un barco de bandera sovié-
tica, pere la voz de la radio nos aseguraba que era de bandera argenti-
Mg,

La respuesta era muy simple, nuestro interlocutor se encontraba en
otro bugue, que estaba fusra de nuestro alcance visual,

Mediante su radar, nos ubicaren a unas ocho millas de distancia en
un arrumbamiento de 75 grados. Mientras tanto, ¢l mercante ruso pasa-
ba cerca nuestro v recibinmos &l salude de varios de sus tripulantes, ase-
mados en el puente y en la cubierta,

Al poco rato, vimos unos topes ¥ grdas en ¢l honzonte, gue nos Hama-
ron la atencidn, principalmente porque cambinban de rumbo. De inme-
diato, pensamos que el dnico mercante capaz de navegar haciendo zig-
zag en medio del mar, tenia que ser el de ELMA, que 3e acercaba para
saludarnos, Se puso en nuestra estela hasta estar bastante cerca, cayen-
do luepo unos grados para pasarnos.

Fue tods muy emocionante v divertide. Per VHF y con megdfonos
nos saludaban, todoss los tripulantes agilaban los brazos desde su cubier-
ta, En &l momento de estar al través nuestro, tocaron tres pitadas cortas
y una larga, salude que repelimos con naestro cuermode niebla,

Estaba tan cerca, que su oleaje nos zarandeaba hasta obligamos a su-
jetar la botavara para que no se trasluchara. Por radie nos enteramos
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que iban hacia Boston. Nos desearon suerte en nuestro cruce, y nos ex-

presaron su alegria por ser la primera vez, entre tantas que encontra-

Et;n veleros, que se topaban con uno de bandera argentina con destino a
ropa.

Fue realmente emotivo para ellos y para nosotros. Répidamente los
vimos perderse en el horizonte.

Mientras, el oleaje seguia aumentando. Al tenerlo por el través, y de-
bido a sus dimensiones, algunas olas rompian sobre cubierta con bas-
tante fuerza. Luego de que dos olas nos ducharon completamente mien-
tras comiamos en el salén, decidimos que seria mds prudente y confor-
table cerrar todo el barco,

Comenzamos el domingo 19 moviéndonos bastante fuerte, y asi si-
guié el "Cartagena” durante el resto del dia: parecia una coctelera.
Graciela luché todo el dia con su mareo, pero ni siquiera logré un empa-
te: fue miserablemente derrotada.

Aproveché ese dia para practicar rectas de altura y comprobar si con
semejante movimiento, | ba que el sol ¥ el sextante coincidieran en
algpiin momento. Cuando los resultados me dieron tres millas de dife-
rencia respecto al satelital, pegué saltos de alegria. Evidentemente pue-
do dedicarme al tiro al blanco, porque mi punteria parece no estar nada
mal.

Mientras yo me divertia con el sextante y las tablas, el timén de vien-
to trataba de hacer su trabajo lo mejor posible.

Cuando nos alcanzaba una ola, el barco tendia a orzar y para contra-
rrestarlo, el Aries derivaba al maximo. Cuando la ola nos pasaba y sa-
liamos derivando, mandaba la cafia a la otra banda para orzar, cuando
llegaba la siguiente ola, nos encontraba algo orzados y todo comenzaba
nuevamente. Llegamos a la conclusion de que timoneando manual-
mente todo esto no sucede, ya que el timonel hébil, se encarga de antici-
par los movimientos del barco y de la ola, logrando que el andar sea
mis suave,

No obstante, vencimos la tentacién de timonear nosotros, y luego de
explicarle detalladamente al Aries como tenfa que hacerlo, le dimos la
;port.unidnd de practicarlo en soledad, ya que en el salén se estaba muy

en.

Recién ese dia, vimos delfines por primera vez desde que salimos de
Buenos Aires. Eran cuatro, y se mantuvieron largo rato jugando en la
proa del barco.

En las ultimas 24 horas, habiamos navegado 192 millas, a un prome-
dio de ocho nudos. Revisamos varias veces nuestros cdlculos, pero el na-
vegador satelital nos confirmé lo que con mucha alegria presumia-
mos: con viento de través, nuestro barco caminaba extraordinariamen-
te bien, y tal vez podria haber desarrollado més velocidad, pero preferi-
mina llevar un poco de pafio menos que el necesario para cuidar el mas-
til.

Hacia la tarde el viento calmé mucho. Continuamos navegando a
seis nudos, sin escora y con muy poco movimiento,
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Por la noche continué de la misma manera y recibimos la visita de
los delfines, que nos divirtieron durante casi dos horas.

El dia 20 comenzé despejado, y toda la jornada fue especial como pa-
ra tomar sol en cubierta.

Decidimos hacer un almuerzo frugal, para luego festejar con una ce-
na contundente nuestro primer mes de navegacién. El viento seguia
ealmando, y casi sin marejada avanzdbamos a seis nudos. La singla-
dura de ese dia bajé a 142 millas,

Por la tarde, vimos aparecer nubes negras por el Sur, Nuestro rumbo
verdadero era de ocho grades. Al poco rato nos alcanzé ¢l frente, y cuan-
do fuimos a tomar rizos a la mayor, descubrimos con sorpresa y alar-
ma, que s¢ estaba por cortar el aluminio de la votavara en la gancera.

De inmediato arriamos la mayor, y continuamos navegando sélo
con el yankee, a una velocidad de ocho nudos. Esto fue suficiente para
que el barco comenzara a rolar en una forma terrible, logrando que
Graciela, que habia comenzado a resucitar, se descompusiera nueva-
mente.

Mientras afuera diluviaba, con el Oso preparamos la cena, compues-
ta por palmitos con salsa golf y un chupin de pescado, que fue evitado
por todos, salvo por el Oso y por mi.

La guardia se convirtié en una verdadera ducha. Aunque el agua
era tibia, el viento fuerte nos enfriaba de inmediate, por lo que debimos
hacerla con trajes de agua.

Habiamos calculado entrar a San Salvador durante la mafiana del
dia sipuiente, ya que queriamos hacerlo con luz de dia para poder reco-
nocer la entrada sin dificultades, pero la velocidad que llevdbamos,
nos haria adelantar la hora estimada.

El barco cabalgaba las olas en forma fascinante y la lluvia era tan
intensa que nos redujo la visibilidad a cero.

Aunque, segun nuestra estima, ibamos en rumbo directo al Farol da
Barra o Farol de Punta San Antonio, su luz roja v blanca, que en condi-
ciones normales se ve desde muy lejos, sélo fue posible verla cuando lo
teniamos pridcticamente encima. Eso nos hizo poner sumamente aler-
tas, ya que en las inmediaciones del faro, se encuentra el Banco San
Antonio, con menos de cinco metros de profundidad. Debiamos evitar
pasar por encima de él, ya que se formaban olas muy grandes y habia
un barco hundido.

Pasamos justo por la punta del bajo y, con bastante intranquilidad,
pudimos apreciar como las olas aumentaban desmedidamente su tama-
fio, asemejdndose a las rompientes de una playa. Mientras la ecosonda
marca seis metros de profundidad, para volver a los veintidés una vez
pasado el banco. Ya cerca de la costa, seguimos su contorno hasta lle-
gar al puerto comercial, mientras decenas de mastiles de veleros nos
guiaron hacia la zona franca del puerto, que es dénde fondean los vele-
ros extranjeros cuando recalan en Bahia.

Es una zona protegida por una larga escollera que repara de los vien-
tos del sur. Aclaremos que de ese cuadrante son los iinicos vientos que
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entran con real fuerza desde el océano, y hacia alli estd orientada la bo-
ca de la Bahia de Todos los Santos.

El Fuerte San Marcelo, establece una linea imaginaria que divide al
puerto en dos partes. La restante es utilizada como entrada a la rampa
del Mercado Modelo y como fondeadero de auténticos saveiros de car-

A las cuatro de la mafiana del dia 21 de mayo, fondeamos cerca de la
escollera, contentos por haber cubierto las 535 millas desde Vitoria en
86 horas, con un promedio de 6,2 nudos,

Al final de la escollera encontramos la Capitania dos Portos, la Poli-
cia Federal y el Servicio de Hidrografia, donde podriamos repasar
nuestro stock de cartas nduticas. Todo muy cerca del famoso Mercado
Modelo y el Levador da Serra. En sintesis, una ubicacién ideal, aunque
con un solo problema: al ser zona militar, no se autorizaban visitas a
bordo, e inclusive, se daban credenciales a cada tripulante, que debian
ser exhibidas con documentos al pasar a la escollera.

Pero claro, todo esto al mejor estilo brasilero, que implicé que una
vez que se acostumbraron a nuestras caras, pudimos entrar y salir sin
ninguna dificultad, tal y como lo hacian la gran cantidad de pescado-
;uplmles. que utilizaban la escollera durante las 24 horas como Club

esca.




CAPITULO VI

Bahia de Todos los Santos: [a Roma
Negra

Hacia el afio 1500, el rey de Portugal mands una flota a fin de explo-
rar la costa desconocida, del otro lado del Atldntico. Fue el dia de Todos
los Santos cuando esa flota descubrié un pequefio mar interior al sur
del Ecuador. Naturalmente, el lugar fue bautizado con el nombre de
“Bahia de Todos los Santos”.

Segin cuentan las crdnicas de la época, los navegantes portugueses
quedaron impresionados por la belleza del lugar y por la cantidad de ba-
llenas que encontraron ya que, al parecer, éste era un punto de reunién
de los mamiferos que buscaban aguas cdlidas para tener sus crias, espe-
rando que se desarrollaran y tuvieran el tamafo suficiente para poder
seguir a las manadas en su migracién anual.

Semin escribiera Gabriel Soares en 1587: "Cuaindo estas ballenas an-
dan en Bahia, se acompafian en bandos de diez a doce juntas causan
gran temor a los que navegan en barcos porque andan dando saltes y
lanzando agua muy alta y ya acontecié que, a veces, despedazaron bar-
cos en los que pegaban con la cola, y mataron a gentes de ellos...” (sic).

La caza de la ballena comenzé durante el siglo XVII, tomando gran
importancia comercial por los derivados obtenidos, tales como el aceite
y la grasa. Cabe aclarar que esta ltima era el principal alimento dado
a los esclavos negros. _

La isla de Itaparica, hoy importante centro turistico, fue en esa época
la principal base de operaciones de esta industria.

La ciudad de Salvador, fue fundada el 1* de noviembre de 1549, cum-
pliendo con el deseo de don Joao 111, rey de Portugal.

Aunque el nombre de la ciudad es San Salvador, o Salvador, para el
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pueblo es la ciudad de Bahia, siguiendo con la costumbre instaurada
por los indios y los negros, que asi la llamaban,

Pero las ballenas no fueron su unica triste fama, ya que mucho ma-
yor fue la obtenida por ser el mis importante puerto I& ingreso de escla-
vos en el continente americano. Hasta el siglo pasado, llegaban a Ba-
hia naves con su carga de esclavos africanos. Se calcula que en total,
sumaron alrededor de cinco millones,

Esta ciudad también fue escenario de luchas colonialistas y politi-
cas: el 8 de marzo de 1624, 26 navios con 3000 hombres al mando del cor-
sario Pieter Heyn, tomaron la ciudad vy sus alrededores luego de una
cruenta batalla, estableciendo la dominacion holandesa.

Este dominio duré poco tiempo, ya que el 30 de marzo de 1625, una flo-
ta luso-espafiola con 63 naves, entré en Bahia y expulsé a los holande-
ses. Cabe aclarar que en esa época, Portugal se encontraba bajo el domi-
nio de la corona espafola. Aunque posteriormente los holandeses hicie-
ron varios intentos de recuperacién, siempre fueron repelidos.

Pienso que la ciudad de San Salvador, fue famosa principalmente
por sus revoluciones,

La primera sublevacién contra los portugueses, fue realizada por los
esclavos indios, pero el hijo del gobernador Alvaro da Costa, se encarpd
de la represién, persiguiéndolos hasta Rio Vermelho, para vencerlo de-
finitivamente en Itapia, cerca de la Lagoa de Abaté.

Mis tarde, los negros reemplazaron a los indios en la esclavitud, ba-
tiéndose muchas veces en procura de su libertad.

Tal vez la revuelta mds importante haya sido la de los "males”, en
1832. Estos negros mahometanos, poscedores de un nivel cultural neta-
mente superior al de sus amos, fueron comandados por el Alifd Licuta y
su revuelta, compuesta por 1500 de ellos, terminé ahogada en sangre.
En 1788, se produjo un levantamiento de mulatos que pretendian estable-
cer la Republica Bahiense. Los insurrectos fueron vencidos y deporta-
dos a Angola, con excepcién de sus cabecillas, que fueron ahorcados pu-
blicamente en la Praga do Piedade.

Mads adelante se produjo la famosa Sabinada, que también buscaba
establecer una republica auténoma. Con posterioridad, alli se produje-
ron las batallas decisivas para la independencia de Brasil, haciendo re-
alidad el grito de Ipiranga cuando los bahianos tomaron las armas en
la Capital y en ¢l Reconcavo. No olvidemos, asimismo, que Bahia fue
la capital del Brasil hasta el afio 1763.

Pero dejemos la historia y miremos a Bahia hoy.

A la mayoria de las ciudades costeras, hay que conocerlas entrando
por la puerta grande y no por la de servicio. Son ciudades que nacieron
mirando hacia el mar, ya que por él llegaban las naves portadoras de
mercancias del viejo mundo y de los inmigrantes, futuros habitantes
de ellas. Pues bien, creo que a Bahia se debe entrar asi como lo planea-
ron sus fundadores: por el mar,

La ciudad de Bahia se divide en dos: la ciudad baja y la alta.

La primera es la que ve el turista apenas llega por mar. También era
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conocida como la parte vieja, siendo tipicamente portuguesa, con sus ca-
serones, azulejos, incémodas escaleras, iglesias pre-fabricadas en Por-
tugal que se traian para ser armadas en el lugar (iglesia de Conceicao
da Praia) pero como Bahia es una ciudad llena de sorpresas, cuando
uno llega desde el mar, esperando ver la "ciudad vieja", se encuentra
con edificios del tipo de "Catalinas Norte”, en Buenos Aires.

La explicacién es simple, esos edificios se levantaron sobre terrenos
ganados al mar hace muy poco tiempo y, por légica, quedaron por delan-
te de la parte vieja que, aclaremos, no es la mds vieja, ya que las pocas
construcciones primitivas que adin quedan, estdn por detrds de estas dl-
timas, al pie del morro,

En fin, una serie de contrasentidos tipicamente brasileros.

En la parte baja, netamente comercial, quedan muy pocos edificios ti-
picamente portugueses, como ser el fuerte de San Marcelo, también lla-
mado "do mar”, la Capitania dos Portosy la Aduana.

Este es parte del mundo portugués adoptado por el negro. Entre las la-
deras, que unen a la ciudad baja con la alta, hay edificios antiguos que
dan hacia ellas. Son una serie de pisos hacia abajo, como si fuesen an-
chas y extrafias escaleras en una especie de rascacielo invertido.

Construcciones verdaderamente raras, que con sus frentes de color
rosa, amarillo o azul, se recortan contra el verde oscuro del morro que
les sirve de fondo.

A estos edificios se puede entrar ya sea por su piso mas alto o por el
mads bajo, segin la calle en que se transite.

En el mds bajo, a nivel del mar, generalmente hay tiendas y unas es-
trechas escaleras conducen a los pisos mas altos, divididos en pequefios
departamentos en los que viven familias, por lo general muy numero-
sas. El tltimo piso da a la calle superior, que asciende en zig-zag hacia
el morro.

Al caer el sol, la ciudad baja parece morir: los comercios y bancos ce-
rrados, los muelles vacios. La gente se dirige hacia la ciudad alta que,
exceptuando su parte céntrica, es residencial con diferentes barrios.
Tan sélo en la rampa del Mercado Modelo, junto a algpin canoero, las
chicas rien y charlan, esperando la entrada de al bugue de bandera
extranjera para ir a visitar a la muchachada de a bordo. Mientras, pare-
jas de mulatos se pierden por los muelles, buscando un poco de soledad.
Salvador, conocida como "la Roma negra”, madre de las ciudades de
Brasil, es portuguesa y africana a la vez.

La influencia del negro se siente en todo y, tal vez por eso, sea la ciu-
dad negra por excelencia en Brasil. Asimismo, es la ciudad en donde
existen menos prejuicios raciales, ya que con una indescifrable mez-
cla de sangres, casi todos sus habitantes reconocen algpin ancestro ne-
gro, aunque sea lejano,

Es una ciudad muy religiosa, con mds de 365 iglesias y muchos te-
rreiros. Alli, la religién se mezcla con la supersticion, muchas veces
confundiéndose una con otra, pero predominando netamente esta ulti-
ma. El pueblo es por lo general anticlerical y, en las clases altas, se uti-
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fiza al eura politicamente sin guardarle respeto, en una situacién que,
aparentemente, beneficia 8 unos ¥ a otros. Sin ninguna duda, para el
pueble sen mids importantes los Pae y Mae dos Santos que los caras.

El negre ha levado sus ereencias a la iglesia, y por ello, encenira-
mos o un culto catdlies hermoseads por un surn fetichista.

Agqui el sincretismo religioso se muestra en su méximo exponente,
ya que ¢l candomblé permitié al negro conservar bienes de su cultura
eriginal, ddndole fortaleza para soportar la esclavitud,

El pueblo bahiane ¢s gente amable ¥ bulliciosa, amante de los eolores
chillenes y a la que le encanta hablar. Al no contagiarse del ritmo verti-
ginose de las ciudades del sur, siempre hay tiempo para una charla, Se
habla en forma serona, con frases redondas, pesticulands, sonriends ¥
0N PEUSAS pronunciadag.

El negro de Bahia es una mezcla de esclaves pepés nagos, congos,
angolas y HT:!EE' provenientes de Zaire, Congo, Angola, Gana, Nige-
Tid, y Benin,

De la misma manera que los ritos ¥ creencias africanas se mezcla-
ron con las portuguesas, asi se mezclaron todas las razas, siendo tal
vez galas dos condiciones, las mis notables de la sjudad de Salvador.

Nuestra estadin en Bahia

[-ll‘.'f‘ilﬂni a Salvador, ¥ luego de descansar slgunss horas, arma-
mos el bote de poma, para poder trasladarnos desde el barco a la escolle-
ra ¥ viceversa. Una vez presentado el papelerio en la Capitania dos Por-
tos ¥ en la Policia Pederal, nos dedicamos o preparar una lista de repa-
mciones ¥ problemas a resolver, para los cunles nos fijamos un plaze
madximo de una semana.

La lista de reparaciones inclufa la visita & un tornero, pars reparar
el problema de la botavara y hacer fabricar unos tomilles de repuesto pa-
ra el timén de vients. También deblamos desarmar los dos inodoros,
fratar deé conseguir una base nueva v repuestos varios para sus bombas.
En cuanto a los bombines de agua potable, tratariamos de emplear al-
gun mélede nuevo. Ya habiamos probade emparcharlos usando cemen-
to de contacto ¥ no habia funconade, tratamos de emparcharlos vulcani-
zandolos, pere fue imposible. Finalmente, usands &l neoprene de los tra-
jes de buces, encontramos una selucidn momentdnen,

Aungue pudimos conseguir repuestos para los imodorss, éstos funcio-
naron bien durante muy poco tiempo.

En cuanto al tornero, nos sucedid algo curiose: sdlo aceptaba el pago
en dolares v de ninguna forma aceptaba cruzeinos.

Siempre que se llega a un poerto extranjero, &l tema de los trabajos de
terceros g5 un poco complicadoe, principalmente per la falla de conoei-
mients del logar. Afortunadamente, la decisidn de alguilar un auto
nos simplhifics bastanie la peregrinacidn.

Luegs de confeccionar la hista ¥ ordenar ol bares, fuimos sl Mereado
Modelo, para cambiar algo de plata v tomar unas cervezas,
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Chiche en su primera tormenta. Todo era nuevo para
&, estudiaba el mar, el comportamiento del barco

v del resto de la tripulacidn; tratando de ubicarse
armoniosamente con el medio,

10

En camino a Noronha encontramos a un nuevo
Chiche. Disfrutando, en sus guardias a solas, la
comunidn que representa hombre. mar para el
marino, Es un vivido ejemplo de superacidn y
adaptacidn que puede lograr una persona cuando
quiere realizar alga

11

En Vitoria, luego del rito de los inodoros,
aprovechdbamaos del agua dulee para limpiar todo,
Nuestro "Mar Dulce”

nos acostumbra muy mal.
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Bahia de Spiritu Santo, un lugar sorprendente.
Costas como fiordos pero con 20°C mds de
temperatura. Un parafso al alcance de cualquier
navegante de estas latitudes.

13

Nuestro sexto tripulante tratando de adaptarse al
maovimiento del barco. Las olas de papa lo trajeron a
maltraer durante la travesia.



Alli conocimos a Ceca.

Vendia pendientes y anillos mesa por mesa. Sin ser un artesano,
compraba la mayoria de los objetos a alguno y luego los revendia. Hijo
de padres pudientes, preferia ese tipo de vida a eslar trabajando en la
ciudad.

De unos 28 afios, menudo, triguefio, de 1,60 de altura, gracias a su
buen humor y a su forma de ser, no sélo fue nuestro guia, sino que se
transformd en un amigo.

Conocia a la perfeccién toda la ciudad, y su nuicleo de amistades esta-
ba formado por lo que, sin vacilar, se poedia clasificar como lo peor de la
sociedad, pero de todas maneras, trataba de mantenerse siempre aparta-
do de lo que €] llamaba "los lios grandes”.

Realmente, su ayuda fue inestimable para conocer a fondo una ciu-
dad qgue, de otra manera, hubiera side demasiado dificil, o mejor dicho
muy peligrosa de conocer.

Al primer lugar que nos llevé fue a la Cantina da Lua, en el Terreiro
de Jesiis, una especie de puerta de entrada para el famoso Pelourinho.

En él se dan cita turistas, escritores, pintores, traficantes de droga,
poetas, ladrones, seudo-hippies, artesanos, rameras, simples obreros,
politicos y nunca falta almin clérigo.

A simple vista nada es anormal: gente bebiendo sonriente, charlan-
do al estilo bahiano. La policia controla desde una distancia de varios
metros, para tratar de capturar o algin préfugo de la justicia, Delante
de ellos se cierran tratos a cumplirse en algin otro lugar de la ciudad.
A las 22 horas cierra sus puertas, ya que sus duefios aducen que es peli-

so por las inmediaciones.

Realmente llama la atencién que esto suceda frente al Terreiro de Je-
sus, desde el cual se pueden ver cinco iglesias: la Catedral, la de Santo
Domingo, la de San Pedro de los ciepos, la de San Francisco y la Igle-
sia de la Orden Terciania, con su frente magnificamente esculpido.

Varias funerarias, abiertas durante las 24 horas, son un excelente lu-
gar para cambiar délares en el mercado marginal sin exponerse a ser
robados. Como me sucediera en diferentes otasiones, si no tiene sufi-
c:ente dinero, hacen esperar al interesado hasta que llegue ¢l primer
cliente,

Luego de dar una vuelta por el Pelourinho fui a visitar a unos ami-
gos, duefios de la "Funeraria Decorativa”, y decidi dormir en tierra
por un par de dias, para poder dedicarme a hacer el relevamiento de las
embarcaciones a vela que todavia sobreviven en la Bahia de Todes los
Santos.

El Pelourinho
En la ciudad alta, la vida popular se desarrolla en la parte mds anti-
gua: desde la Praca da Sé y el Terreiro de Jesus, bajando por el Pelou-

rinho, luego continda subiendo por Paco y por el Carmo, para finalizar
en las inmediaciones de la ciudad baja o en la Cruz do Pascoral.
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Los edificios que dan sobre el largo do Pelourinho fueron, hace tiem-
po, residencias de los sefiores ricos. Nobles del Recéncavo, comercian-
tes dedicados a la importacién y exportacidn, duefios de importantes ha-
ciendas e ingenios, vivian en fastuosas residencias, hoy subdivididas
y con sus fachadas semi-destruidas.

Desde los balcones de las casas, las mujeres contemplaban el castigo
impartido a los esclavos negros, Bajo el latigo del verdugo, las espaldas
relucian por la sangre, pagando asi sus "desobediencias”.

A este sitio se lo conoce como Largo del Pelourinho, por la estaca alli
ubicada con el propésito de amarrar a los negros para castigarlos. Se di-
ce que mucha sangre corri6 por la plaza del Pelourinho y que no era na-
da raro ver a los adoquines banados en ella.

Todo es diametralmente diferente en la actualidad.

Durante el dia es un lugar de intensa vida, siendo poco recomenda-
::ill: para el turista solitario. No obstante, el sitio tiene una singular be-

eza,

Junto a las iglesias hay museos, extrafios bares, elegantisimos res-
taurantes, comercios de toda indole, peluquerias, musicos ensayando
en las casas, grupos de turistas, estudiantes, obreros, curanderos, ven-
dedores ambulantes, el cura y las putas.

Algunas de ellas tienen poco mas de 14 anos, provenientes de otras zo-
nas y con hijos que dejan a cargo de sus familias, tratando de buscar
una vida nueva en una gran ciudad.

Casi todas mantienen la misma esperanza: convertirse en modelo o
actriz o bien que algpin extranjero las lleve para su tierra,

Los dias que nos quedamos en Bahia, transcurrieron sin que nos dié-
semaos cuenta.

Dediqué mi tiempo especialmente a hacer la investigacién que tenia
pensada, di una mano en los trabajos del barco y, principalmente, me
dediqué a conocer la vida nocturna de Bahia, su gente y sus increibles
alrededores, desde Arembepé al Club de Saveiros, pasando por Itapari-
ca, Lagoa de Abate, Itapua y la Feira de Sao Joaquim.

Habia alquilado un Volkswagen 1300 y me dirigia a la Feira, que si
tuviera que definirla, sélo la pedria comprar con el Zoco de Tdnger, en
Marruecos. Luego de una pequefia recorrida, recapacité y contraté a Ma-
nuel, un fornide negro que, machete en mano, cortaba cafas de azicar,
haciendo fajos con ellos junto a un saveiro,

Lo contraté como portador de supuestas compras que debia hacer para
el barco. Me guié por todo el mercado, ¥ de esa forma pude conversar
con su gente y hacer folos sin que nadie me molestara, Para guardar
las apariencias, compré dos cafas de azucar que cortd y, atdndolas, car-
g6 sobre sus hombros.

La disparidad entre el tamario del porteador y su carga era tal, que to-
do el mundo se daba vuelta para mirarlo, pero luego de unas cachagas y
una buena comida a las ocho de la manana, se convirtid en mi sombra
durante los tres dias siguientes.

El predio que ocupa la feria es de aproximadamente tres hectdreas y
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a su puerto, llegan todas las mafianas los saveiros, que vuelven n partir
por la tarde con la virazdn, llevando nuevas cargas o lastre.

Una parte del mercado se desarrolla al aire libre y alli se pueden ver
puestos de alfareria, bares, puestos de verduras, cesterias, articulos pa-
ra la casa, feticherias, etc. Dan de frente a callejuelas donde carros y
camiones descargan a granel frutas, choclos, papas, xixu, etc. hacien-
do grandes montafias,

Cerca del puerto estdn los corrales de animales vivos, traidos por los
saveiros desde el Recdncavo y desde las islas. Hay cerdos, cabras, ga-
llinas, pavos y patos, algunos de los cuales irdn a las carnicerias y
otros a los puestos de aves, ¥a sea vivos 0 muertos.

En la parte cubierta, cientos de puestos se distribuyen a los costados
de las pequenias callejuelas que dividen al mercado. Cada calle tiene
su especialidad: la central con puestos en el medio, estd ocupada por car-
nicerias. Alli se puede ver como se trozan los animales con hachas,
vendiéndose todas las partes. Higado, bofe, lengua, huesos, algo de car-
ne y cabezas son muy apreciadas por el piblico comprador, que siempre
regatea cada compra, |

Se debe caminar sobre tablones, para no enterrarse en el barro. Cuan-
do llueve, cosa que sucede casi todos los dias, el agua corre tanto en el
mercado como en las calles,

También estd la calle del camarao, en la que se lo puede adquirir fri-
to, hervido, seco, crudo, preparado o en cualquier forma que exista.

No faltan las calles especializadas en lepumbres, harinas, aves, hue-
vos, licteos y forrajes. Entre los puestos hay bares, peluquerias y peque-
fios restaurantes en los que, por el equivalente a medio délar, se puede
comer algun plato del dia, que por lo general es capaz de revitalizar has-
ta a un muerto. Abren sus puertas a partir de las cinco de la mafiana,
ya que alli se trabaja a partir de las cuatro.

Los platos, con algo de bofe o venas, son sustanciosos, casi todos con
feijao preto, farinha o spaghetti, generalmente son muy abundantes. Si
se tiene poca plata, se puede ordenar media porcién, como hace casi tado
el mundo.

Cerca de la ruta se ubican los mayoristas y alli compran casi todos
los negocios de Salvador. Presenciar los remates es algo realmente di-
vertido, ya que se exhaltan las virtudes de determinada banana o abaca-
xi como si se tratase de cbrasde arte,

Cuando uno ingresa a la feira, de inmediato se le abalanzan vende-
dores de toda clase. Algunos ofrecen pollos vives o pescados, otros se mo-
vilizan con sus mercancias en carretillas, como si se tratasen de pues-
tos méviles. Si comete el error de detenerse ante alguno, o simplemente
lo mira con algo de detenimiento, serd acosado hasta comprar o deberd
huir répidamente.

Durante los dias en que fui, no vi a ningun blanco. Siempre hay poli-
cias dando vueltas por alli. En una ocasién, me pararon, preguntdndo-
me que buscaba. Al mostrarles mis cdmaras, me recomendaron que tu-
viese cuidado y que desconfiara de todos aquellos que se me acercaran
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con las manos vacias. De todas formas, me aseguraron que si tenia al-
guin problema, ellos andarian cerca.

En definitiva nada me ocurrié, y pude lograr lo que me habia propues-
to: conocer a la gente de Bahia. ;Cudl fue la impresién que me queds?
Muy simple: gente trabajadora, pobre pero feliz,

El Mercado Modelo, luego del dltimo incendio, ha sido reconstruido
manteniendo la antipua construccién, En él, lo que mds abundan son
cientos de puestos con articulos para turistas: souvenirs, remeras, traba-
jos en cuero, piedra y zapaterias. En la gran mayoria de ellos se puede
comprar con tarjeta de erédito.

Antiguamente era como la feria de Sao Joaquim, pero en la actuali-
dad se ha convertido en un mercado para turistas con délares. Lo dnico
que no se puede comprar con tarjeta es la "maconha”, que es ofertada a
los turistas por muchos vendedores ambulantes.

Otros se dedican a ofrecer "troco” (cambio) a precios muy ventajosos
para el turista, hasta el momento en que saca sus dédlares del bolsillo:
antes de que termine de comprender lo que pasé, seguramente se ha que-
dado sin délares, sin cruzados y sin vendedor.

La rampa del Mercado sigue manteniendo parte de su encanto primi-
tivo. Todavia llegan algunos saveiros de carga para abastecer a los po-
cos puestos que todavia existen en las inmediaciones, la mayoria de los
cuales vende ostras, langostas, cangrejos y pescados, mientras que al-
gunos pocos ofrecen algunas frutas y verduras. En total no serdn mads
de veinte. Llegan a la rampa pescadores con sus barcos con velas lati-
nas. Pescan en el mismo puerto, en las inmediaciones del Fuerte do
mar,

También puede verse algunas canoas propulsadas a vela o a motor,
listas para partir en cuanto algin nuevo buque fondea en la bahia. Son
portadores de chicas la mayoria muy jévenes, que se hacen de algunos
ddlares mientras el bugque espera autorizacidén para atracar.

Dado que la zona estd bajo jurisdiccién militar, las cubren con lo-
nas, pero no bien salen del pequefio puerto, comienzan a aparecer las ca-
bezas, buscando aire fresco.

A veces navegan durante mds de dos horas para llegar al buque, y no
es extrafio que al volver, en lugar de cobrarles el transporte, el botero
les quite todo el dinero, sabiendo que las chiquillas no pueden ir a que-
jarse a ningun lado.

Todo esto nos lo contaba en el barco Adriana, una mulata de 19 afios
que sucumbié ante los encantos de Marcelo. Tenia un hijo que quedaba
a cargo de su madre, que pensaba que trabajaba en la ciudad y que cada
tanto recibia alpin dinero. Sofiaba con irse a Alemania, y realmente
fue una linda compadia en el "Cartagena”. Se quedé hasta el dia de
nuestra partida, ayuddndonos en los quehaceres domésticos y luego, a
modo de guia, ensefidndonos todos los rincones de Bahia.

En la Cantina da Liua, conocimos a Esmeralda y Mariana, que se en-
cargaron de llevarnos a conocer la Lagoa de Abaete y sus domingos de
samba familiar. La Lapoa de Abaete "Es una laguna oscura, rodeada
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de arena blanca”, como dijera el compositor Dorival Caymi.

Es de agua dulce, rodeada por altos médanos de arena muy blanca,
cerca del mar, en la Punta de Itapia. Durante el dia, se pueden ver a las
lavanderas, golpeando la ropa sobre las piedras y vistiendo sus trajes ti-
picos bahianos, mientras los nifios se divierten jugando en el apua,

Durante la noche, es uno de los lugares preferidos por los enamora-
dos. Cerca de alli, muchas casas particulares se transforman, durante
los domingos, en improvisados bares, con conjuntos de samba forma.
dos por amigos. Se samba desde el mediodia hasta el amanecer del lu-
nes. Van familias completas, de las cuales las mujeres entran gratis y
los hombres pagan el equivalente a veinte centavos de délar: alegria sa-
na y barata para un pueblo feliz.

Vale la pena conocer la Ponta de ltapua con su faro, colonias de pesca-
dores y jangadas. Alli se encuentra la casa que fuera de Vinicius de
Moraes: largas playas con cocoteros y una arena tan blanca que parece
irreal. El camino que bordea la costa pasa por diferentes pueblos de pes-
cadores que como Pituba, se han convertido en ciudades balnearias, en
las que prevalecen los rascacielos, pero no obstante, mantienen adn la
vigja colonia de pescadores.

En Rio Vermelho, estd el templo de lemanj4, en el que todos los 29 de
enero se celebra la fiesta maxima de este culto religioso proveniente de
Africa. Cabe aclarar que el mismo ha desaparecido en su tierra de ori-
gen, habiendo permanecido muy arraigado en Brasil,

La celebracién de lemanjd comienza a vislumbrarse una semana
antes de la fecha indicada: puestos de comida, bares y misica se extien-
den en las calles cubriendo mds de un kilémetro. Todas las tardes el
pueblo se redne, culminando la fiesta en el dia de la entrega de ofren-
das a lemanjd, aguarddndose en silencio ¥ con gran expectativa si son
aceptadas o no.

Si la Mae do Santos indica que si, la fiesta estalla por todo Bahia, pro-
longdndose por una semana mads: el pueblo danza en las calles, plazas,
bares y playas; bailan los nifios y los ancianos, la policia y los mendi-
gos, los pobres ¥ los ricos. Es algo dificil de entender por parte de los tu-
ristas, pero sucede que, de acuerdo a sus creencias, lemanj4 les ha pre-
metido otro afo de abundante pesca y sin temporales.

La hermosa sirena de larga y rubia cabellera, amada y temida, es
considerada la novia de los marinos y cada tanto captura a alguno, lle-
vindolo al seno del mar en un mortal abraze de amor, es por eso que las
esposas de los pescadores, entregan ofrendas y siuplicas para que no les
arrebate a sus maridos.

Gente sencilla, que comprende la vida de otra manera.

Arembepe
Cerca de esta ciudad veraniega hay un reducto pequefio, compuesto

por una treintena de chozas y que ha cobrado fama mundial.
Se puede acceder a €] caminando unos tres kilémetros por la playa.
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Detrds de las dunas y entre cocoteros, se encuentran las pequefias cho-

zas construidas con hojas secas de palmera. Algunas forman grupos de

:.’res o cuatro, otras se ubican solitarias, al borde de la laguna que las ro-
ea.

El interior de las chozas es mds que simple: una pequefia estera hace
las veces de colchdn, siendo el tinico mobiliario existente.

La laguna, que desembaoca en el mar, les provee de agua potable para
lavar la ropa ¢ higienizarse.

Los hombres encuentran el sustento diario pescando en el mar y en
los ratos libres, casi todos realizan artesanias, que luego serdn vendi-
das en las calles de Salvador en el fin de semana.

Sorprende de inmediato que la mayoria de los habitantes sean ex-
tranjeros: alemanes, escandinavos, franceses, algunos argentinos y
muy pocos brasileros,

Estos 1ltimos, salvo el jefe de la aldea son, por lo general, pequefios
delincuentes, que consideran saludable retirarse un tiempo de la circu-
lacidn hasta que se enfrien las cosas. Cada tanto llega la policia a la al-
dea y se los lleva a todos, quedando entonces la poblacién compuesta ca-
si exclusivamente por blancos.

A ella llegan compositores, escritores, hippies y curiosos de todas par-
tes del mundo, Las chozas se pueden comprar o alquilar por pocos déla-
res al jefe de la alden, que a su vez es el cuidador de la plantacién de co-
€Os,
Mi primera impresién fue como haber llegado a alguna aldea del
centro de Africa, algo asi como estar viviendo la serie "Daktari”,

No ven con buenos ojos a los visitantes que sélo van para curiosear
un rato y no permiten sacar fotos. Las tinicas que yo pude obtener, fue-
ron desde lejos y sin que nadie me viese. Vaya uno a saber por qué, pero
asi es la realidad,

En la ciudad de Bahia, hay varios lugares que merecen ser visitados
sin dudar,

En Bahia Tursa, en la Praza da 5é, dan muy buena informacién, no
s6lo de los lugares sino también de las fechas de fiestas populares, espe-
cialmente los dias de candomblé y el terreiro que los realiza.

Ese sitio también es muy utilizado como punto de encuentro y sirve
para dejar mensajes en una cartelera colocada al efecto.

Hay muchas iglesias, pero vale la pena visitar las tres o cuatro prin-
cipales. Respecto a los museos, es mds interesante estudiar el edificio
propiamente dicho (por su arquitectura y anterior uso) que los materia-
les expuestos en ellos.

No obstante, pienso que lo mds interesante es estudiar la atmdsfera
general de la ciudad, con su idiosineracia tan particular.

A la isla de Itaparica, se puede llegar mediante ferrys, que parten de
la terminal de Sao Joaguim y llegar al puerto de Bon Despacho.

También se puede llegar en pequefios barcos de pasajeros que parten
desde la rampa del Mercado Modelo. Con capacidad para 50 personas,
es comin que durante los sdbades y domingos transporten a 150. Tras-
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ponen los arrecifes para entrar al puerto natural de Mar Grande, en la
isla y, cuando hay bajamar, es muy comun ver como se varan, tratando
de llegar al puerto. Itaparica ha quedado detenida en el tiempo, al igual
que el resto de los poblados de laisla,

Antigua ciudad de balleneros, convertida hoy en centro turistico,
muestra los contrastes de los tradicionales cultivos de maiz, dendé y ba-
nanas, mezclados con las bombas de los pozos de petrdleo.

Es tal vez el unico sitio de la Bahia que se conserva como antafio,
siendo la tranquilidad su principal caracteristica,

Se ha convertido en el mejor lugar para descansar, siendo elegido
por los sofisticados habitués del Club Mediterraneé, pero también por el
pueblo de Bahia, que durante los fines de semana se vuelca masivamen-
te a sus playas y puertos.

o hos .

El Kus de los Sauces de ELMA nas viene a saludar y a ofrecernos lo que necesitd-
remos. Gracias muchaches.



Pescadores de ltaparica con sus canoas de troncos (Monoxila) que llegan a por-
tar hasta tres palos/Alternan la pesca con el transporte de pasajeros a modo de
primitive ferry.

Cerea de Bahia Arembepe. Refugio para escritores, extranperos, bohemios, y los
que tienen pequeriaos cuentas con la justicia.Un lugar dificil de imaginar don-
ele se vive de la pesca v la recoleccion de frutas.
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Los dltimos diss que pasamos en Bahia los dedicomos a preparar el
barco. Hicimos unn distribucidn de tareas entre todos los tripulantes,
de tal forma que pudieran ser completadas en el menor tiempo pesible.
De ega manera, parte de la tarde y In noche Ia pasdbamos entre la Canti-
na da Lua, Holliday o Number One,

La vuelta al barco a las cuatro de la madiana, era una empresa por de-
mas aventurera. En las calles sclitarias se veia alguno que otro mula-
to, ¥ en mis de una oeagifn, tuvimoes que usar la mdxima velocidad de
nuestras piernas, cuando vefamos las furtivas luces nocturnas refleja-
das en la hoja de alguna navaja,

El recorrido de ochocientos a mil metros hasta ¢l Levador y luego a la

Capitania dos Portos se hacia interminable. Al no haber taxis, nuestra
mejor proteccidn eran las chicas, que sin miedo encaraban a cualquier
sospechoso, mienfras nosotros poniamos saludable distancia entre
elles ¥ nesotros; luego la larga escollera v la inevitable moneda, que de-
cidia quién debia ir nadando hasta el barce para volver con el chincho-
Fro.
Conseguimos la carta de las Azores poniendo un anuncio en la ealde-
ra vieja ubicada al final de la escollera. Esta era usada por todos los na-
vegantes, ya fuera para pedir tripulantes, dejar mensajes o vender &l so-
brante equipo que pensaban que no necesitarian. Alguncs, ya cansa-
dos de navegar luego de cruzar el Atldntico, publicaban el bareo comple-
b,

Se podian encontrar carteles ofreciendo kayacs, motores, cartas, mo-
linetes, instramental, velas, bicicletas y cuanta cosa uno se pudiera
imaginar. Dado que era zona fronca, los precics eran realmente bara-
Eos,
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El miércoles 20 de mayo cobrames el fondes, & hoomos agua ¥ com-
buetible en un peguefe muelle ubicads on Ins afueraa del poerto, del otro
lado dels ezeollera.

La resaca nos agregd bastantes dificultades a la maniohra, de por si
muy sencilla. Debimes fondear, ¥ luego, con el motor en reversa, ir sol-
tande cabo hasta ponernog cerca del moelle, desde el coal nog arrgjaron
las mangueras para el aguay el combuastible

Mientras, esperibamos al Oso, que luego de despedirse de Adriana,
debig venir con las dltimas compras.

A las trece horas, zarpamos hacia Recife, Bien pegados a la costa re-
corrimos Ia ciuded, pasonde por el Farol da Barra, Ondina, Rio Ver-
molhe, Amaraling, Pituba ¥ Armagas hasta Itapud, donde ecomenza-
mis a abrirmo,

Con mucha trisieza velamos achicarse en el hornzonte a log edificios.
Rewrddbamos los hermosos dias pasados en compafia de toda esa gen-
e, que nos hiciera conocer tan hien a Eﬂvﬂdnria zizs alrededores, ¥
muy ezpecislmente a su tan peculiar forma de entender y vivir la vida.

Yo Nevaba en el cuello un amuleto que me re%alﬁ Enbiza. Segiin ¢lla
me traeria suerte en el mar y sigeiendo el ritual que me explicara Isa,
arrojé al agua una ofrenda a Iemanjd, para que protegiera al "Cartage-
na'y a sus tripulantes.

Nes habia eostado muacho emprender la partide: siempre encontréba-
MOS NUeVss Totivios para posponer ka,

Mike Costa, nuestro compafera de amarra, ya habia partido hacia el
Caribe a bordo del "Ondine”. Hahiames quedado en encontrarnos en
Europa, va que cruzarian el Aildntico para correr regatas en ] Medite-
rrénen. Mds tarde nos enterarinmos que un huracdn los atrapé en el Ca-
ribe v el barco tuvo quer a desgoacs,

Saliendo de ln Bahia de Todos los Santos nos sacudimos bastante, ya
que s& formaba una ola importante, producida por los escarcess de ma-
res, Eran grandes como para jerobar, pero no lo suficienie como para
que el barce las pudiera navegar bien.

A medida que nos alejamos, reemprendimos las tareas gue fueron
pospuestas por el molesto zarandeo,

El midreales 29 de mayo, tove gue cumplir con el nitual de los fisquis
easeros, Entre el zarandes v el calor, tardé alrededor de tres horas para
hacerlos: debia salir a cubierta a intervalos para poder regpirar mesor.
La parte del viaje en la que mds sufrimos el caler fue entre Salvador y
Fernandn de Noronha, ya gue en alta mar, por las noches debiamos
abrigarnos, aun en la latited del Ecuador. Nos llamdé muocho la aten-
eién la influencia tan notoria de la proximidad del continente en la va-
riacion de temperatura,

Ese primer dia de navegacidn, lo dedicamos a hacer una limpieza a
fendo, sentina incluida y a descansar de la ajetreada y exigente vida
en puerto. Los horarics de puardias v comidas, nos harian volver a la
normalidad v a la salod.

El trayects enire Balvador ¥ Reeife lo hicimog muy répidamente.
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Las 396 millas que separaban a ambos puertos, fueron cubiertas en 57 ho-
ras, ¢s decir a un promedio de 6,94 nudos. De esas 57 horas, 4 fueron de
calma, en las que avanzdbamos a sélo 3 nudos.

Cabe aclarar que estas distancias mencionadas, fueron sacadas de
la carta. En realidad, no supimos cudnto navegamos por la corredera,
¥a que a partir de Salvador comenzé a marcar aproximadamente un
40% menos.

Entre las 13 horas del dia 30 y las 13 del dia siguiente, pudimos hacer
nuestra singladura mds rdpida, ya que con las horas de calma que
mencioné, cubrimos 198 millas, con alguna complicacién con el vien-
to.
Salimos de Bahfa con noreste, que luego roté al sudeste en medio de
fuertes chubascos, que nos obligaron a tomar la segunda mano de rizos
en la mayor, quedando en proa el yankee y la trinquetilla,

Habiamos calculado entrar a puerto durante el tercer dia, pero a pe-
sar de que para navegar las ultimas 60 millas, arriamos la trinqueti-
lla, entramos durante la noche del segundo dia.

Durante estos dias de navegacién, lo unico que hicimos fue descan-
sar, y cuando la intensidad del viento aumenté demasiado, desconecta- .
mos el Limén de viento y continuamos timoneando nosotros.

No avistamos ningin buque y tampoco nos dedicamos a pescar, ya
que nuestra dieta de pescado estaba completa con langostas pescadas en
San Salvador.

Las luces de Recife nos desorientaron bastante, haciendo dificultosa
la ubicacién de la entrada del puerto que, como su nombre lo indica, es-
td rodeada de arrecifes, en los que el mar rompe a unos 300 metros de la
playa De esta manera, se forma una larga barrera paralela a la costa,
con esporddicas aberturas que los pescadores utilizan para trasponerla,
usando esa canaleta natural como puerto.

El gigantesco puerto de Recife, también utiliza esta barrera, que fue
rellenada con tierra y piedras, construyéndose un malecén en la entra-
tla propiamente dicha.

Entre la tierra firme y el arrecifel convertido en escollera, hay dis-
tancias variables, llegando en varios puntos a los 200 metros. En am-
bas margenes operan los buques en carga y descarga.

Desde lejos avistamos la punta Santo Agostinho, v luego el faro de
Olinda, Las altas antenas de micro ondas y las luces de la ciudad no
nos dejaban distinguir las balizas verde y roja de la entrada del puerto.
Con Leonardo al timén, nos fuimos acercando rapidamente a la costa.

Las olas nos sacudian cada vez con mds violencia. Cuando la ecoson-
da registré una profundidad de cuatro metros, viramos y nos dirigimos
con viento de través y el motor en marcha hacia lo que parecian ser las
halizas de entrada.

! Los arrecifes de “Recife” tienen la particularidad de estar formados por arena endu-
recida por el Carbonato de Caleio del ngun de mar, los menos sen de arenn endurecidos
por el cornl,
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Las pudimos distinguir claramente recién cuandoe las teniamos por
el través y las luces de la ciudad no se entremezclaban con ellas. El fa-
ro de Recife (un faro aéreo combinado con uno maritimo) apenas se dis-
tinguia. Habiamos llegado muy cerca de la rompiente en los arrecifes,
pero con el viento fuerte de popa, no habfamos escuchado su ruido carac-
teristico y aterrador. Por el movimiento del barco y por la profundidad
existente, llegamos a la deduccidn de que no estibamos a mids de 200 me-
tros de la playa.

No bien ingresamos al puerto, pudimos constatar una fuerte corrien-
te de 2/3 nudos que tiraba hacia ¢l mar. Avanzamos con mucha precau-
cidn, viendo los buques amarrados a ambos lados.

Antes del final de la escollera, alli en dénde las cartas no marcan
ningiin valor de profundidad, vimos dos veleros al borneo y una casi-
lla en tierra, Alli decidimos fondear para pasar la noche y continuar,
ya con luz de din, hacia el Tate Clube do Recife o bien al Cabanga late
Club. Fondeamos en el medio del canal, con la CQR y los 16 metros de
cadena, Marcelo y Chiche saltaron inmediatamente al chinchorro, a
fin de investigar un poco aquello que parecia ser la sede del Club. Al po-
co tiempo volvieron, luego de comer algo de camarao con el presidente
del Iate Clube de Recife, que le recomendé que fuéramos a su club, don-
de seriamos bien recibidos.

Si bien el Iate Clube, lfermado por disidentes de los otros clubes nduti-
cos, no quedaba lejos, nos recomendé avanzar con precaucién, esperan-
do la pleamar por la poca profundidad existente. A su vez, nos desalents
de entrar al Cabanga Iate Club que, aunque muy exclusivo, préctica-
mente no tenia agua,

A eso de las dos de la manana, un fuerte golpe, seguido de un ruido pa-
recido a un lento y profundo raspén sobre la banda de estribor, nos puso
a todos en alerta.

Sorprendidos y asustados, salimos al exterior, pensando que habia-
mos sido embestidos por algin buque. Al mirar hacia popa, vimos un
puente ferroviario a pocos metros de nosotros, mientras que la precaria
casilla apenas se distinguia por la proa. Habiamos garreado y la co-
rriente, ahora en pleamar, nos arrastraba con rapidez hacin el puente.
El golpe que sentimos habia sido contra un rompeolas.

Leonardo puso en marcha el motor, pero su empuje no fue suficiente,
la corrienle nos seguia levando. Marcelo y Chiche soltaron el fondeo,
luego de amarrarle una defensa al chicote de la cadena a modo de boya-
rin, para recuperarlo después.

Ya teniamos el puente encima, por lo que lo Ginico que quedaba por ha-
cer era tirar al agua el timén de viento y girar la antena del satelital ha-
cia abajo. Con la fuerza de todos, impedimos que el barco se metiera de-
bajo dei puente, ya que pensdbamos que tanto el mastil, como el resto de
la jarcia fija podian dafiarse severamente,

La corriente, que calculamos de 4 a 5 nudos, nos seguia tirando con
mucha fuerza y, mientras Leonardo y yo conseguiamos llevar el barco
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hasta un muelle préximo, Marcelo y Chiche recuperaban el fondeo con
el chinchorro,

De esa experiencia sacamos varias conclusiones:

El problema del motor fue por demds simple: no tenia suficiente po-
tencia, y al estar el barco sin arrancada, antes de llegar a tomar cami-
no era girado por la corriente, agregando a esto el efecto de reaccién pro-
ducido por el fondeo.

Desde el rompeolas al puente habia unos 10 metros. El tiempo transcu-
rride desde que golpeamos contra aquel hasta llegar al puente, fue de
muy pocos segundos. Durante ese lapso nos despertamos, tuvimos que
despabilarnos, comprender la situacién, tomar las decisiones y entrar
en accion. El resultado fue perfecto, gracias a la rdpida y eficaz respues-
ta de todos.

También nos dimos cuenta que en ese tenedero no era suficiente un
fondeo. En realidad no fue un gran descubrimiento, ya que hay un di-
tho popular en la zona que dice "Quen tem duas ancoras tem uma, e
guen tem uma nao ten nenhuma”. (Quien tiene dos anclas tiene una y
guien tiene una no tiene ninguna).

Aunque conociamos este refrdn, realmente no le dimos la mayor
trascendencia, pero cuando nos sucedié el percance, llegamos a la con-
clusién de que muchas veces hay que tener en cuenta el conocimiento po-
pular, que generalmente estd basado en experiencias autéctonas, que
muchas veces encierran verdades que se comprueban a corto plazo.

También pensamos sobre si éramos realmente aventurados al efee-
tuar entradas a puertos, aproximaciones, fondeos o amarres en lugares
practicamente desconocidos para todos nosotros.

Pienso que no quedaba otra alternativa, ademads es en estas situacio-
nes en donde aparece "el ojo del buen marino”, mezcla de conocimien-
tos tedricos, experiencias de navegaciones anteriores, intuicién y senti-
do comin. En pocas palabras, lo que marca la diferencia entre navegar
como ciencia o como arte,

Otro punto que siempre quedd claro era respecto a la decisién final,
gue siempre seria tomada por Leonardoe, por ser en definitiva el capitdn
y duefio del barco, Aunque todes opindbamos, é] tenia la dltima pala-
bra. Siempre tuvo la inteligencia de escuchar primero y decidir des-
pués. Muchas veces tomé decisiones basadas en la opinién del resto, pe-
ro nunca eludié su responsabilidad final.

Luego de nuestra pequefia odisea, establecimos una guardia de fon-
deo, ya que el muelle al que amarramos era de uso comercial y por otra
parte, los cambios de marea de gran amplitud, no nos dejaron muy tran-
guilos. Fue la tunica oportunidad en todo el viaje en que tuvimos que re-
currir a este tipo de guardia, pero era la \inica manera de pasar la no-
che con ealma a bordo.

A las 5.30 de la mafiana siguiente fondeamos en el Iate Clube. Con
una profundidad de 4 metros, usamos las dos anclas engalgadas, con
16 metros de cadena v 20 de cabo, y ain asi garreamos. Tuvimos que re-
petir la operacién hasta que, finalmente, el barco se quedé quieto.
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El mayor inconveniente se suscitaba con el cambio de corriente, que
tenia cuatro nudos de intensidad: el "Cartagena” borneba 180 grados so-
bre su fondeo, cambiando el angulo de tiro, moviendo las anclas y ga-
rreando hasta que volvia a hacer cabeza,

Nos rodeaban varios veleros, algunos de banderas europeas con la fa-
milia completa a borde. A medida que sepuimos avanzando hacia el
norte, esto se convirtié en un hecho totalmente comiin: lo raro, v que
marcaba la diferencia con nosotros, era ver una tripulacién exclusiva-
mente masculina. Pienso que eso se debe a la tradicién ndutica de la
mayoria de los paises europeos, que no les dan la espalda al agua, como
hacemos en Argentina. También puede ser por nuestra falta de puertos
cercanos, gue no nos motivan realmente para animarnos a hacer esca-
las mds largas, ya que creo que los puertos fluviales de Uruguay no pue-
den ser tomados como una opeién légica para preparar futuras navega-
ciones ocednicas, a pesar de que muchos navegantes portefios piensan
que son algo asi como adelantados luego de arribar a Colonia, Riachue-
lo 0 San Juan.

Otro punto a favor de los europeos es el costo de sus barcos, que tal vez
no sean tan bonitos o de alta calidad, pero les permiten navegar. Los
barcos franceses de chapa, son fabricados generalmente por aficiona-
dos. En Francia se pubican varios libros y revistas con los planos y las
explicaciones para que cualquiera pueda poner manos a la obra v luego
vagar por los mares del munde. Una especie de "mecdnica popular”,
que les permite tener un barco de 10 metros de eslora por alrededor de
38,000 dolares (en 1988). Algo que en nuestro pais no existe y ereo que no
existird jamds.2

El Iate Club, que contaba con bar, confiteria, talleres varios y un ser-
vicio telefénico, por el que se podian recibir llamadas, nos cobraba dos
ddlares diarios, por los cuales podiamos usar todas las instalaciones,
salvo la pileta. Al parecer, esta restriccidn viene a raiz de que unos na-
vegantes suecos, en un dia de mucho calor, bebieron mds cerveza que lo
gue su razén y su resistencia fisica soportaban y promovieron en la pile-
ta un espectdculo dificil de olvidar, que no cayé bien a las autoridades
del ¢lub, Para llegar al Cabanga late Club, es necesario esperar la plea-
mar y guiarse por cafias clavadas en los veriles del canal. No obstante,
navegara en pocos saludables 170 centimetros de agua, va que en bajar
se puede llegar al Club caminando, bordeando algunos simples char-
quites, muy aptos para renacuajos, pulgas de agua y alguna que otra
fauna similar, pero bastantes inconvenientes como para andar evolu-
cionando con un velero. Como le sucediera al Don Vito, gemelo del Car-
tagena pero con orza, cuando regresando del Caribe en el 87, se varé,
quedando recostado sobre el barro con poco mds de 20 em de agua.

Dentro del Club, hay agua suficiente como para que los barcos gue-

2 N. del A, Al cierre de esta edicisn el Astillern Mares Australes habia encarado la cons-
truccién comercial de disefos probadoes en Europa, a bajo costo v alto rendimiento,
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den a flote. Viendo esa situacién, decidimos no cambiar de Club y dedi-
carnos a hacer los preparativos para el asalto a Fernando de Noronha.

Recife

Comenzamos las reparaciones con nuestro consabido ritual de desar-
mar los inodoros, limpiarlos y volverlos a armar, para comprobar, lue-
go de transcurridos un par de dias, que ya habian dejado de funcionar,
procediendo a su clausura.

El problema de los bombines de agua potable, nos llevé a la solucién
de cerrar las exclusas de los tangques de agua, dado que ésta aparecia en
la sentina. Comenzamos a usar bidones, trasvasando el agua de los tan-
ques a éstos,

Leonardo se encargd de hacer bases de madera para las luces de posi-
cién que habiamos perdide en una tormenta. El resto fueron cosas me-
nores, tales como service del motor y limpieza general.

Alguilé un Volkswagen 1300, para poder hacer unos trabajos de in-
vestigacion de Etnografia Maritima que me habia propuesto, sobre las
jangadas y su gente.

El dia lo distribuimos entre paseos turisticos y trabajos en el barco,
mientras que la noche se la habiamos asignado a la boite del Hotel Jan-
gadeiros, en Boa Viagen, que es bastante conocida por los navegantes
que alli recalan por el ambiente amigable que alli se pude encontrar.
Los consabidos trdamites en la Capitania dos Portos y Policia Federal,
implicaban un cruce por casi toda la ciudad, llamaba "la Venecia brasi-
lera”, ya que tiene amplias avenidas que bordean y cruzan los rios que
la dividen en barrios.

La famosa playa de Bon Viagen, con sus barracas de agua de coco,
blancas arenas y altos cocoteros, ofrecen la posibilidad de un bafio de
mar en aguas tibias y casi sin olas, gracias a la proteccién que brindan
los arrecifes. Jangadas con puhlici&ad en las velas, se pasean cerca de
la rompiente, llevando turistas deseosos de navegar en estas embarca-
ciones, tipicas del noreste brasilero.

Cerca de los muelles, se pueden encontrar casas de tres pisos de estilo
holandés, que hacen recordar de inmediato a los canales de Amster-
dam y que son el ultimo resabio que ain subsiste de la invasién holan-
desa al Brasil.

Recife se ufana de contar con dos atractivos muy especiales: su famo-
sa ceramica y la belleza de sus mujeres. Realmente, esa fama es total-
mente merecida, especialmente sobre este iltimo ftem: las mujeres me
llamaron poderosamente la atencién por su amabilidad y por su tez, ca-
si blanca. Extrafio contraste entre ciudades: no parece ser el mismo
pais.

El mismo dia en que llegamos, casi sin dormir, Marcelo y Chiche
fueron a tomar un poco de sol a la playa de Bon Viagem. Al poco rato
aparecieron con Fatima y Sueli. Luego de almorzar y mientras dormia-
mos una poderosa siesta, se fueron, para reaparecer tiempo mds tarde
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con dos autos ¥ otras dos amigas. Bl recihimoents que nos dio Recife so-
brepast a todas nuestras expectativas,

A unos seiz kilometroz al nerte de la ciudad ¢ encuentra Olinda,
una pequena cindad antigua, bella y auténtica. Muy poco ha cambiado
en ella luepn de la dltima reconstruccién, hecha eon posterioridad al sa-
queo g incendio perpetrado por los holandeses en 1630, Su atmdsfera ace-
gedora atrapn de inmediato al visitante,

Segin cuentan las erdnicas, su nombre se debe a una exclamacidn
proferida por Duarte Coelho, sn fundador, que al ver el lugar dijo: *j0h,
linda situscdo para oma vilal”.

Por 5o acerbo histdricn, cultural ¥ argquitectdnics, fue declarada Ciu-
dad Monumento Nacional en 1383, También ostenta el titula de Cidade
Ecoligica {7) desde el '82 v la UNESCO la reconocid como Patrimonio
Natural y Cultural de la Humanidad.

Sus estrechas calles suben y bajan morros, raﬂmdﬂ por delante de
conventos, monasterios v casas, algunas de estilo portugoés v ofras po-
cas con remindscencias holandesas

Su visita produce una sensacion extrafia, ya gue da la impresién de
catar recormiendo alguna cindad del vieps munde, come Toledo o Santia-
go de Compostela, enmareada en ungvegetacidn tropical
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El clima estudianti] proveeado por la Facultad de Derecho, que fun-
ciena en el Monasterio de Sao Bento, un nutride calendario de expresio-
nes artisticas, ferims, hares vy sencillos restauranies, avudan para que
el visitante se resista a partir,

Desde el fars, se tiene un hermoso espectdeuls de la oiudad v su puer-
to, Otre punto atrastive, lo constituye la isla de Itamaracd, situades a
unog 50 kilémetrog de Recife, por rutas que dejan bastante que desear.
Es famosa par su presidio abierto, dénde los reclusos, con sus trajes a ra-
yag, deambulan por los campes en que trabajan en compafiia de sus fa-
milias, tustodiados por puardias armados.

La poblacién estable se divide entre campesines y pescadores. Todos
los dias, cientos de jangadeiros parten en busca del sastento diarie y,
tal vez de alguna ganancia extra, que les permitird comprar los mate-
riales pars confeccionar sus artes de pesea y algo de eachaga.

El fuerte Orange, que tuvo un muy importante papel en la defensa de
la goata, durante la invasidn holandesa, ha sido parcalmente restaura-
do,

De forma cuadranpular, en su centre ain funciona el pozo de agua
original. Sobre les murcs, cafiones de la época apuntan al mar y sa
puente levadizo, capilla, polvorin ¥ oficina del alts mando, han queda-
do eomo mudos testipos de las peleas generadas por las potencias europe-
azpor la posesién del nuevo munde.

Algo mas haria el norte, se encuentra Cabo Branco, qoe al ser la par-
te mds oriental del continents americano, le ha dado a los brasileros,
tan propensos a la exaperacitn, la certeza de gue "el sol nace antes en
Brasil que en el resto de América”,

&1



Hecife. Poou
o falid pore gue gusdiramos debaje del puende oon bo garreeda oel

3 T



CAPITULO VIII

JBallenas cerca de Fernando de
Noronha?

El dia anterior a la partida, fue destinado para hacer compras. La lis-
ta de provisiones era interminable: desde pavos a agua mineral, pasan-
do por almohadas, cantidades de "Garotos", palmitos, café y cachaga pa-
ra preparar caipirinha. Por supuesto, no falté una contundente provi-
sién de Campari que, ante mi alegria, conseguimos en oferta,

Las cajas y bolsas eran tantas, que a duras penas pudimos acomodar-
las dentro del auto, dejando un poco de lugar para el conductor. Luego
de cargar las parrafas y comprar las iltimas cosas, tales como reme-
ras, bidones y pelicula fotografica, devolvi el auto.

El jueves 6 de junio estdbamos listos para cruzar el Atléntico, o por lo
menos asi lo pensdbamos.

A las 10.45 horas, después de hacer agua y combustible, partimos ha-
cia Fernando de Noronha, que serfa nuestra iltima escala en continen-
te americano, ideal para limpiar fondo, completar nuestra provisién de
ngua y lanzarnos al asalto final.

Nos alejamos de la costa con viento noreste de una intensidad de
diez nudos, cuiddndonos de sortear claramente la gran cantidad de pie-
dras que hay frente a Olinda.

Durante la travesia a Fernando de Noronha debimos clausurar los
tanques de agua potable, ya que habiamos comprobado que todo el agua
almacenada iba a parar a la sentina a través de los bombines, perma-
nentemente defectuosos.

Comenzamos a utilizar los bidones pldsticos, llevando una detallada
relacién de los litros consumidos diariamente. En ese momento, pensé
que la temperatura que teniamos en ese trecho, no sufriria demasiadas
variaciones durante el cruce propiamente dicho, pero como se podra
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apreciar en los cuadros del apéndice correspondiente, comenzé a dismi-
nuir a medida que nos alejabamos de tierra.

Por légica, al disminuir la temperatura ambiente, también disminu-
y6 el consumo de agua, pero de cualquier forma, pudimos comprobar
que nunca fue inferior a los dos litros diarios por persona.

Mis dos primeros dias de navegacién, luego de abandonar Recife,
fueron bastante duros. Prdcticamente no sali a cubierta a pesar de que
la temperatura habia llegado a los 33 grados, sentia mucho frio y de a ra-
tos transpiraba profusamente. Al cldsico sintoma de la fiebre, se suma-
ba un intenso dolor en el bajo vientre.

Leyendo el pequefio recetario con sintomas més frecuentes, que nos
habia preparado un médico amigo, llegué a la conclusién de gue estaba
padeciendo una infeccién intestinal y de inmediato comencé a echar
mano a antibiéticos, anti-inflamatorios y anti-espasmédicos, bebia so-
lamente agua mineral, que habiamos llevado para casos como éste y re-
posé todo lo posible,

Me dediqué a leer y a dormir casi todo el tiempo. Nunca me habia
sentido tan mal navegando, ni siquiera cuando me luxé el hombro a
bordo del "Swan II". Los muchachos comenzaron a preocuparse, pidién-
dome que en cuanto tocaramos tierra hiciera una consulta al médico de
labase naval.

Para mis adentros pensaba en lo mal que se deberian sentir aquellos
que se marean a bordo. Por suerte, nunca pesé por una situacién de
esas, y creo que si algin dia me sucede, dejo de navegar. ;Cémo se pue-
de encontrar placer en navegar si se va vomitando casi permanente-
mente?.

Hay personas a las que el malestar les dura un rato y luego se amari-
nan. Otros lo soportan durante dias hasta que se acostumbran, aunque
no sé si a sentirse mal constantemente o al movimiento.

Grandes misterios del organismo y la mente humana. ;No es cierto?

Recién durante el tercer dia comencé a sentir alpuna mejoria. Ya ca-
si sin transpirar, dormi mucho menos y comencé a comer algo.

Desde que dejamos Recife, y durante dos dias, el viento soplé del no-
reste, y en la madrugada del sdabado 8 comenzé a rotar al este, para esta-
blecerse finalmente en el sureste.

Navegamos constantemente con mayor, yankee y trinquetilla. Por
supuesto, el trabajo mds pesado fue realizado eficazmente por el timén
de viento, que estuvo de guardia hasta que fondeamos en Fernando de
Noronha. Durante la tarde me sorprendié ver unas extrafias aguas vi-
vas, redondas y flotando de tal manera que parecian infladas con gas.
No se las veia propulsarse como a la mayoria, eran de color rosa, de
unos 15 centimetros de didmetro y en la parte superior de su cuerpo, teni-
an una especie de apéndice con forma de vela. El viento pegaba en ese
apéndice y les daba propulsién.

Una red de pequefios tentdculos pendia de ellas y, segin nos conta-
ron m4s tarde, eran altamente peligrosas, ya que con los jugos que in-
yectan sus tentdculos, pueden paralizar peces grandes y las quemadu-
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rés que provoca su contacto con la piel humana causan mucho dolor,
nduseas y dificultad para respirar.

Durante la noche del sdbado, tuvimos la visita de unos extrafios paja-
rracos, En la oscuridad de la noche podiamos sentir como nos sobrevo-
laban, de vez en cuando conseguiamos iluminar a alguno, pero desapa-
recleron tan de improviso como habian llegado.

Méds tarde aparecieron los delfines, jugande alrededor del barco con
su peculiar e inconfundible ronguido.

Esa misma noche, mientras Leonardo se encontraba de guardia, tu-
vimos un despertar muy poco agradable.

Segiin lo que luego nos relaté, estaba de guardia junto a la carroza, es-
perando que transcurrieran sus dos horas de vigilar el timén de viento;
mirar hacia proa era imitil, ya que la noche estaba oscura, y no se veia
absolutamente nada.

De repente, a su lado, escuché un movimiento brusco en el agua, se-
guido por un potente soplide. Naturalmente asustado, se lanzé al inte-
rior de la cabina. Chiche, mientras tanto, se despertd al sentir que la
banda golpeaba contra algo y continuando un largo roce. Marcelo v yo
nos despertamos y de un salto salimos corriendo hacia el cockpit, (sin-
ceramente, para despertar al Oso, mas que un roce se necesita un vio-
lento sacudén).

Ahora, a la distancia, recuerdo lo gracioso de la situacidn, ya que
nos encontramos los cuatro atropelldndonos entre el bafio de popa y la
salida del cockpit, todos en direcciones contrarias.

Leonardo, con légica cara de susto, nos pregunté que habia sucedido,
mientras nosotros, con expresién no diferente a la suya, le preguntdba-
mos lo mismo.

Nunca lo supimos con certeza, pero el andlisis de la situacién nos su-
piere que podrian haber sido un ballenato. A pesar de que salimos a cu-
biertg con todas las linternas disponibles, no pudimos ver absolutamen-
te nada.

El soplide nos dio la pauta, ya que era igual al que habiamos escucha-
do en Cabo Frio. Leonardoe comenté que tan sélo llegé a ver algo oscuro,
escuchar el soplide y sentir el roce contra el animal. ;Habria estado
durmiendo y lo despertamos? Si fue asi tuvimos suerte, ya que él se
asustd tanto o mas gque nosotros.

Al comentar este hecho en Fernando de Noronha, nos explicaron que
era absolutamente normal encontrar ballenas por la zona, especial-
mente a partir de junio, que es la época en que llegan provenientes de la
regién antdrtica, para reproducirse en las tibias aguas del litoral parai-
bano.

Siglos atrds, llegaban a la Bahia de Todos los Santos. En esa época,
la "Compariia de pesca do norte do Brasil” era la tinica empresa autori-
zada para su caceria, manteniendo una refineria de aceite de ballena
en Cabedelo. Jacques Cousteau se lamenta de que en la actualidad sélo
queda con vida alrededor del 4% de la poblacién original de ballenas,
necesitdndose unos ochenta afios sin cazarlas para que la poblacién au-
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mente de tal manera que puedan salvarse de la extincion.

Creo que una ballena es el peligro mds grave con que se puede topar
un navegante deportivo. Son como rocas no senalizadas, con el agra-
vante de estar en movimiento.

Personalmente, no creo demasiado en esas historias de que atacan y
se obsesionan con los veleros, pero el solo hecho de que se acerquen a
inspeccionar, o queden flotanto a la deriva, las hace peligrosisimas, ya
gue de noche son casi imposibles de distinguir. A lo sumo, se puede lle-
gar a notar alguna diferencia en el color del agua, una mancha mds os-
cura, o una ola mds grande que las demads.

Reeordemos que el francobordo de un velero, en el mejor de los casos
llega a los dos metros. Durante el dia, no presentan ninguna dificul-
tad, ya que se las distingue por su color oscuro en contraste con las
aguas, o bien por su columna de agua, expulsada con potencia al expi-
rar. 3i se las encuentra saltando, el espectdculo es fastuoso: moles im-
presionantes saltan como si fueran delfines, con la diferencia que al
caer al agua le producen el mismo efecto que una explosién.

Fueron varios los navegantes deportivos que tuvieron gue abando-
nar su barco debido a un encuentro con ballenas. Tal vez el mds conoei-
do fue Patrick Van God, que con su welero "Trismus”, fue embestido
por una ballena cerca de Fernando de Noronha, Van God cuenta en su
libro, que la ballena aparecié del fondo y le perford el casco, que debid
ser abandonadoe al no poderse detener las vias de agua. No obstante, tu-
vieron tiempo de tomar algunas fotografias y juntar algunos alimen-
tos, para luego embarcar en el bote neumdtico que llevaban, llegando a
la costa luego de transcurridos seis dias. Dos anos mas tarde, Van Ged
desaparecia mientras disputaba una regata para solitarios en aguas
del Mar del Norte. Nuestras comunicacioens por B.L.U. seguian a toda
marcha. Nos contactdbamos diariamente con Buenos Aires, y también
con Raidl Grunthal que, a bordo de su "Urrugne V", seguia una derrota
similar a la nuestra. En esos momentos se encontraba en Rio de Janei-
ro, aprontdndose para zarpar hacia Vitoria. El demingo 9 de junio a las
7.30, Chiche avists la costa de Fernando de Noronha, a estribor de nues-
tra proa.

Gracias al sudeste que ya estaba soplando, pudimos hacer un rumbo
de 90° que con la declinacién se convertia en 68 Eran los alisios del
sudeste, pero nosotros estdbamos deseosos de ir en busca de los famosos
alisios del noreste, que nos harian cruzar el Atldntico.

Ya estdabamos cerea de nuestra iiltima escala americana, y uno de
los fantasmas que nos habia comenzado a rondar en la cabeza era el
del consume de agua. Cuando inicidramos el cruce, gquedariamos libra-
dos a nuestra suerte y a nuestra buena o mala prevision.

Segiin me habia informado un médico amigo, se puede ingerir entre
800 y 900 centimetros exbicos de agua de mar diarios, perc no era aconse-
jable hacerlo en grandes cantidades, ya que el riesgo de una muerte por
nefritis (severa infeccion de los rifiones) era bastante grande.

Una de las cosas gque me recaled fue que la muerte por deshidrata-
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cion, sobreviene al cabo de unos diez dias, que es mds o menos el perio-
do normal de bisqueda de cualquier naufragio. Otra cosa que me hizo
notar como importante, fue que, en caso de reanudar la alimentacidén hi-
drica, luego de haberla suspendido por varies dias, debia hacerse con
las cantidades normales de apua, sin excederse, siendo esto suficiente
para mantener a la persona en el estado correspondiente al momento de
reemprenderla, aungue sin poder devolvérsele su hidratacién normal.

Para que la nefritis no apareciera, me aconsejé no ingerir agua sala-
da por méas de cinco o seis dias consecutivos, ya que en caso contrario,
podia aparecer una seria concentracion de sales minerales, afectando
¢l glomérulo de Malpighi, que es el encargado de actuar como filtro de
los elementos que el rifion debe seleccionar.

Paralelamente, desaconsejé totalmente el consumo de agua potable
mezelada con agua de mar, salve en el caso de que previéramos la ca-
rencia de la primera a corto plazo. No chstante, aconsejé ingerir un par
de dias agua salada pura, para luego hacer lo mismo con el agua dulee,
reemprendiendo luego la dieta de agua de mar.

Me aseguro que las investigaciones y pruebas efectuadas por cientifi-
cos franceses y alemanes, han demostrado a las claras que la inges-
tion de agua de mar no causa diarreas, como se cree cominmente,

Ante mi consulta sobre qué hacer luego de transcurridos los einco
dias sin agua dulce, me aconsejé pescar, ya que tres kilos de pescado
prensado, pueden aportar al erganismo la suficiente cantidad de agua
potable como para sobrevivir.

Vista or Ferwanpo pe Norony 4
dcepcarnonds pee 5, 0

N

N

La ists va surgiendo con sus punlos mas oflos
Do Jo impresicn de gue fueran varigs.



Dada que e5 un conocido navegante, le pregunté =i &l habia 0 Lo-
das esas téenicas: "Todavia no —me respondid— pers otres le han he
cha",

Luego de una seria reflexidn, me convenei que deberiamos lavar to-
da el agua dulee posible, no mezclar dulee ¥ salada, como hiciera en
otras oportunidades v llevar lo nemnﬁu[ﬁra la recolecridn de agua de
Tawia, delo cual ya se habia ocupado Leonarde.




CAPITULO IX

Prepardndonos para la gran
aventura

Fernando de Noronha

El deminge 9 de junic de 1985, a las 12.45 horas fondeamos en la Ba-
hia de Santo Anlonio, puerte natoral de laisla,

De acuerde a la carta, habiamos hechoe un recorrido de 320 millas en
T4 horas, No habia dudas, la corredera mentfa mucho pero no sabiamos
por qué razén, Esto nos preccupaba bastante ya que, en case de tener al-
gin desperfecto en el satelital, deberfamos wiilizarla para hacer la esti-
ma, que en esas condiciones nos daria cualquier cosa.

Durante este trayects, habiamos notado que el barco se deslizaba con
dificultad, va no era el bareo ligere con ¢l que habiamos iniciado el via-
Je: parecia un ladrillo con velas.

Fui asi que decidimos rasquetear ¢l fondo cosa que, juntamente con
el ajuste del compas electrinico, dejariamos para el dia sipuients, ya
que ese dominge seria dedicade a hacer cosas mis importantes, como
pasear por la isla para ver gue encontrdbamos,

Al tirar el fondeo, nos sorprendieren sus aguas increiblemente eris-
talinas, Desde la cubierta, podiamos ver come €l ancla se hundia en la
arena, la cadena serpenteaba en ¢l fondo y luego hacia lo misme la de
cepo engalgada, antes de que comenzara a tirar el cabo. Cada tanto se
vefan sobre el fondo piedras con vegetacidn, irregularmente esparci-
daz. La ecosonda mareabn 8,5 metroz de profundidad.

Luege de nuestra experiencia en Becife, habiamos deddideo fondear
eon anclas engalgadas, eon los 16 metros de cadena v suficiente cabo.
No queriamos garrear nuevamente, especialmente porque nos habian
advertido que ese puerte estd muy expuesto al vients norte, que no era pa-
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ra nada frecuente, pero cuando soplaba se tornaba peligroso. Dos meses
atrds, un velero alemdn habia terminado en la playa luego de una tor-
menta, debiendo trabajarse durante mds de dos semanas para hacerlo
flotar nuevamente, trabajo del cudl se habia ocupadoe uno de los persona-
jes mds interesantes que conocimos en la isla: Mr. Rocha.

Cerca nuestro estaba fondeado un tipico velero francés, tripulado por
dos parejas y otro sudafricano. Cerca de la playa, podiamos ver cuatro
barcas de pescadores y un gran tanque de agua sobre el camino,

No bien terminadas las tareas de fondeo, los cuatro nos zambullimos
en el agua que, tibia y transparente, estaba repleta de escalares que na-
daban alrededor nuestro. Inspeccionamos el caso que, cubierto de cra-
cas, llamaba irresistiblemente a los peces que trataban de comerlas.
Luego de inspeccionar el fondeo, descubrimos un casco hundido, a unos
30 metros de nuestra posicidn y a unos 6 m de profundidad.

Desembarcamos con el bote de goma y echamos a andar, subiendo y
bajande morros por el \inico camine que unia las dos puntas de la isla,
de origen volcinico. Al cabo de un tiempo, Leonardo y yo volvimos al
barco con el bote, ya que Chiche y Marcelo volverian a nado.

Una vez a bordo, establecimos enlace radial con Buenos Aires, mien-
tras los sudafricanos se acercaron para invitarnos a tomar cerveza v a
conocer su barco.

De inmediato nos aconsejaron gue tuviéramos cuidado con los tiburo-
nes durante la noche, ya que durante el dia no aparecian, pero con la os-
curidad se acercaban en busea de los deshechos de los pescadores, que
al atardecer vierten en las aguas los restos de la limpieza de su pesca.
Como esto viene sucediendo desde principio de siglo, el lugar se ha con-
vertido en un cebadero natural de tiburones.

iQué contrasentide!. EstdAbamos contentos de haber llegado a un puer-
to con la luz del dia, para poder ver los peligros, ¥ justo en éste, la cosa
se ponia brava durante la noche. Luego del atardecer, debimos hacer
guardias para avisarles a Chiche y a Marcelo que no se acercaran na-
dando al "Cartagena". Nuestros vecinos sudafricanos, estaban espe-
rando a otro velero, con el cual habian partido juntos de Cape Town. Su
destino final era Miami, y habian tardado 11 dias en recalar en Santa
Helena y 12 en hacerlo en Fernando de Noronha. La tripulacién, que
era muy experta, hacia ese viaje tres o cuatro veces por afo, para llevar
barcos y dejarlos en Miami para la venta. Con la situacién econdémica
del pais, segun ellos, podian hasta duplicar el valor pagado.

El archipiélago de Fernando de Noronha, estd formado por la isla ho-
ménima, el Atol das Recas, la isla da Rata v otras menores. Lleva el
nombre del navegante portugués al cual se las donara el rey de Portu-
gal en 1504 como Capitania hereditaria.

La isla es de origen volednico, sin conexién geolégica con el conti-
nente. Tiene 13 kilometros de largo y 4 en su parte mas ancha. Alta y
muy accidentada, esta plagada de pequefios islotes, bahias, puntas, ce-
rros, ensenadas y pequefias playas solitarias.

El ecosistema se mantiene en un precaric equilibrio. De profusa ve-
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getacién tropical y fauna autéctona, estd protegida por las autoridades,
que recomiendan a los visitantes, mediante cartillas, no hacer nada
que afecte el equilibrio natural.

Sélo se admiten grupos de 50 turistas semanales como maximo, que
no pueden queadarse mds que ese tiempo en la isla. El vuelo semanal
llega los domingos por la mafiana, para partir por la tarde con el contin-
gente saliente.

Segin la informacién que puede recoger, la poblacién estable es de
unas 300 personas, ademds de los efectivos militares de la base naval.
En la isla no existe ninguna actividad econémica, por lo que la mayo-
ria de los habitantes trabaja en la base, salvo unos pocos pescadores y la
gente que atiende el hotel.

Por supuesto los navegantes deportivos son bien recibidos, aunque de-
bidamente advertidos de estos detalles. No hay agua potable, salvo la re-
colectada de las lluvias que, por suerte, son muy frecuentes. Cuando
existia la base naval norteamericana, funcionaban plantas desaliniza-
doras de agua, pero ya habian dejado de funcionar por falta de manteni-
miento. Varias de ellas ya estaban desmanteladas.

Tode es traido del continente por via maritima. Las provisiones que
se exhiben en el tnico supermercado son escasas y con poca variedad.
Si hay algo que no se encuentra, simplemente se debe esperar hasta el
préximo embargue.

El combustible estd racionado, y para conseguirlo es necesario obte-
ner un vale, con la respectiva autorizacién, por los litros exactos, ni uno
mads. Por todo eso, no es aconsejable usar esta posibilidad de recalada
como abastecimiento serio, aunque si para enconirar viveres simples
como para salir del paso. Como contrapartida, la amabilidad de los ha-
bitantes, suple todas las deficiencias que uno encuentra. Si va cami-
nando, siempre parard alguno de los muchos jeeps existentes, para acer-
carlo adonde sea.

Una vez efectuadas las compras, el gerente del supermercado (un ma-
yor del ejército) nos llevé con su jeep al puerto. Nunca nos olvidaremos
de este personaje, con un conjunto de pantalén y camisa amarillo patito
y un panuelo rojo al cuello. Nos comenté que su nombre de guerra era
"Rose” y que habfa solicitado el traslado a la isla para poder juntar pla-
ta, ya que el sueldo era del doble que en el continente, sin nada en que
gastar. Mientras, nuestras bolsas de naranjas, papas y agua mineral,
viajaban atrds junto con su ragueta de tenis y su sombrero de ala ancha
color arena.

En alguna época, los caminos habian sido asfaltados, y lo que actual-
mente queda de esa capa, hace saltar a los jeeps de la misma manera
que si fueran a campo traviesa. Las edificaciones que quedan estdan en
muy malas condiciones.

En 1969, la isla fue devuelta por Estados Unidos a Brasil y desde en-
tonces, el Gnico mantenimiento que se realiza es ir desmantelando, pa-
ra arreglar con lo obtenido las estructuras remanentes,

El tinico hotel existente, aprovecha las barrancas de la antigua base,
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que son Ins tipicns de aluminio, de forma semi-circular. Sa recepcidn,
adminisbraciin, teléfono piblico, comedor ¥ salén de jueges, se enowen-
Eram an lo gque olrors eracel sasinoe de aficiales,

La eomida es "a tenedor libre", con abundancia de "peixe”, arrez, fa-
rinha, ensaladas, carne nsada, spapuettis v frutas a 4 délares por bar
ba. La gente es tan buena, que después de vernos comer, se compadetie-
ron ¥ nos echraban menos. Realmente comiamos come ndufrapos, sir-
viendenos hasta bres veces, Es comin recibir invitaciones para puits-
rrendas o "apulhadas” nocturnas en la playa, mientras se pescan lan-
gostns para comer junto al fopdn. Es aconsejable Nevar, ademas de bae-
na onda, a]Fn Fpara cubrirse de la lluvia ¥ una linterna para encontrar
el camine. El resto: la naturaleza s generosa y siempre lo provee.

En la vida uno encuentra persongjes que causan tal impresidn, gque
gon impezibles de obadar,

Mr. Rocha (pronunciarle en francéz, como &1 mismo lo aclara), fus
ano de ellos. Era un native de unos 40 afios que trabajaba para la base
en cuestiones de plomeria v electricidad v que, Juego de sus 7 horas de
trabajo, se dedicaba a refactionar jeeps abandonados por el epreits, pin-
téndole llamaradas rojas, amarillas y azules, para luego exportarles
al eontinente,

D¢ esta manera, juntaba plata para avanzar en la construccidon de suo
vilere de chapa, YWa bautizado con el nombre de "Bon Coursge”, tenfs 10
metros de eslora ¥ 330 de manga, con cockpit central y camarole en po-
pa, habiendo nacide de unos planes publicados én una revista francesa
que le regalaron unes navegantes a los cuales salvé el bareo.

Con alegria ¥ orgulls, Mr. Rocha nos mested el mastil, fondeo, cade-
nas vy demds accesorios que fue juntando en distintos naufragios.

Por las noches, era commin escuchar desde lejos el martilleo ¥ ver los
reflejos de la soldadura. Asi, permanenterente envuelto en afgun rit-
mo brasilero a todo volomen, trabajaba en sa barco,

Cuando me ensefio su barco, apuntalado en el medio de la isla, de in-
mediato l¢ pregunts "; Dénde lo vas a botar?, a o que me respondid, co-
ma la cosa mas natural del mundo "0 porte”, refiriéndese a la bahia de
San Antonio, como ellos la laman.

— J_P-u-r-:n cﬁmn?—" prepanté mirands la profusa wepstacidn v las
mnt-l.rumlnnﬁ Verinas,

— Con troncos, hay silo & kildémetros de distancia, las bajadss son
faciles v en las subidas, tods el pueblo me va a ayodar—".

Vio gue me quedé mirando la casa que redeaba a todo el bareo v agre-
go: "— A la casa no la voy a necesitar mds, la tiro abajo porque s mia y
nadie me va a parar. Una vez gue tenga el barco me voy & vivir en él y
luego a viajar “longe”, come hacen ustedes y todos los que pasen por
peui. “Ya nog encontraremes en alpin puerte—" se apartd, entrecerrd
los ojos ¥ mirande al "Bon Courage” como s estuviers flotando en algu-
na lejana bahia siguit: "—Sdlo guiero terminarle y marcharme, no
guiers morr 5N ver el mundo que me cuentan todos los navegantes
qué pasan ¥ salir de esta isla es la Gnica posibilidad que tenge, Para In
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isla va a ser un aconiecrmienis mov importante. Ex ¢l primer velero
constrmido en ella, todo con rezagas militares (la chapa) v restos de nau-
fragios. Ademas, imaginate la cara de los que vean la popa del “Bon
Courage con gu inscoipeidn de Fernande de Moronha, como puerto de
asignto,—"

Permanecié en un largo silencio y continug trabajande, mientras yo
le preparaba un Campari con cerveza ¥ le hacia compania,

Antes de irnes, sacd su "libre de oro”, en donde registraba los pasos
de todos los veleros, nos pidié una foto del barco para pegar en el libro ¥
gue lo firmdrames: era la primera embarcacién argentina que regis-
traba, a pesardeir va por el segundn valumen,

Descontando lo folklirico de Mr. Rocha, e% sin dudas la persona ide-
al para encontrar siuno tiene un desperfecto a bordo,

Recale, fondee en la bahia v espere 8 gue llepue, Esté donde esté, serd
alertado por sus amigos v lo seguird por todo el contorne de la izla para
ver 5i hace puerlio, Luego pedira prestado algtin bote a los pescadores v e
hard una inspeccidn profunda v meticulosa a su barco, simplemente pa-
ra sacar ideas aplicables al "Bon Courage”.

Conogide como el macstro Rocha, monsiewr Rocha, o simplemente &l
guardabosque, como lo baalizara el Oso por su celo para cuidnr turistas
solitarias, Muchos barecos le deben n é] el hecho de sepuir a flote, va gue
tanto ha soldada rumbos come reparado averias de cualquier indole.

La isla fue ocupada por los holandeses entre 1635 v 1654 v por los fran-
ceses en 1737, Como testimonio de aguellas tormentosas épocas, quedn
el Forle dos Remedics que, un poce destruide en la actunlidad, estd ubi-
cado sobre un cerro, desde el cunl, o] visitante puede disfrutar de un pa-
norama increible, dominando desde esa altura todas las playas y ba];i-
as de laisla v, por supueste, el pusrto.

Cerca del Fuerte, se emplaza la Vilha dos Remedios, con una cons-
truccidn anbigua, la casa del gobernador ¥ wna izlesia. En realidad, és-
ta fue la casa del gebernador, ya que la actual supera la imaginacién
de cualguier terrdgques.

La presencia militar mds relevante, estd constituida por la serondu-
tica, gue controla el aeropuerto, la sipue el gjércite, con loz zervicios lo-
gisticos terrestres v la marina, que sdle tiene un apostadero, aunque
pienza erigir una base en el logar,

Semin comentara Kocha "—Si cada vez que viene de maniohras hun-
den una cotheta, van a terminar arruindndonos las playas—",

Indagando miis, descubri que se referia 2 una corbeta que se hundid
en el afe ‘84, al chocar con unas piedras que debian estar a 7 metros de
profundidad, pero que en realidad estaban a sdle 2. Con su carga com-
pleta de combustible, adn estaba a 50 metros de profundidad v a tan sélo
20 de la isla, muy cerca de la mundialmente conocida Bahia de los Gol-
finhos, donde los delfines viven, e reproducen y erfan sos cachorros
por millares.

Estaban penzando en enviar buzos al bugue naufrapgade, para bombe-
ar el combustible hacia tierra. evitando asf que una fupa del mismao
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rompa €l precario equilibrio, causande un desastre en sus plavas, Re-
cién en ess tomento comprendimos por qué estaban agotadas las car-
tas niuticas de la zona ¥ por qué en las eartas inglesas figura una ad-
verbencia indicando que las profundidades v el relevamiento han sida
hechas por ¢l Bervicio Hidrogrifico Brasilefio...

La zona es considernda por los amantes del buceo como un verdaders
paraizo, debido a sus aguas ealidas y transparentes v a su enorme eanti-
dad de peces y formaciones coraliferas.

Una de las excursiones qua no puede dejar de hacerse, es a la Bahia
dos Guolfinhos, en donde se podrd encontrar a miles de estos animalkitos
saltande y jugando. Sin conocerse ¢l motive, en esta paqueiia bahia, se
rednen para tener 5us eachorros, Es comin ver a los mds pequenos zal-
tar con bedo su cuerpo fuera del agua para caer, luego de hacer un tirabu-
zén en el aire, con un fuerte golpe, Los mds viejos y grandes, con cica-
tricez en sus cuerpos, g¢ acercan corfisdamente, nadando junto al bu-
ceador. Hubo momentos en que debi sspantarlos para poder lomarles fo
tografia, pere como confian en el hombre, sabiendo que no los ataea,
siempr;lmlw.n # la carga, ya que al parecer ks divierte mucho nadar
Junto a él,

Desde la cubierta del barco, el apua parece hervir, pere una vez en in-
mersién, el especticule es muchizime mayor. Se los ve venir nadande
velozmente desde profundidades superiores a los 50 metros, centenares
de elles sz eruzan a diférentes profundidades,

En esa bahia, la naturaleza me regals ol espectdeule miz hermoss de
mi vida: un ballet de cientos de delfines, evolucionaba junts & mi gu-
biende, bajando, Eﬁ'&ndn a mi alrededor, los cachorros dando gires ve.
locigimos e increiblas, todo con un mareo de fonds de color azul profun-
do de increible belleza. Limpiar el casce del barco fue, méds que un tra-
baje, una verdadera diversidn, Lo hicimos can espatula y cepillo, rodea-
dos de cardimenes de escalares que aprovechaban la providencial o
mida. Las mas osadoes intentaban comerme & pelo y algunos se acerca-
ban tanto, que me picoteaban las orejas tratando de obtener alge de co-
mer. Dho confesar que la primera vez que me sucedid, me nsustd de tal
forma gue se me salié una de las patas de rana tratando de espantarlos.

El susto mds grande y peneralizado, fue cuando vimos aparseer una
mante raya gigante, también conocida come “disble” por la forma de
sus dos cabezas. La reaccion de Chiche, gue fue el primero que la vio,
fue tal que pensamos que sibitamente se habia vuelto loco v se estaba
shoganda. Cuando la vimes tedos, cres que tardamos mencs de 10 se
pundos en subir al bareo. Verla pasar debajo nuestro, dando vaeltas pa-
ra inspeccionar el fondo, nes proveed una profunda admiracién, ya que
sa desplazamients era verdaderaments majestuose, Caleulames gque
s envergadura serfa cercana alos 5 metros,

de finalizar con la limpieza del casco, nos dedicames a bucear
por puro placer. Me dedigué a recorrer el bague que teniamos hundido a
unas 30 metros del Cartagena”, fotografiando la encrme cantidad de
peces de distintas variedades que lo utilizaban comoe morada.
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Fue en uwna de estas inmersiones ¢n la gue, sin darme cuenta, el vig-
j& casi termind para mi,

Habiends recarride ¢] puente de mande y la eubierta, vi una caldera
ahierta. Llepué o su entrada, ¥ me encontré con un especticulo vielenta-
mente hermoso: miles de peces rayados de color oro, flotaban en s oscu-
o interior, coma un verdadery Lesore escendide. Comenceé a sacar fotos,
misntras transcorrian los eegundos que me quoedaban de aire. Coando
va 5o me hacia imposible eontener la reepiracién, di media voelta para
salir o la superficie v, atervorizado, comprobé que la corriente me habia
empujado hacia e interior de la caldera, a unos 6 & 7 metros de la puer
ta,

Miré n mi alrededeor ¥ vi unas chapas alge sueltas. De inmediato, de-
jé caer Ia cAmara ¥ me impulsé con tedas mis fuerZas pard pasar por en-
tre ellas. En mi instraccidn de buces, habia aprendido que luego de ven-
cer el reflejo de la respiracién, habia que cuidarse de noe monr per asfi-
x1a. Todo eso sonaba eomo muy clare y racional, pers lo real fue gue tra-
pié la mitad del Atlintice Sor.

Una vez a salve en la cobierta del "Cartagena”™ ¥ junte a mi eficez
antidote, el Campari, comencé o juntar fuerzas para recuperar 1o cdma-
ra abandonada en el interior de la caldera hundida,

Nerviosismo - Lo tensidn a bordo

En realidad, no todss foeren rosas. Bsa paradisfacn isla fue tambidn
escenarie de nuestras discusiones mas fuertes. Dividida en des partes,
tovo coma protagonistas o Leonardo-Chiche, para luego continuar Leo-
narde-Carles. En cuante buscamos las causzas, de inmediato llegamos
a la conclusién de que s¢ discutié por verdaderas pavadas: cosas del
otro que habian molestads, hechos pequefios, casi triviales gue en otra
situacién no hubieran significade nada, pero que en ese momento hicie-
Ton una explosion ex

Por suerte, una vez discutides v después de transcurridas alpunas hoe-
ras, Wodo estaba come antes, sin rencores ni broneas: evidentemonta, ne-
ecepitdbamos expresar lo que sentigmos, fue ni mis Nl Mencs ue wno
desearga, aungue resultd alpe fusrte

El por qué de todo esto era fécil de imaginar: hacis mas da 40 dias
gue navegibamos juntos, compartiendo un espacio habitable de unos 10
metros cuadrados; al comenzar el viaje, éramos practicamente cuatro
desconocidos, gue nos fuimes aceptande las mafias a o large de la cos-
ta brasilera; todos habiamos dejade mucho én Buenos Ajres: familia,
negocice... una forma de vida para meterncs en otra muy diferente. El
Liempo v esa sensacion de lejania hicieron el resto,

Loz pustos y lae expectativas de cada uno eran desconocidas para los
obros bres; sus reacciones, salve en lo que habiamos pasade junios, eran
un misterio. El nerviosismo se fue incrementando hasta sahr de Fer-
nando de Noronha eon rumbo & Las Azores. Nos daba la impresidn de
que ese momente habia tardado en llegar; mientras pasedbamos, dis-
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frutsibamos nuestra estadia en los puertos, pareca come que dilacdba-

mos el cruce, aungue en realidad estdbamos logrande alge muy valio-
501 nos estdbames conocienda.

Nuestra estadia en la isla, fue como la concenkracidn de un equipo de
futbol, antes de an partido muy impertante, Aprovechamos el tiempo es-
cribiende cartas y postales v hablande por teléfono, parecia que real-
mente aqui se hacla nuestra verdadera despedida, Marcelo me confesd
que nunca habia escrito cartas porgue no le gpustaba hacerle y, luego de
terminar una, dirigida a su hermano, le mands una postal a un amigo,
recomendandole gue levera la carta que le habia mandado a su herma-
no. Su comentario, cargado de lgica, fue lacdnico; "—{No voy a escri-
bir dos veces lo mismol—

A medida que esto branscurria, crecian nuestros interrogantes.

fLémo serian lns temibles calmas ecuatoriales? (Serfa dificil cruo-
zar la "Horse latitude™, Namada asi por los antipoos navegantes, ya
que era alli donde al quedar encalmados, decidian tirar los eaballos
por la borda, para bajar el consumo de apua? ;El mar de los zargazos
nos detendria? [Deberiamos rodearle? Este mar lleno de algas y que
abarca vn eireuls de uno: 15.000 kilémetros cuadrados, estd formado
por la corriente ecuatorial del norte, que avanza en direccidn a Amdri-
ca ¥ la corriente del Gollo, gue lo hace hacia Eurepa. En el centro estin
los zargazos, ¥y nosotres debiamos cruzarlos. Aunque contdbamos con
nuestra humilde experiencia con los camalotes del Rio de la Plata, nos
prescupsban los relatos, gque hablaban de cdmo las carabelas quedaban
atrapadng, debiendo sus marineros luchar con remos y hasta son ha-
chas para desprenderse y poder segair el mamba,

cBerfan meras fantasias? (Cudnde nos abandonarian bes alisios del
sudeste? /Llegarian los alisios del noreste?, Sabfames gue soplan con
mayor intensidad entre diciembre v abril, pero estdbames en junio...
iQuedaria alpo de ellos?. 81 se daba el viento norte, como indica la Fi-
futﬂhart para ese mes, jDeberiamos bordejear por todo el Atldntico?

La latibud de Cabo Yerde es famosa por sus vientos fuertes a muay fuer-
tes. JPazariamos sin problemas?, JEl méstil apuantaria?. (El apua se-
ria suficiente? 3i €l mastil no resistia, o hacfamos alguna mala manio-
bra; el resultade era inquictantemente simple: flotariames hasta Amé-
rica por 1B} millas de ocdano, pero &1 debiamos abandonar el barco ¥
usar la balza salvavidas ... beberiamos agua de mar durante cineo di-
ag, ¥ despurés?. .

Aungue, por supuesto, pensdbamos que nada de ésto podia suceder, hu-
biera sdo muy poro realista descartarlo como posibilidad, aungue fue-
g8 lojane Cada tanto, algune de nosotros no spuantaba més v planten-
bka la duda. Pero adn restaba la altima duda, y tal vez la mas importan-
be: fnos levariamos bien durante ¢l eruce?. El maximoe de tiempo esti-
madeo erade 45 dias, pero era mads gue suficiente.

El resaltado fue excelente v, tal vez, lo mds importante del erace, fue
lo armémico que funciond el grupe humano, pero eso lo sabemos ahora.
En ese momento eran todos interrogantes.
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Llegd ¢l dia de la partida; jueves 13 de junio de 1985, Sal, algunas nu-
bes, 28 prados de temperatura, viento suave del ezte-sudeste... un dis
msis de este clima tan pareje (Sepin la sstacidn meteoroldgica local, 1a
media anual es de 26 grades v los vientos mas feertes de ln zona son de
2628 nudes), Mientras, comprébamosz las dltimas cosas; mds agua mi-
neral en botellas de plistice, verduras frescas v remeras. Leonards,
pur su parte, consiguid 5 kiles de langosts himpia en la colonia de pes-

Trﬁa un suculente almuerso, cobramos el fondeo, izamos velas ¥ pu-
simos proa a lag Azores,

En la playa, ol maestro Rocha apitabs wn braze, en gefial de despedi
da. Contento, aabia que almin dia la escena s= tha & repetir, peto an esa
ocasion, seria el "Bon Courage” el gque partiers y todo un pueble estaria
despidiéndale.

Esa sscena gue mil veces sofiaras, transfiriéndela a otros barces, se-
ri realidad. Habrds conseguido esas alas con las fue tants suefas y 58
rig libre para poner rumbo adonde quieras.

Hasta la préxima, en algin puerio lejano, Gracias, maestro, por las
excursiones puiadas, por tus asades, por tus charlas, per venir a dezpe-
dirnos. Gracias por todo.

Erp nuestre vltimo contacto con el continente americano. JCdmo nos
recibiria Burcpa?. Eso va ko averipuariames... por el momento, a tomar
nota eén ¢l libro de bitdcora: la hora, lectura de corredera, posicidn, po-
ner a punto las velas y recomenzar las guardias.




En cuanto clareaba recogiamos los peces vnladores que caion en cubierta duran-
te [ag noches.
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CAPITULO X

Proa a las Azores - Cruce del Ecuador

Dellibro debitdcora:

Fecha ‘Jh Comedora | Re | Rv | Lat | Long
13-6-85 12,45 4226 | 010 | 34pr | FRrs | 34w

Con un dia magnifice v después de un éxcelente almuerzo, consisten-
te en langostas v vino blance bien frapd, partimos de Neronha con vien-
to de través, llevando mayor al tope ¥ getioa 1. El casco impio, nos per-
mitia deslizarnos nuevamente con agilidad, levando uwna velocidad
de 8 nudos. La eorredera habin vuelto a marcar correctamenibe,

Lo dnice que no fue posible regular fue el compds electrénico, que en
¢l rumbo que Hevdbamos marcaba 20 grados méds que el Plath, Una vez
establecide el rumbo, probé de ajustarle por enésima wvez, pere o dnico
que logré fue que la diferencia sumentara, Decidimos que seria usado
sdlo en easo de emerpencia, por lo gue me olvidé de &1

Esze primer dia estovo plagade de comunicaciones radiales. Primero
hablames con Buenos Aires, laego con un buque con destine a Maceio, ¥
finalmente con el "Forteleste”, un cersalers de bandera brasilefia gue
jha con destino a La Corufia. Este dltimae, adem:ds de darnos el parte me-
tecroldgico, nos advirtié gue tuviérames cuidado al llegar a la zona de
Arores, ya que podinmos trepezar con las colas de loz huracanes y mil
tragedias y desastres por el estile, Para finalizar, s¢ despidié deseiando-
nos mucha suerts, migntraz lss custro reunidos nos mirdbamos, pen-
sando en qué demonios nos habiameos metido.

Los dias de tierra haidan side muy braves: abundante comida v de-
masiada cerveija, por lo que se propuse 24 horas de ayuno, sélo dieta li-
quida, que nos permitiria desintoxicarnes un poco. La propuesta fue
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aceptada, ya gue a ninguno ¢ le oowrmid pensar Que nuEsiRe oTEAniEmn
estoba 10 punlos, en verdad le habiamos dado un castige bastante repu-
lar. Hesultado: en lag primeras 24 horas de navepacidn, consumimos
16 litros de agun, un prosedic altizime si bo comparamos con Tos 78 i
Lros que consumiriames més adelante,

Avanzibames hacia el Ecvader, sifiends con genoa 1 v mayor al to
pe, con un vients del noreste gue oscilaba entré las 6 ¥ T nudos, Por el
momento, pi noticias de les "Doldrums” o calmas ecuatoriales, famo-
sas y temidas per todos los navegantes. Nosotros no érames la excep-
citin.

El mar s&= mantenia planchado, con ondas muy suaves y tendidas,
con un color azul muy profunde ¥ un ciele tan celeste que parecia irre-
al, Durante el dia, [a temperatura ne soperaba los 26 grados, pere por
lag noches so imponia o] uso do Lo chagueta del polar suit. A medida que
nas fuimes alejando de tierra, la temperatura se hizo més agradable ¥
va nunca padecimos ¢l apotador caler de la costa brasilera, salvo cuan-
do Hepamos a la Costa del Sol

El tnice ruide gue escuchdbamos, era ¢l de la proa del barce cortando
&l mpus. La escorn apenas alcanzaba dos 10 prados ¥ el vients, al ser sua-
ve, no producia el cldsico silbido entre las velas v la jarcia,

Desde que partimos, ne fue necesano tocar las wvelas ni Limenear. El
tirmén sepuin perfectamente el mds love borneo, producide al erte ¥ nl
oepso del sol. Cada une pude dedicarse a su tarea preferida:; Chiche to-
maba sol, el Oso dermia v leis, Leenarde hablaba por radio ¥ yo lefa v
eseribia las notas v observaciones que, con ¢l tiempo, producirian este
libra,

Parecia una navegaciin irreal, tan solo comparable con las que se
ven en el cine. Tedo demasiade plicido, sin roides ni scbresaltoes,
iCudn diferente era a lo que nos habiamos imaginadel. [Cudntas estupi-
deces nos hablfan dicho! (Para qué nes hahinn asustado tante?. [Estas
eran las famesas calmas ecoatoriales?. Segin el Pilot Chart, por el me-
ridiang en que nosobres subiamos, habia sdlo 4 diss de calma mensea-
les., Evidentemente, la eleccitn resultd buena, va que a nootros no nos
ot mangund,

Habiamos impueste, con cardcter de ebligaterio, un bane diarie con
agun de mar y jabdn de coco, y también habiames concordado sn que la
ropa usnda, o se guardnba en bolsaz de pldstico o bien iba a parar al
mar. Yo opté por este ultimo métode, ya que en realidad pricticaments
no usdhames nada: de dia un sombrero, ¥ de noche un chalees o alpuna
remera. Estas medidas elementales, nos permibieron navegar en on
bares que nunca tuve el caracteristico olor a bafale en celo, tan comiin
en Jos barcos que navegan duranke bempes més o mencs prolongados.

Las puardias eran de dos horas par seis libres. Durante esas dos ho-
ras, observaba com atencidn las condiciones reinantes y log posibles
cambios, ¥ & Chiche, que era mi relevo, le dejaba s8lo dos pasibelidades
de cnmbia v las Instrucciones pertinentes, gi sucedia un teveer cambio,
debia llamarme. También nos hakbdamos prohibide hacer maniobras so-
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log, ¥a que zi por algun mobive, une de nosotros se iba al apua, con e L
man di viento trabajando v el resto de nosotros durmiende en el inte
rior, era muy probable gue nes digrpmos coenta de la avsencia bastonte
tiempe despuds, lo que implicaba unn muerte segura para quieh tayera
por la borda. Por idéntica razdn, fue abligatorio &l use del armés de sepu-
ridad cuando quedaba un solo tripulante en cuberta

Las horas de comer eran estrictas y las aprovechdbamos para reunir-
nas los cuatro, Por lo general, una vez que estaba servida la mesa, Leo
narde hacia alpin ajuste en el velamen. Debide a eso, le comenté que
me parecig imporfante que en ese momento del dia nos mantuviéramos
los cuatro juntos, para poder comentar las cosas gue nos preccupaban,
Desde ese momento, las reuniones a la hora de b comida, se hicieron
vuna ruting ¥ feron iy 'P'rbtjuﬂ.i.'fu:a, Puniso fpué [,'r:t:iu a E!'ll:l, ngs
mantuvimos siempre en esniacto, ¥ muchas cesas se solusionaren, o
megor dicho, no pasaron a mayvores, Quedaron como o que eran: pedgue
fieces intrascendentes,

El eruce del paralelo cero

El 14 de junio fue un dia muy impertante para los cuatra, A las 17,56
hara local (18.56 GMT y 16.56 hora argentina), cruzamos la linea del
E-l:ua-l:]-:r. L1.14.:H|:| Jl: mi]u 53 ]'u,:-r.'l:l: l:]c |1a.]:|-:r ;llmnl;l-pll.ﬁl!ll.‘.l FEI‘:‘lﬂ:I‘lﬂl:l ﬂE M=
renha, pasibames por la latitud cero, para ingresor en el hemisferio
narte.

Durante los 15 minatos previes al eruce, todos nos amontonamos alre-
deder del satelital come si fuese un televisor durante la tranemisién de
un gﬂa'l‘l-;ldlld& fikthol muy importante.

i el precizo moments en que sand la alarma del Waypoint del sate-
lital, ¥ la latitud marcaba (¢ 00, para comenzar a marcar cenbésimas
con simbaole N, estibamos en contacto radial con Buenos Aires. Chiche
hablaba emocionado con su esposa Liliana, que estaba en Villa Gesell
Mientras, desde Buenos Aires, brindaren con nosobtros radieafciona-
dos, fatihares v amigos,

Aprovechamos la oportunidad para destapar un M. Chandon, abse-
quiade por Quillo Bonzo para dicha ocasidon, que fue acompatado por
pangueques con dulee preparados por ¢l Oso, Leonardo procedid a bauti-
zar a Chiche con &l nombre de Barracuda, apods que junts con el “guars
davidas de pecera”™ v alpunos otros, le pusieran sus admiradoras de He-
cife. Bl Oso fue bautizado eon el nomkre de Tiburdn, por su velocidad y
buen estémape para cualquier tipo de presa. Por supuesto, recibivron el
consabido diploma y nuestres calurosas felicitaciones. Leonarde ¥ o
ya habiamos sido bautizadoes en otra scasion: é] lleva el nombre de Paje-
rrey ¥ vo el de Trachinoe, En realidad, nunca pude averigaar qué tipo de
pez es... JBerd un pez?

Come para ne variar, el dia fue magnifice. Semuinmos con mayor al
tope y genoa 1, con viento del este-sudeste de 16 nados, mar llano y una
temperaturns de 27 grades. Mos deslizdbamos a T nudos por el merdiana
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32, con rumbo compds de 60F, buscands acercarnos a log 29°W, siem-
pre cinends para poder ganar longitud.

“Hace ya 24 horas que los "trode winds™ del sudeste han vencido a
loe del noresie. Gracias a elloa, podemos superar los calmes ecualioric-
les a ung velocidad muy buena ¥ ganar longitud”. Afuera, todo esid se-
rena, cabalgamag a 7/8 nudoe sobre laz pequedias ondas. La ansiedad y
el nerviosismo de log dltimos dies, cedieron notablemente con el eruce
del Ecuador, el cham € se encargd de hacer el resio. Los cuatre nos
quedemns dormidos, volviendo a las guardias recién hociz lo modru-
geda del sdbado 157, (Del diario de a berdao).

Es bueno recordar que sélo en des oportunidades, el "Cartapena™ que-
do navegande totalmente solo. Aungue no habia peligros, todes nos sen-
tiamos muy iranguilos con una guardia de dos horas, que ne era para
nada exigents, va que el timén de viento hada todo. Simplemente nos li-
mitdbamos a estar en “stand-by". De todas formas, la puardia dinrna
se aprovechaha para tomar sol, ¥ la noctorna para lenar el espiritu con
ese espectdcule indeseriptible que nos regalaba el cielo, limpio ¥ profu-
samente estrellade.

Ese sdbado fue otro din fuern de serie. El velocimetra nunca bajé de
los B nudos, y se franqued tanto, que izamos el spinnaker, que fue arria-
do recién durante la noche por razenes de seguridad, siends nuevamen-
Le reemplazado por el genoa 1.

Leonardoe y yo eontinudbames almorzande y cenande langesta en to-
das las formae imaginablea, hasta gue egd on momento en que nos
hartamos de ellas v las tiramos al mar, para comenzar a dar euenta del
pave ¥ otros manjares que nos esperaban en el freezer. Mientras tanto,
desde Buenos Aires nos explicaban el Plan Austral, el desagio, la econo-
mia de guerra y cosas que nos sonaban como completamente irreales y
#lenas a nosotros.. ya nos preccupariamos a la voelta, ahora estidba-
Mos en obra cosa.

Pricticamente no consumiamos alcohel, 8 veces un poco de Campari
con naranja por las tardes, en algunas oeasiones algo de vine con la ce-
na, en fin, nada del otro munde.

Todo iba muy bien, tal wez ese dominge loes dnimos bajaron un pogui-
to: era ¢l dia del padre ¥ la distancia agigantaba los recuerdos, pero to-
dos lo tomamos como inevitable. Hacia cuatro dias que habiamos deja-
do Noronha.

Dado que todavia estdbamos relativamente cerca del continente ame-
ricane, intentamos sintonizar con nuestro receptor, alpuna radie co-
mercial de habla hispana para escuchar un poco de misica, pero era in-
crefble, El éter parecia dividide dnicamente entre estaciones norteame-
ricanas, inglesas y ruses. Por supuesto, ni noticias de estaciones argen-
tinas, la vnica hispana que pudimos captar fue una de Caracas que, en-
tre ritmos letings dedicados al dia del padre, de repente nos bombardes
eon "Mi vigjn” eantada por Piers, Entre todos la coreamos y luege de ter-
minarla, se produjo un espeso silencio... cada ana bused alpo que hacer
para ocupar la mente.
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No siempre podiamos eaptar las mismas estaciones ¥, en la mayoria
da los casos, la vox se perdia pars no volver. Realmente lamentamos
mucho no tener un equipe de misica a bordo. En nuestra lista de priori-
dades, habia quedade rezagado por no considerarlo esencial, ya que la
idea era comprar alguno en un puerto libre. Fue asi que buscar una emi-
sorm que transmitiera musica, se convirtid em una de las tareas dia-
rias: habia que pasarun buen rato tratandoe de captarlas y cunnde e per-
din la sefial, halia qua comenzar nusvamenbe

He llegado a la conclusién de que a bardo hay siempre dos baréme-
tros:-une es ¢l gue todos conocemos, que nos marea la presién en mili.
metres ¥ milibares, el otro es la evolucién de la moral ﬂela tripulacidn
en hase a los suceses que parecen sin importancia.

La vida a bordo, tiene que ser un maodo de vida v no ung mera supervi-
vencia hasta llegar a destino. Nosotros nos filamos normas de vida,
que tal vez o nlguwien que no tiene demasiada experiencia ccednica le
pueden parecer exageradas, pere ose sistema nes avudd a emplear acti-
vamente ¢l abundante tiempo disponible, manteniendo siempre alta la
voluniad, dingida a cumplir el obfetive propuesio.

Nuestra premisa fundamental, era hacer que el barco navegara lo
mas ripido posible, sin gue la tripulacidn o @] “Cartagena” corrieran
riesgos innecesarios, ¥a que no estdbamos en regata. Luego tratamos
de hacer todo lo necesaric come para tener una convivencia feliz, como
por gjemple mantener el orden ¥ la impieza en el interior ¥ #n el cock-
pit, no desswddar nuestro aseo diario, elaborar menies que fueran del
agrado de todos, un poco de gimnasia por la madana, y luego los hob-
bies de cada uno: hablar per radio, leer, escribir, sacar fotos, tomar sol.
Muchos piensan que se foma sol mientras se trabaja en cubierta, pero
nosotros nos dedicdbamos especificamente a tomar sol acestados en la
proa; tal ¥ come si hubiésemos ide a la plays. Nunca nos limitames a
hacer vida contemplativa y vegetaliva. Eso que quede para los ndufra-
E95, coBa que nosctros no dramos.

Por las mafianas, antes del desayuno, hasta noz peingbamos. Es in-
¢reible como levantan la moral estos pequerios hechos, gue en tierra pue-
den sonar hasta triviales... la diferencia radica en que nosotroz estdba-
mos &0 medio del Atlintico, v en esa civeunstancia, toda la escala de va-
lores y todas las pricridades de un ser humano se modifican.

He visto barcos que llegan a puerto con sus tripulaciones sucias, agn-
tadas ¥y enfermas, con tudgn desordenado, con multitud de elementos gue
ya no funcionan y, por lo general, eon algunoe de ellos que jura que no
navega mads en ese barco o con esa gente, Creo que no pueden sentir feli-
cidad al navegar en esas condiciones; es mds, ereo gue lo doben pade-

GiET,

Con posterioridad a mi vuelta a Arpentina, Eduarde "Barén” Farré
me comentaba: "—Tuvieron mucha suerteé en poder cruzar las calmas
ecuatorinles con viento, ya que de no ser asi, lo mds posible es que se hu-
bieran agarrade a las patadas. Tanto tiempo sin hacer nadn, esperan-
do, segregando adrenalina y viende que no se avanza. Principalmerts
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porgque ustedes no se conocian antes de partir.. me parecs una locura
E}.IE t&ﬂhﬂ}'ns metido en una experiencia asi, por suerte todo resultd

a&n.—

Estoy de amerdo con b expresado por Bardn, pers habiamos elabora-
do toda una serie de actividades para enfrentar una situacién eomo la
que &l describe. En 8, no 8¢ como hubiese funcionado, Pueds afirmar
que en el trayecto entre Azores y Espafia, en que primaron las calmas,
todos estdbames mis irritables, pero camplimos el plan perfectamente
¥ quedamos mey amigos, tan es asi que, luego de un peguefio descanso
en Europa, volvimos a navegarjuntos,

Otra de las cosas que me lamd la ateneidn, con referencia & como in-
fluye sobre la moral de la tripulscién.fue el ves de una carta general
del Atlintico luego de salir de Fernando de Noronha. El archipidlage
estaba representado por on mindscele punto, las Azares por una serie de
puntitos, ¥ entre ellas una inmensidad blanca, sdlo cortada por las line-
as gque marcaban los grades. Los cundriliteros asi formades, fueren
bautizados “potreres” por el Oso, pazar de uno a otre, implicaba muchas
horas de navegacidn, y el acontecimients era anunciade a vive voz y
festejado con mucha alegria,

Me resultd realmente curicso comprobar como ¢l uso de una carta de
escala mayor, deja la sensacidn de estar cobriendo distancias meno-
Tog,

Pagd largas horas oheervando nuestro avance en la carta v reflexio-
nanda aeerca del tiempo y la distancia que ain tenfamos por delants,
Era como penetrar en otro espacio, en otro tiemps, Los eambios en nues-
tras referencias eran notables: habiamos pasado de los dias a las sema-
nas, de las millas a los cientos de millas, ya en lugar de decir "faltan
tantas millas’, deciamos "Taltan tantos grades” (1 prade de iatitud es
igual a 60 millas)

Otra de las cosas que siempre teniamos presente era la realidad de
que la tierra mds préxima, e encontraba a 30 grades de nosotros (1800
millas), Este detalle sra especialmente tenido en cuenta cada ves que
realizdbarnos maniobras en cubierta con mucho viento,

“16-6-85: Er impresioiante ver este ocfano, fan tranguilo, sin olas,
parece incopaz de hacer algo. Nada puede sweeder...” (Del diarie de na-
vegacidn),

i, lo consideraba como lo que en realidad era: algn vive, v tal vez
por esa razdn, nunca dejé de respetarlo.

Nunca me canséd de tener el mar vacio por horizonte, va que era dife-
rente dia tras dia, Tal vez sea cuestion de aprender a contemplarlo, ya
que desde tierra la sensacidn no es In misma: el mar ez ambivalente,
en algunos momentos muy suave, en ofros con una violencia terrorifi-
ca, subiends en un ¢rescends digno de Beethoven, Es mas poderoso que
el mejor de los navegantes ¥ el mids moderno de loz barcos, pero s se
pprende a respetarlo, sepuraments se podrd siravesar. Es una sensm-
cign mwy dificil de explicar: ee algo asi como enkrar en armonia con &l
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barco ¥ loa elementos. Hombre, bareo y naturalera eomienzan a cer
una misma casa,

Elfin del sol - Proximidades de Cabs Verde

Tal y comip nos Jo halia adelantado nuestre amigo alemdn en Rio de
Janeiro, cuande legamos a los 6 (grodos) norte el ciels e nebls, Nos
alegramos de ells y preparames todo a bords para hacer acopio de apua
de lluvia. En el horizonte se veian negros nubarrenes ¥ relimpagos, ha-
blando a las claras de un clisico frente de tormenta que parecia no He-
EAr [unca.

For &l este, unas nuhes se ﬂ.EEp]ﬂlal}.an vielozmente a nuestry eneaen-
tro. Al verlas preparamos ¢l barco, previendo que traerian CONSIEO vien-
to dure, pero ante nuestra sorpresa, pasaron sobre nosoiros a baja altu-
ra, dejdndonos tan encalmados como estdbamos antes. No era la prime-
ra vez gue presenciaba este fendmeno, que aparentemente es bastante
frecuente on el Afldntize. De inmediate mi memoria velvis al Curss de
Pilotos de Yates, en el que el licenciado Komar, en una de las elases de
mueteorclogia lo habia explicado. No obhstante, quedé tan perplejo como
&n las anteriores ccasiones.

A lo lejes, s veia una especie de cortina blanca que unia el ciels v &l
mar. Sobre nosstros, caian unas miseras gotas que no aleanzaban ni si-
quiera para humedecer lag velas. Laonardo hahia colocado el recolector
de agus en la botavara de la mayor y Marcelo era el encarpado de vigi-
lar &l eafile plisboo fque llegaba al bidén, Aszi pasamos mds de tres ho-
ras, hasia gue comenzamos a escuchar un reido similar al do Ia sal
gruesa crepitando: habin lepado la esperada lovia,

Dejamos un rato la manguera fuera del bidén, para permitir que la
mayer ¢ lavara de la sal que indudablemente tendria v entonces co-
menzamos a almacenar agua dulee. Colecamos baldes v cacerolas, pa-
ra lavar con esa agua la ropa y los trapos de la cocina. Mientras tanto,
con jabin y champi, pudimos darmes una fantdstica ducha con agua
dulce y tibia.

Llovié copiosamente. El agoa caia con tanta fuerza, que al golpear
contra la superficie del mar formaba eapuma. 8o ruide hacia recordar
a los incendios de pinares, con ese ruido caracteristics de pifins chispo-
rroteando. En total, pudimos juntar dos bidones de agua, recuperanda
easi todo lo consumido, tenfames cines dins mas de sutonomia,

Después de la lluvia, el viento se establecié del nor-noreste aumen-
tande su intensidad. Reemplazamos el genoa 1 por yankee y trinqueti-
Ha y tomamoes un rizo en la mayer, que mds tarde fue reemplazads por
el segundo. Caleulamos la velocidad del viento en 30435 nudos, que lle-
gaban a 40/40 en las rifagas. El mar continnaba con pocas olas, aun-
que de tanto en tanto aparecia alguna grande.

De aqui en adelante, el tema de conversacién ohlipade en las cenas
era el temor que sentiamas por la integridad del mastil, gue demostra-
ba su debilidad dobldndose en varias partes v tendiendo s irse haca
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prog cuande golpedbamos alguna ola. Decidimoes improvisar un joego
bajas y medias, que sujetarian el tube correctanmente, evitan-
do que adoptara formas estrambdticas

No obstante estdbamos muy contentos, ya gque ¢ "Cartogena” seguia
svanzando hacia el norte con velocidades gue cscilaban entre los 6 v 7
nudos. Durante los signientes seis dias, los tinicos cambios de vela efee-
tuades fueron pasar de yankes a foque ¥ de una mano de rizos a dos, &n
la mayor.

Descubrimos que, por las mafianas, el barco aparecis cubierto de un
polvillo muy fino, de coler marrdn-rojize escure. Aparentemente, eran
particulas de tierra y arena que llegaban desde Africa. Muchas veces
habia escochado hablar de este fenémeno, y pensaba que se trataba de
exageraciones de navegantes perturbadoes. Ahora me habia tocade a mi
comprobar como se nos ensuciaba o] bareo con tierra proveniente de un
continente situado a més de 300 millas se trataba del famoso "Siroces”,

Las roturas que iban apareciendo (desvies de los rizes y pujamen de
la mayor), aungque eran inmediatamente reparadas, nos alteraban.
También nos molesté bastante gue se rompiera el inodoro de popa. Ya
sabiamos que ern de pésima calidad v podia romperse en cuslquier mo-
menbe, pere era obra eosa mis qua no funcdonaba,

En una de las noches, navegibamos com fogue ¥ dos rizos en la ma-
vor, habiends dejade ¢l vankee trincads en eubierta por =i calmsba.
Una ola se encargd de hacernos trabajar durante més de media hora,
¥a que pricticamente lo arrancd de su lugar ¥ lo manddé al mar. Duran-
te la mafiana siguiente, tuve que dedicarle hastante tiempo a la costura,
debiendo aplicar un refoerzo a lo largo de la rifadura que habia proveca-
do nuestra dejadez.

El viento siguié aumentando, En la latitud de Cabo Verde, navegiba-
mos con tormentin ¥ dos manos de nzos. La marejada era bastante duo-
T4, com una altura de olas de 3’4 metros ¥ una corente que nos tiraba ha-
cia América con una intensidad de 2 nudos. jCuania razdn habian teni-
do al recomendarnes gue no fuésemos a Cabo Verde!,

Durante dos dias, entre el 21 y 22 de junio, los pantocazos fueron muy
fuertes. Los rociones eran tan densos, que se filiraba algo de agua por el
oje de buey ¥ por cuanta abertora habia en cubierta. Era impozible gue
osta no susediese ¥ sungue ibamos con escotas filadas, para no polpear
tanto, &l barco parecia un submarino. No cbstants, continudbamosz
avanzando a T nudos. El mar daba la sensecién de estar hien organiza-
do: el cleaje era fuerte, pero de direccidn uniforme ¥ rompiendo lenta-
mente. La proa del "Cartagena” aparecia entre la espuma, remontando
la ola para caer rdpidamente buscando la préxima. Parecia una rmonta-
fia rasa sin fin,

Las neches eran frescas y siempre despejadas, ¥y para mi adquirie-
ron un significade especial; simplemente se trataba de otro dia que ha-
bia pasado. La visibilidad era muy reducida, ya que no se vein mas
alld de la proa. Todo quedaba en manos de la Providencia: si algo de-
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bia scorrir, ndudablemente scurmrin porgue, tencillamente, no o ve-
rigmos,

Como para alentarncs un poco, tree ballenas pasaren jugando a unos
100 metros, eran otros seres vivos ¥ ayudaron a romper un poco la mono-
tomin,

"Ex increible como con pequeiieces ge hiere la pusceplibilidad de la
tripwiaciin, Cozag fales como quedarse dormide, no limpigr Ben fa co-
cing o ¢f bofo, ne sembrar o alguien cuandoe se mandan salpdos por
BLL et provecan roces...” (Del diare de navegacidinl

AMAfortunadements, nunea pasd de un roce Todes supimos callar a
tiempo ¥ busear en nuestro interior aguells gue realments nos inguieta-
ba. El reste no eran mas que pavadas, detalles superflucs.

El "Walker 412", nuestro navepador satelital, cumplia sus funcio-
nes a la perfeccidn. En lapsos que Muctuaban entre 456 minutes v 3 ho-
raa, pasaba an satélite gue nos daba nuestra posieidn, avisdndenos con
su mlarmn sonora, entonces le sargdbamos al navegador nuestros datos
de rumbe v velocidad v continuaba llevande la estima. Cada posicion
brindada por el satélite, era meticulesamentes anctada v cuande trans-
purria mas de una hora y media entre cada caso, comenzdbamos a preo-
cuparnos, sacando las conelusiones mds disparatadas: de la posible fa-
la del equips o de la sntena, Hegomes & In estacidn torrena incendinda
¥ al satdlite fuera de drbita. Pulsando un botdn, nos daba la distancia,
el tiempo v el rumbo necesario para llegar a las Azores (Waypoint), en
base a las condiciones del momento, Esta facilidad me hacin sentir mao-
lesto, como 51 fuese culpable de "comoedigmo”. En otras oportunidades,
en los acercamientos me sentia orgulloso, ademds de ingoielo. Hacia
mis cdlcules ¥ sentenciaba "En tal rambe, en tanto ticmpo, tiens que
aparecer la punta de tal isla” Mientras revisaba mis cdleulos, espiera-
ba con impaciencia gue 2e compliera le predicha, Hendndome de orgo-
llo cuando mis edleulos habian side correctos,

Ahora tode habia cambiado, ya no esperaba el momento de la cheerva-
cidn rogando gque no se nublara. El sol nos servia dnicamente como in-
dicio de gue comenzaba otre dia v que si no nos cuiddbamos de 6, nues-
tra piel sufriria las consecuencias

La tecnolegia cambid todo {creo que para bien) v fue asi que, en parte
por afioranza, en parte por desafio v en parte por desconfianza haciz |a
electrdnica que, aungue perfecta v velog, puede dejar de foncionar, co-
mence I|'niE. ohservaciones astrondmicas, para corroborar los datos del
satalital,

Elegi la peor condicidn de navegacidn no por masoquismo, sine para
hacer mas exigente la prueba. Fue asi gue, cuando navegibamos con
dos manos de rizos ¥ tormentin, con mar groesa, cielo semi-nubladeo v
viento de 3035 nudos, saque el sextante, en medio de abundantes rocio-
nes ¥ bajé el s0l a un horizonte que podia ver cada tante. Luego con la
Temaya ¥ con ins tablas HO 229, me dedigué a calcular Ins verticales
al este, al ceste, moridignos ¥ obras rectas tomadas al azar, para luego
trasladarias,



El resto de la tripulacidn festejsba cuande, loego de un edleuls, anun-
ciaba que la diferencia con el satelital no superaba laz tres o cuatro mi-
Nas. Repeti las cbservaciones durante los dias mis dures que tuvimos
len cinco oportunidades) y todes nos guedamos mucho mas tranguilos.
Sabiames que ol satelital podia descompenerse cuande quisiera, ¥a gue
de todas formas sabrismos en qué lugar nes encontrdbames. Pricolégi-
camente, fue una buena avuda para todos.

Entre los 152 ¥ los 26° norte, por la mafiana recolectaba peces valado-
res en la cubierta, que cafan por la noche, al no ver la trampa que signi-
ficaban las velas, contra las gue chocaban,

... oz hogo apenas saltodos en la sartdn ¥ me los como. Son fabulo.
§05, uno de (o8 peces mis ricos que he comido. Suaves como el peferrey,
pero con wn lipe de came distinta, mds sabrosz...” (Del dierio de nove-

chdn).

Ea'l-?eﬂc-k galtar de ola en ola en inmensos eardiémenes, constitufa un
espectdeulo por demds interesante. Los gque vimos no pasaban de los
225 centimetros, aunque dicen que Negan a aleanzar loz 45 eentime-
tros, tamafie que nosotros nunca llegames a ver. Algunos afirman que
para pescarlos, se debe encender un foco potents, que los atrae haciéndo-
los saltar a barda. 3i bien intentames este tipo de pesca, pudimes compro-
bar que los peces saltaban a cubierta cuande estdbamos sin luces.

Piense que no verian al barce ¥, cuande saltaban para ir de una ola a
olra, chocaban con la vela y cafan en cubierta, Durante la noche, de tan-
to en tanto, eseuchdibamos golpes en la vela de proa: obro pez para el desa-
yuno. Bueno, en realidad el dnico que los comia era yo, ante la carn de
aseo de los demds, que huian del interior para respirar un poco de aire
fresco cuando yo me dedicaba a freirlos.

Por lo general a media mafiana, Leonardo hacia radio, poniéndose
en comunicacign con estaciones de Las Canarias, Espadia, alpunos mé.
viles maritimos y Buenos Aires. La hora establecida para contactar
con nugstro pafs eran las 14 hora argentina. Din tras dia, ese contacto
nes fortalecla mucho, ademds de servimos de distraccion, Transmitia-
mas nuestra posiciin y nos enterdbamos de las novedades familiares,
los contactes no duraban muche, tan sélo 4 6 5 minutes, pero servian pa-
ra transmitir tranquilidad alos que habian quedado en tierra.

Tants a (Gino como a Enzo, les advertimos que no divulgaran que es-
tdbamos en contacto radial diarie, ya que si por algin motive, no pedia-
mos establecer enlace durante dos o tres dias, nuestra gente se empeza-
rid & precoupar,

Sdle una vez recibimes an mensaje que nos alarmé mucho, Enzo, en
su afdn de avudamoes nos comentd que, al hablar con una estacidn de
Venezuela, fue advertido de lo peligrose de nuestro croce, ya que en la
época en que lo estdbamos realizando, existia grave peligro gor los hara-
canes, que 58 formaban en la costa de Africa y se dirigian hacia Améri-
ea, eruzands nuestra actual derrota con mucha intensidad. Se nos acon-
sejaba volver a puerts y cambiar nuestra rembo, dands un redeo por el
Caribe, pero recién despuds de ectubre,
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Era imposible un desalients mayor. Corrfimos a estudiar loz Pilat
Charts y luego de meditar la situacién durante alpunss minutes, Leo-
nardo le contestd que, sdemds de ser imposible tocar tierra mas cercn-
na que las Arores, a partir de ese momento se abstoviera de hacer co-
mentarios similares, aclardndole gue lo Unico gque se conseguia com
elles era prescuparnos més sin ningdn tipe de solucidn, Por otra parte,
hahiamos estudiade el tema bastante a fonde ¥ era mds que improbabla
que eso sucediera,

Durante mucho tiempo quedé impresionado, al comprobar que un me-
dio que puede llevar tranquilidad sirvid, en su moemente, para sumir-
nos en una honda preccapacién, gin ningin fundamento real que lo jus-
tificase,




Los frabajos se sucedion sin prisa y ain pause. [ea forma e mantener gl
arden y of barco, Bl autor cosiendo lo rifadura del Yankee mientras Leo cepilln
b punoe,
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CAPITULOXI

Tropico de Cancer y el mar de los
sargazos. Tierra

Luepo de siete dias nublados, con vientos dures, marejada fuerte v co-
rriente en direccion & America, fimalments salii el sal,

El viento, &] bajar su intensidad, dejd un mar desencadenado en ple-
na lbertad., Esie L:p':l de mar, comanments llamado rm'urlt.-l;l. maEr de
fonde, resaca o eadtico, se caractoriza por presentar olas que 8 pracipi-
tan eon todo su pese. Con viento, estas olas corren sin deaplomarse, sin
é] parece como s crecieran de polpe, para caer sobree 21 mismas,

"Feta resaca nos Aace mrover en forma espaatosa, Kl vlento calmd de
golpe ¥ los olas cachelean al barce constantemente, sin permiticle o
mar velocidad. Es comn estar dentro de und zarangda giganie, realmen-
te prefiere 50 nudos de viento, En cuonde logramos 6 nudoes de velool
dod, una ola wos Face bajor abruptamente a 3 v asl continpamenie oy
rante foda [o mafdanra v la farde, Fllemes eseodey, combiamos rumhe,
pern estas olns aparecen por cualgrier lndo B barco pega unos golpes
durisimos. jEstord calowledo pars resiztivlos?. U botabarazs en la ca:
beza deid proggy al Oso, Gud infiermo”™ (Del diaro de a borde -
ZAEBE)

Come dice el refran, "Sempre que ovié pard”. Luegoe de 7 dias de
mal tiempo, la transicién &l busno estuve acorde! fue la pesr parte, En
cuanto &l mar se Lranguibse, pusimos a secar tode la Topa majada v a
ventilar las verduras frezess, gran parte de las cuales tove que ir-a pa-
rar al pafiel mgante: of mar.

Habiamos eolecado los vepetales en redes, para que se airearan la
mejor posible, pero evidentemente, nos los habian vendide algo wiejos,
ya que no aguantaron, Sacamos la concluston de que un supermercadn
no #2 &l mejor lugar para comprar las cosas frescas. Sm dudas simplifi-
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ca la taren, porque se encuentra de bodo v mds barate, pere cunndo s¢ de-
be dopender de ellas pars ¢1 sporte de vitaminas fundamentales, ereo
que conviene perder un poco mds de tiempo ¥ tal vez algo de dinero ¥ ad-
guirirlas en alpuna verduleria, gus al no tener los monstrocsos equi-
pos de refrigeraciin de un supermercado, deben comprar en contidades
mendres vreponerlas con maver asidusdad,

Dwsde que dejamos Fernando de Noronha, el libro de bitdcora aousa-
ba singladuras no inferiores a las 140 millas, siendo el récord de 183
mallas (entre bes dias 16 ¥ 17 da jumis)

Lag jornadas gue signieron, fueron un verdaders paseo. Cen yankee
y eventoalmente Genoa 1, dejames atris el famoso arco de Cabe Verde,

cruzames ¢l tropico de Clineer en una noche fantistica, a una veloa-
Eaddtﬂnudna.

Con la llegada del buen tiernpo, Hegs también la hora de hacer manta-
mimiento en 1o diztintos mecanismos del “Cartagena”. Desarmamos
todos los molinetes para limpiarlos, engrasarks ¥ velverlos a montar,
cepillames todos los pisos y repasamos alpunos barnices,

El diz 25 de junio, cuando nuestra posicidn era 247 31' N y 317 09' W,
gquedamas totalmente encalmados. Luepo de analizar st debiamoes pren-
der el motor o no, decidimos qguae, por ¢] moments era mas oportane to-
mar un bafie de mar, Bepin la earta, nos encontrabamos a 2550 millas
de San Salvador, en el Caribe; a 930 de Africa ¥ 2 otro tanto de las Azo-
rés, Con una profundidad de 4300 metros, el agua, de un azul claro easi
irreal, era lremendamente Lransparente,

Unimos todas las escotas, colocdndale un pess en una de los extromos
fse voia con pasmosa claridad el extremo de la mizma, 8 anes 50 ma-
troz de profundidad). ngurnm un salvavidas per popa ¥ luego fuimos
todes & parar af apus, Personalmente, me impresiond mucho ver al
“Cartagena” Motande solo. Estar Motando, ver al barco lejos, con un cie-
lo casi del mismo color azol que el mar, ‘saber que el fondeo estaba a
una profondidad de 60 metros v que, no ghstante se veia como 51 no hu-
biese agua de por medio. jQué sénsacidn tan extrafal Era algo pareci-
do al vértige. De repente, me senti como un astronauta fuera de su cipsu-
la espacial, flotande en el espacio. Por un momonto permaneei flotan-
do, extasiade, fotegrafié a mis compafieros que se acercaban y al baro.
De pronto reaccioné &l pensar en lo que podia suceder ai las escotas se
desataban del baledn de popa o 8i comenzaba a soplar una leve brisa, [po-
driamos alcanzar al "Cartagena” sin dificultades?.

Ripidamente nadé hacia el barco y el resto de la tripulacién hizo lo
mismo. Al comentar méds tarde las sensactones, lle a la conclusidn
de que todes sentimes un reldmpage de intranguilidad similar y volvi-
mios al agua, pero esta vez con une de nosotres de guardia en cobierta.

En nuestra exploracién del easeo, que estaba em perfectas condiein-
nes, deseubrimos a un pez piloto (rémora), que nos venia acompafiando
desde Noronha. Cuando nosotros buceamos alrededor del barco, el pez
se nos adesd de inmediato, siguiéndonos hasta una distancia de 200 me-
tros, jGué rapide cambian de patrdn!
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Esta calma durd séle 3 horas. El noreste se hizo nuevamente presente
con una intensidad de 25 nudes. El mer llano nos permitié navegar a
ura velooided de &7 nudos, ¢on una iosignficante escora de 5 grados,
casi sin eabecear. Era come deslizarse sobre el hielo.

Adn con las horas de calma, gse dia pudimos completar una singla-
dura de 173 millas. El viente fue aumentande su intensidad, obligdndo-
nos a pasar de Genca 1 a yvankee ¥y posteriormente a foque, También tu-
vimos que achicar la mayor, debiends tomarse la segunda mano de ri-
TOE,

De aqui én mis reind ¢l buen tiempo ¥ nos mantuvimoes bastante ocu-

& ¢om sucesives cambios de velas, Aongue no pudimos volver a uti-
lizar el genoa 1, tratamos de mantener izado &l mayer pafo posible, pa-
raarribar a destino cuanto antes.

El 28 de junie sucedieron asontenmismtos especiales.

FPor la mafana, v luego de haber novegado toda la noche con buena
veloridad, nos encalmamos, Aprovechamos la opertunidad para nadar
un rato, pero esta vez, quedd un ripulante de goardia en tode momento,

El hechs mas destacable fus gue cuando volvié a soplar, lo hizo del mo-
raeste, "El plentfo borned del noreste al norosste. Combiamos de amura,
ahore vamos amurados o bebor. Antes de izar revisomos fa jarcio para
comprobar 51 ze habio aflofode”. (Del diario de a bordo, 28-6-85).

Luege de navegar duranta 16 dias amurados a estribor, teniamos
mieds de que los tensores o alpuna otra parte de la jarcia s& hubiese aflo-
jado. En realidad, este berneo nos cayé muy bien, ya gue aungue cifiéra-
mos & rabiar, no podizmos ganar longitud, Necesitdbamos pasar de los
31* N a los 20°, por lo tanto, éste seria nuestro segundo borde en més de
2,900 millas de cruce del Alldntico. Junto con el viento, aparecieron en
el horizonte una serie de nubes negras. Al principio creiamos que era
un frente, pere mds tarde nos dimes cuents que eran varios: wnos pasa-
ban por proa, otros por popa v dos de ellos nos tomareon de Henoe.

Do cualquier forma, fueron bastante inofensivos. Al comenzar a ca-
er algunas poeas gotas, de inmediato me acordé del alemdn de Rio de
Janeiro, que nos habia pronosticado “Junten todo el apua que puedan,
va qie no van a tener mas lluvia hesta muy cerca de las Azores...". No
en vano habia cruzado el Atléntieo 17 veces. Hasta ahors, no habia fa-
lado en nada; mas que consejos parecian predicciones.

El iltimo de los acontecimientos sucedid después del mediodia. Por
nuestra proa vimos aparecer inmensas extensionss de algas, que ase-
mejaban a un camps de pasto seco, Cada tanto, aparecia un caming de
apua en el que las algas se separaban, en forma similar a los senderos
en loz trigales,

El mar de los sargazos
"O5.-6-85: Ez impresionante la contidad de basura gue paosa con direc-

chin @ Amdricn, . Posleian: 262 22° N, 3051 W.”
“07.6-85: El mar parece un tacho de basura. Hay de todo, desde new-
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mdticas de aule a petrdleo, posando por botellas, cajos, boyas de pesca v
coeite. . Posicidn: 30557 N, 20544 W™,

"28-6-85: Entre los cosas que vf hay una lomparita eléctrica, un pedo-
26 de remo, cafones de madera, un ironce. .. Pogicidn 33N, 20044 W,"

(Del diario de a bordo).

Todo se desplazaba lentamente hacia América. 51, desde la latitud
de las islas Canarias, todo 1o que flota se ditige hacia el oeste, tal ¥ co-
mo bo demostrara ln balsa Atlantis v algin adite antes Cristdbal Colén
(aunque &l no le sabia o &7). Nunca vi nada similar al sur del Beua-
dor. Realmente, la contaminacién del Atléntico Norte da mucho en que
pensar.

Si los gobiernos se deshacen de su basura nuclear arrojéndola al
AT, {Por qué un hombre comin no va a tirar una vieja rueda de su au-
to

Seguramente, ambes deben sentirse aliviados cuando se han librade
de ese deshecho que les molestaba, pern han logrado una solucitn bas-
tanie inhumana, irresponsable y pasajera. Tan sdlo han ecultado o des-
plazado ¢n ¢l tiempo algo ereado por ellos y que, una vex utilizado, ng su-
pieron eliminar o, mejor dicho, no pupieron reprocesar, parn que en un
future mds o menos lejane, no perjudique a otros de su miema especie ¥
finalmente a simismao.

"2316/85: Son las 16 horas, Durante todo el dia hemos visto una increi-
ble cantidad de zargezos, Sen como esponjas, muy rarps. Hey mucha
basura, cungue no tanta como ayver. Farece que estuviéramos navegan-
do por la querna, .. " (Del diario de navegacion ).

Este era el famoszo mar de los zargazos. Por fin pedia verlo, luege de
tanto escuchar y leer sobre €1,

Sus limites son la corriente del Golfo por el norte v la corriente ecua-
torial por el sur, quedando en el centro un gigantesco remeoline de mi-
les de millas de didmetro, a donde va a parar toda la basura de las su-
per-potencias. Las crinicas de los navegantes intrépidos, cuentan del
temor gque se le tenia a esta zona, ya que a menude sus embarcaciones
quedaban aprisionadas en estas gigantescas islas de algas, debiendo li-
brarse siniestras batallas con la vegetacidn, armados de hachas y palos
para peder liberarse. Muchas veces cortaban algas durants un dia ente-
ro, para vérse atrapados nuevamente al poco Hempoe,

Al werlo en la actunlidad, €l mar da los sa hizo desaparecer en
mi tode rastro de remanticismo provecado por im relatos de los deseubri-
dores, Yo no hace falta cuidarse del abrazo de las algas, sino mds bien
hay que vigilar para no llevarse por delante algin tambor de 200 litros,
o una heladera, como efectivamente encontramos tiempo despads.

Al principio dal vigje, el B.L.1J,, me parecid una distraccidn y una
eficaz forma de Nevarles tranguilidad a Eﬂ que habian quedado en tie-
rra. A este altura del viaje, ya me tenia harto.

Leonarde comenzaba sus transmisiones a las 10 de la mafiana, ha-
cia un paréntesis de un par de horas al mediodia ¥ continuaba hasta las
17 horas, cuando cortaba la transmisidn, harte va de pritar por &l micré-
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fomo ¥ eambiar bebinas de la antena,

Cuando se tiraba & descansar un rato, mis oides se lo agradecian,
Terminaban los ruides insdlites del maléfico aparate: voces que se re-
cepeionaban con un senido similer a la del pate Donald, grites de Les-
nardo tratando de que lo escuchara, el ruido del motor encendido para
cargar baterias v, supuestaments, Lener mads potencia,

A pesar de lo dure que era soportar Lode eso, era aceptade de buen gra-
do por todes, va que siempre nos hacia legar alpin chiments inleresan-
te 0 algana que otra sorpresa. Como por ejemplo cuandoe escuchara la
voz de dos gprandes amigos con los cuales habia vivido diferentes peripe-
cias por las Frias apuas del Sur Arpentine. Se trataba de Mario Pazos v
Andrés Valorin que, embareados en &l Urrugne V, ostaban navegando
desde Salvador a Buenos Aires, de un salo tirdn (llevaron a cabo la tra-
vesiaen 31 dfasl),

Realmente fue una emotidn muy grande comunicarme con eéllos, ya
que & umo ko hacin en Estados Unidos, donde recién cazado, estaba
abri¢ndose caming, ¥ al otro en Buencs Alres con su familia; pero evi-
dentemonts, el verdaders marine, Larde & temprano s& hace a la mar.

Fue as que pudimes seguir todo ol permipls del U o NV, el regul-
“;]i_u de los partides de fisthol y d elas repatas de Héndicap Convengio-
n

El timdn de viento Aries hize maravillas. Nes permitid recorrer en-
fre 140 v 180 millas dianas sin fatipas. Las veces en que empaiamos la
cafia lo haciamos por placer ¥ no por necesidad. Pude notar que, al cabo
de dos o tres horas, ya fuera por cansancio o por falta de prdctica, ]
Aries timoneaba mejor gue yo, En los cnsos de Cheehe y Marcelo, 2l
Aries bo hizo mejor desde un comienze.

Ahora comprends mucho de las regatas en solitarie. Pienso que para
on cruce del Atldntics, un timdn sutomdtico o de vients es fundamen-
tal. En viajes as, hay muchas oosas para ocupar el bempe, cres gue lo
mds abgurdo es dedicarlo a timonear, Por lo que més tarde pude compro-
bar, para navegar el Mediterrdnes, se necesith un timdn automdtico
telécirico} on lugar de uno de vients, yva gue luepo de soplar muy duro
durante algunas horas, Eolo desaparece durante dias enteros. Exacta.
mente ol revés do lo gue sucedid en el cruce del Adlantico.

Mavegando por los “trade winds” o alisios, ez muy agradable poder
darse un buen bafie con agua de mar (por supuesio, estay hablando de ja-
bén en una mano ¥ simple balde en 1o otra), En latiiodes ubicadas mas
al norte, esos pequefios placeres deben quedar indefectiblements para
cuando se lega a la amarra ¥ en bs vestuarios s¢ llega a la certeza de
que hay abundante agua caliente, Aungue parezca mentira, ésto prgue-
fio detalle tiene mucha influencia en la moral de una trpulacidn en na-
vegacién prolongada. Es notable comprobar el cambio de dnime que su-
fren c,[u'r.enas no usar barba luego de haberse afeitado.

Faltando poco para las Azores nos topamos con un mar por demds mo-
lesta: olas muy chicas, tipicas de viento ¥ corriente enfrentados, hacian
que el barco no las remontara, sine que las atropellara corbténdolas.
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Tratdbamos de subsanar el inconvenients dédndele mds potencia al fi-
lar escotas ¥ entonces log rociones eran impresionantes, legando has-
ta el mismo cockpit. Luego de cada golpe, el bares perdia cazi dos nudos
de velocidad.

Le que mds nos prescupaba ora el mastil, que era permanentemente
abgervado para comprobar g podiames seguir psi o ern necosario ali-
viarls, siempre con nuestro principio bdsico de ir lo mas rapide peszible
sin romper nada. Se podria decir que hahia on diglogo entre & bares v
gng partes con nosstros, Muchas veces vi a Leonardo que, sentado en el
puilpite durante horas, observaba el comportamiento de su barco.

For momentos, el fantpsma de in desarboladura cobrd tales dimen-
siones, que en una oportunidad, mientras Leonards dormia, lo escuché
hablar en suefios, haciendo recomendaciones sehre el mastil.

Durante los dltimos cinco o seis dias, la alimentacidn cambis osten-
siblomente. Las galletas se habian terminado ¥, junto con el Osa, prepa-
ramos pan fresco todas las mafianas en el horne de la fiel "Bellatrx".
Los desayunos va no contaban con hueves: las 16 docenas que carpéra-
mos en Brasil, se habizn consumide en 15 dias. Comenzaron a apare-
cer las latas, ¥ junto con ellas los frascos de vitaminas. No obstante, no
pude salvarme de los fioquis del 259 E‘ de otras dos ocasiones en que los so-
heitd la tripulacion. For su parte, el Ozo tenia que hacer ¢inco o 3eis piz-
zas por vez, para peder calmar nuestro apetito, que parecia crecer con el
transcurso de los dias,

Una de las cosas que nos quedaron sin exphcaciin, fue €] golpe que
rok dimes en la madrogada del 30 de jamis. El ruide, proveniente de la
proa, fue tan fuerte que Marcels ¥ vo nos despertamos de un salto. Despa-
bildndonos de inmediato, saltamos corriendo hacia el cockpit, choedn-
donos en la entrada por noestro apuro por salir. Al mirar hacia el exte-
rior, comprobamos que ne habia nadie en el cockpit v en ese instante
aparecieron Leonardo y Chiche, que estaban dormiendo. Luego de escu-
drifiar el mar y someter al "Carlagena” a una meticulosa revisiin no
hallamos nada,

Atribufl el golpe a algo que chocamos en ese mar Heno de basura, De
inmediate recordd la ocasidn en que con el "Swan”, de Raul Fernan-
deg, chocamos cerca de Punta del Este con un tambor de 200 litros que es
taba & la deriva. En esta occasién, el golpe fue mucho mds fuerte, hasta
sentimos como el barce se frenaba, pero no pudimos encontrar ninpuna
explicacidn: Pienso que dade el lugar donde nos encontrabamos no fae
una imprudencia el habernos quedado dormidos los enatro. Cuando pe-
gamos con €l tambor, a bordo del "Swan®, estaban en cubierta el timo-
nel y tres tripulantes mas ¥, en la escuridad de la noche, ninguno lo pu-
do ver venir.

Faltaba muy poco para llegar a tierra, segun lo que indicaba el ins-
trumental, y todos estdbamos bastante inquietos. A medida gue pasa.
ban las horas, nos ibamos aproximando, ¥ & pesar de que adn faltaban
unas 100 millag, todos estdbamas atentos,

A lag 10 horas del 1% de julio, cruzamos un par de bugues ¥ mientras
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que, desde la mesa de navegacidn, yo les explicaba a los demds por qué
me parecia que falkande adn 68 mJ]]as, era imposible gue viéramos las
islas, Chiche comenzd a gritar "[Tierra, tierra!” como un dezaforado,
"—Vengan todos, que hay ana montais en el mar—",

Demds estd decir que los tres nos guedamos trabados en la escotilla
gl intentar salir simultineamente, Dado que ningunce de los tres cedid
G posicring, era muy cdmice ver como estirdbamos nuestros cuellos pa-
ra poder otear hacia donde nos sefslaba Chiche, uniéndonos ensegaida
i sus gritos,

Si, era la isla de Pico, del archipiélage de las Azores, que con su altu-
ra de 2350 metros aparecia por la amura de estribor. Se veia tal cval lo
indicaban las eartas del Almirantazgo inglés, con sus permanentes nu-
bes rodeando la cima,

Filames escota ¥ la situamos en nuestra proa. Finalmente se termi-
naba esta ceftida de 1 9 dias.

Nos mirdbamoes y realmente no sabiamos que decir. Se hizo un pesa-
do silencio entre nosotros. Allf estaban las islas

Es muy dificil poder explicar lo que szenii. Montones de senzaciones
y pensamientos ge agolpaban en mi. No tenia nada de extraordinaric
gue 1as islas estuviesen alli, no habiames protagonizade ninpuna haza-
fia, ya que desde Colén hacia adelante, miles de navegantes habian he-
cho lo misme que nozotros, pero asi ¥ todo, me sentia inmensamente fe-
liz, casi no lo podia creer,

Mo era solamente por haber eruzado el Atlantico, ahora eonoecia perso-
nalmente a les calmas ecuatoriales, a la "horge latitude®, al mar de los
sargazos, a los “trade winds®, Tal vez un punto pesaba mids que todos
los otros: infcié esta aventura con tres casi deconocidos y 1a estaba con-
cluyende con tres grandes amigos: hablames superado todas las dificul-
tades que s¢ nos habisn presentado.

A nucstre alrededor, los poces parecian compartir nuestra alogriac
cardimenes de enormes stunes snr:bap brindande un especticulo su-
perior al SeaCauarivm de Miami.

Las onee horas que tardamos en llegar al puerto de Horta, en la isla
Faial, se nos hicieron interminables.

Despuds de 19 dias, era la primera ver que nos sentiamos impacien-
tes. Parecia como s no fuésemos a llegar nunca, daba la sensacién de
que en realidad, no nos acercibamos, hasta el barco parecia miis lento,
como si finalmente se hubiese cansado de navegar.

A las 21 horas, nos abarloamos a un velero francés que estaba ama-
rrade en la escollera, saltando a tierra con boiellas de champagne para
festejor. Aungue en realidad bebimos poco, tuvimos gue sentarncs en
Ia egcollera, ya que el mareo de tierra se hizo insoportable, seguramen.
te sumado a nuestra tensidn, mezclada con adrenalina y vaya uno a sa-
ber qué demonios mds. Teniames que acostumbramos nuevamente a
tener tierra firme bajo nuestros pies. En fin, ya estaba echo. Lo habia-
mos logradeo: habiamos cruzade el charco.
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CAPITULOXII

Pto. de Horta; primer contacto con el
viejo mundo

Azores-Espana

"Muartes 2 de julio de 1885-Puerto de Horta, Nos despertamos cerca de
las 10 de la maefang, con los ruidos cldsicos de un puerto en actividad.
Beescuchan operarlas grias, camiones ¥y hugues de carga.

El movimisnio del barco en la amarra nos parecld extrafo despudés
de tantos dies de nevegacidn. Anoche vinieron los guardics del puerto
a charlar un rato, aprovecharon para tomar whisky y. por supuesto, nos

idieron cigarrillos americanos, Nos rodean cientos de veleros con
g@ndm:s de distintos palses. Estamos abarloados a un barco francés
que, por log gallardeies que tiene izados, ha participado en alguna Tran-
gai...” (Del drario de aborde).

La pente es muy sencilla y amable, se nota en ellos una gran tradi-
cidn marinera, Mo bien presentames los pasaportes en migraciones, el
jefe de la reparticidn nos felicitd por €] tiempo empleado en &) croce. Se-
gin su opinidn, 19 dias v 9 horas, para un barco de erucero de 43 pies, es
ung marca dificil de superar. Sepin lo que pudimos averiguar més tar-
de, un tiempo normal, para un barco de regatas de 65 pies es de alrede-
dor de 17 dias.

Bﬁﬂn la corredera navegamos 2846 millas, lo que arroje un prome-
die de 6,12 nudos de velocidad, Pienso que no estd nada mal, especial-
mente 5 tenemos en cuenta gue no izamos tode el pafio que ¢l "Cartage-
na’ podia aguantar,

El jefe de migraciones nos comentaba: “Son pocos los argentines que
vienen por ach. Hace dos dias un compatriota de ustedes siguid viaje,
luego de haber permanesido una semana”,
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Esc nos extrafd un poco, ya que no nos imagindbamos quién podria
ser, mientras barajdbamos nombres: el "Matrero”, tal vez el Mono Da-
milano. Luego de buscar entre unos papeles nos confirmé “—Un tal Per-
domo, con el ‘Jessica', un lindo velero—", Si, en realidad es un lindo
velere, de 65 metros de eslora de tres palos aparejado Bergantin Goleta.
iQué diferencia con el nuestro!. Lleva pabellén inglés y su puerto de
asiento es Londres. Posteriormente, en todos los puertos del Mediterra-
neo, la pregunta fue la misma: "¢Cudl es su fuente de ingresos?".

Cerca de la oficina de migraciones, detras de los frigorificos de la co-
opérativa de pescadores, hay una edificacién destinada a vestuario y a
duchas publicas, en el que pagando unas pocas monedas se tiene acceso
a abundante agua y toallas limpias. Es increible la limpieza observa-
ble en todas partes, ya sea en el puerto o en la ciudad. Este fue uno de los
aspectos que mds me llamé la atencién, vinicamente comparable con
Suiza,

El puerto de Horta

El puerto tiene un encanto dificil de describir. Adem4s de ser la base
de la pesca del atin, principal actividad del archipiélago, es la puerta
de entrada de los suministros provenientes del continente que, transbor-
dados a embarcaciones mds pequefias, son distribuidos en las restantes
ocho islas. Es asi como se pueden ver algunos cargados con tubos con
gas, otros con mdquinas, fardos, cajas, bolsas de correo, algin automé-
vil sobre cubierta, ete.

Cerca de la cooperativa de pesca, las mujeres con pafiuelos cubriendo
sus cabezas y llevando vestidos negros, se dedican a enhebrar los an-
zuelos en las largas lineas de pesca, mientras sus maridos acondicio-
nan los pesqueros, algunos cuidan de la carnada viva y otros descar-
gan los atunes, que son llevados a algin buque japonés amarrado al fi-
nal de la escollera.

En la rampa se ven las balleneras, listas para salir. Construidas en
madera, con tres pares de remos y vela cangreja, estdn con los arpones
preparados y con todo ¢l equipo listo esperando el mes de agosto, cuando
empiezan a llegar las ballenas.

Durante mucho tiempo fue el puerto ballenero més importante del At-
léntico, pero en la actualidad sélo ha quedado la tradicién y dicha acti-
vidad es tomada casi como un deporte,

En los cerros ain quedan los vigias que, con la mirada atenta en el
horizonte, dan la voz de alarma, para hacer sonar las campanas de la
ciudad, luego de lo cual, muchos hombres abandonan sus trabajos para
dirigirse a ocupar su puesto en alguna de las balleneras. Hay premios
para aquellos que capturan la primera ballena de la temporada, pero
también lo hay para quienes capturen la mds grande y, por supuesto pa-
ra aquel equipo que capture la mayor cantidad.

Una vez muertas, son remolcadas a remo y a vela hasta la rampa,
donde se procede a limpiarlas y trozarlas, separando todos sus deriva-
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des. Hasta los hueses v los dientes son utilizados por los viejos marines
que, durante el invierno, se dedican a tallarles, produciendo las mas
inereibies artesanias, que luego son vendidas a los turistas por uneg po-
cos délares, Baste tener en cuenta gque una talla de una ballenera de 440
cm de large, que insume unos 15 dias de trabajo, no supera los 60 déla-
res.

En las wiejas cazas, es posible encontrar pinturas del pusrts enm las
que s reprodues su0 ambients de las épocas en que recbia a cientoz de
barcos balleneros. Estos imborrables recuerdos de épocas dezapareci-
das para siempre, también se reflejan en las erdnicas v las canciones:

" Al How great this was, dynomic, with its merchants and odven-
titrers!

Men of all races on the port of Horto,

Al languajes and Tags in the port of Horla,

178 walling vessels in one day,

and a squadron of the Cear,

and the home fleet...”

(e "Horta reguiem”)

En la actualidad, se estd construyendo una marina para vachts, da-
do que este puerlo se ha convertide en el "meeting place of yachimen all
over the world", tal eomo lo definiera nuestro asesor alemdn en Rio de
Jangira.

La sensacidn que se percibe es muy especial al ver a esa cantidad de
veleroz al bormnmeo, abarloados wnos a otros pars tener ficil comunica.
gidn con tierra firme, que vienen de o van a cruzarel Atlintico,

Algungs lo recorren de Islandia &l Cabo de Hornos, como lo hiciera
el legendario “Olaf™ de MNoruega. Otros mas simples tan séle lo eru-
zgan, como hicimes nosotros, Pero el denominador comin es que son to-
dos buenos navegantes, que descansan unos dias mientras preparan el
barco para continuar navegando, disfrutan de los bajes precics v de la
amebilidad de la gente,

Al Negar a Inmigraciones, nos deron un pequerio bbra, con erm-
nos ndutices, médicos v gastronémicos en espafniel, inglés, francés ¥
portugués. En oiras palabras: un "machete” con los términos mds usa-
dos v que en su tapa decia: "To the ravigators visiting Fowval, in the ho
pe that this booklet will be a link betiween the yack! people and the pecple
of this isfand, uwho in different way love and five for the sea”

La muraila del puerto de 2 km de largo, declarada monumento histé.
rico, es una obra casi surrealista. En ella hay pinturas recordatorias de
todos aguellos veleros gque pasaron por la isla, dejando de esta forma un
testimonio tangible de su periplo. S6lo encontramos dos de veleros ar
gentinos: "Olivia™, en mayo del ‘82 y "Marina®, en el 83. Con la noes-
tra, ya son tres las pinturas de navegantes argentines, gque se mezclan
con miles de variados paises.

Las msds abundantes son de los escandinavos, canadienses, nortea
mericanes, franceses v japeoneses. Hay alpunas pocas de Sud-Africa,
ltnlia y Espafia.
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Por supuesto, traté de analizar cudles eran los motives para que la
presencia de navegantes de obros paises fuera abrumadoramente supe-
rior o la d& los argentinos. Un conocido editor me dijo, a mi regreso,
que ¢ debia a que "ellos tienen mds tiempo libre para perder que nose-
tros”, ¥, en realidad, no creo que sea asi. 5é que tenemos buenos barces
¥ nuevos navegantes, tal vez nonos animemos por desconocimiento.

Como me dijera el prefecto principal Di Palma: "Ustedes comproba-
ron gque ¢l “euco” no axiste, ¥ que ai el viaje estd correctamente planifi-
cads, lo dnico que puede fallar es el factor humans”. Realments estey
convencido que los barcos no s hunden solos, sino que generalmente
los hunden sus tripulaciones, aunque reconcece que no es dificil come-
ter errores.

Si la excoss para no hacerlo es la parte econdmica, en el apéndice de
gastos estdn detallados con absoluta minuciosidad todos los nuestros,
que ascendieron a la astrondmica suma de 249 ddlares por mes por per-
sona mientras viviamos en ¢l barco ¥ que sdlo breparon a los 550 cuando
ya én ol Mediterrdneo, nos dedicamos a hacer turismo en tierra (déla-
res de 198B)

Seguramente nuestra limitacitn como navegantes, sa debe a un pro-
blera de dnime y de espiritu de aventura, tode sumade a una innegable
falta de tradicidn ndutica v & una constante forma de vivir "de espal-
das al mar". El suefic de cruzar alguna vez el Atlintico, s¢ lo debe en
gran parte a mi familia. Mi padre, de origen italiano, construyéd su pri-
mer barco én Chiavari, cuande tenia doce afios, utilizando madera de
cerezo, Mi tio participé en "la gran "y en el cuerpo de submari-
nos, &n esas épocas en que la proa ¥ E popa del sumergible debian ser
apuntaladas con parantes de madera, para evitar que durante la inmer-
sitn, la alta presidn hundiera ] casco hacia adentro. Los eseuchaba ha-
blar y mi fantasia corria. Fueron muchos los navepantes, va sea de bu-
ques o de veleros, que pasaron per la easa de mis padres y creo que todos
ellos faeron los que, tal vez sin querer, me inculcaron el amor per el
mar.

Breve descripeidn histérica

El archipiélage de las Azores, estd compuesto por nueve islas de ori-
gen volednico, siendo la isla Pieo, la que tiene ¢l voledn de mayor altu-
ra, (2351 m),

Semin la historia, fue descubieria, o mejor diche reconocida, por na-
vegantes portugueses en 1427, No obstante, en 1a isla de-Corvo se han en-
contrado restos argueclégicos que indicarfan que los que en realidad
llegaron por primera vez fueron los fenicios, tal vez unos 800 afios an-
tes de Cnsto, Como se sabe, los fenicios se cuidaron muy bien de no di-
fundir las tierras alcanzadas en sus navegaciones, impidiendo asi qﬂue
oilras naciones traspusieran las columnas de Hércules (Gibraltar) v de-
salentando asimismo la navegacién por el Atldntico, al afirmar que
las dreas de calmas y las regiones de plantas, (clara alosién al Mar de
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los Barpazos) hacian imposible 50 navegacidn. De todas maneras ellps
hacian wiajes constantes hastn las islas britdnicas, buscands estarie pa-
ra hacer bronee.

A partir de estos hallazgos (pinturas, construcciones y monedas aca-
fiadas en Cireno), hay corrientes antropolégicas que afirman que log fe-
nicios llegaron hasta América, ¥ lo demuestran con las semejanzas en-
contradas en ambos continentes, como pueden ser el wuso del arco, el
bronece y las influencias en el arte, ademds de "Tos dioses blancos y bar-
bados” gue aparecen reiteradas veces en la mitologia nativa america-
na, como asi también la representacidn de negros {gue los fenicios usa-
ban como remeres) en las culturas olmecas, mai,'n_r taltecas.

La cierto es que &l archipiélago cobrd wital importancia para el comer.
eio entre Eoropa, América v la India, cobijando en sus puertos & galeo.
nes cargados de tesoros, Como es de imaginar, sus aguas fueron escena-
rio de importantes batallas navales, ya que las islas eran permanente-
mente atacadas por corsarios y piratas,

Hacia el afio 1700, s¢ convirtid en el principal centro ballenero del At-
lantico, para luego posar a ser, ¥a por el afio 1900, ¢l principal centro pes-
quere. Durante las dos guerras mundiales, fue la principal base de los
aliados para mantener su dominio en el Atldntico norte y en ella, Ingla-
terra destacd la flota que protegia a los convoyes provenientes de Améri-
ei.
En la actualidad, ademds de la vela, los principales atractives para
el turista son les deportes submarines v la pesca deportiva,

Elclima

Bafiadas por una corriente cdlida que se desprende de [a Corriente
del Golfo, las islas tienen un chima maritime templade, gin grandes va-
riacicnes anuales de temperatura, con un promedio de Lemperatura noc-
turna de 18 grados. Cada isla tiene un microchima propis, debide a las
pnrl.ir.u'laridugga de su relieve. Situadas entre los 37 ¥ 40 prades de lati-
tod norte, marcan ¢l limite de la zona de tempestades de verano del At-
lintice norte. En inviemno, por el contrario, estin dentro del drea de
tempéstades, motivo por el cual, Jos lugarefios acenseian no legar a las
Azores hasta principios de junie ¥y no shandomarlas después de setiem-
bre. El motivo principal es que los puertos estdn muy expuestos y la vida
abordo s¢ hace un poco dura.

El viento mds comin durante el verano es del ¢este, aunque no €5 ra-
ro gue vire hacia €l este con bastante intensidad.

El"Peter’s Café Sport”
Es uno de los puntos sobresalientes de esta isla. Ubicade sobre ¢} puer.
ta v an el eamine obligade hacia ol centro de la ciudad, &3 &l lugar de
reunidn de todos los navegantes que pasan por las Azores.
A ese lugar llega la correspondencia para los veleros, que es guarda-
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da en casillercs, a la espera de que el destinatario la retire. Las paredes
ectdn literalmente cubiertas de gallardetes v banderas de todos los pai-
ge2. Diado que no habia ninguna argenting, dedicamos una a Peter, que
con foto del "Cartagena” incluida, paso a colgar en el techo, sobre 1a ba-
TR,

Una de las paredes de madera hace las veces de cortelera, on la que
se pueden ver mensajes que sa dejan de barco a bares, coma asi Lambién
pedides de tripulacidin o de skippers, venta de equipos, ete.

Dentro del bar se escochan los mas vanades idiomas ¥ es normal
VET BN UnAa mesa para cuatro o cinco persenas a uno solo, tomando café o
cerveza, sin que nadie moleste su voluntarma soledoad. Por las mana-
nas parece una sala de lectura: casi todo el mundo escribiendo postales
y cartas mientras se desayuna, Entre log ritoales que todos llevan a ca-
bo al dia siguiente de haber llegado, es comprar el diario, ¥ en la parte
destinada a arribes, buscar el nombre de su embarcacidn v tripulacidn,
ademas se publica una lista de los yachts que estén en pucrto. Poco an-
tes de log 22, ¢l barman toca la campana, svisando nsi que S0 va o se-
rrar &l bar. Ezoz dltimes minutos, son aprovechados por la mayaria pa-
ra hacer acopio de toda Ia bekbida que se piense que s¢ podred sepuir consa-
miendo en la calle y asi se prolengan las charlas, sentados sohre el mu-

¢ da al puerto, hasta que se agotan todas las reservas

1 duefio, conocido por Peter, sa llama en realidad José Acevedo. Se-
Fin nos contd, redbid el nombre de Peter durante la sepunda puerra
mundial, cuando un oficial de alta graduacién de la marina inglesa,
I enconird muy para:::idu &l hijo que acababa de perder en el frente. Da-
da la mereible '.!u:rru;]ﬂm,uJ el oficial le pidid permiso para Hamarle Pe-
ter y lo tomd come ayudante suyo,

En la :m:’r.1.u|'|1dzliI Peter (o Jogd), atiende el bar junto con sus hijos v
con las ganancias estd montande un museo en la planta alta, en donde
ge expondrdn miles de trabajos realizados en hueso o dients de ballena:
pipas, saleros, réplicas de embarcaciones, piregrabades, esculturas, pa-
Iilleros ¥ enanta cosa uno pueda imaginar, estardn expuestos en wvitri-
nas A pesar de que cuando nosotros pasamos por alli, todavia no estaba
ma]uguradn por ser argentinos y venir desde tan IEJl:lsH nos permitic
VErid.

Estas artesanias, algunas sen verdaderas obras de arte, estan he-
chas con los huesos de las ballenas, que todavia se siguen cazando ¥
eon una forma de trabajo tipicas del lugar, ya sea por el material em-
pleado, como por gu estilo
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CAPITULO XIII

Ultimo tramo hasta Algeciras.
Espatia
Azores-Algeciras

Avngoe practicamente podiamos decir que nuestro visje estaba he-
cho, no era exactamente asi. Si bien el archipiélago de las Azores es por-
tupaés, aun faltaban wnas 1000 millas para llegar al continente eurg-
peo. Habismos completado la parte mds larga, pero esas millas que nos
separaban de Espafia, no eran para minimizarlas. Lusge de bo que habi-
amos navegado, este trecho final nos pareca como s en realidad "fué-
semos a dar una vuelta”, tan es asi gue 2610 lleramos los tangues de
agua potable del barce v cargamos algo de gas oil (40 litros) Casi no
compramos viveres, decidiende consumir las latas de a bordo, ¥ en ge-
neral, toda lo que ya teniames comprado.

El viernes 5 de julio, después de comprar algo de verdura fresca y
hueevos en ol mereado, dejamos el puerto de Horta con direceidn a Espa-
na.

Mo bien dejamas puerte, bajé al chinchorro eon las cdmaras fotegrafi-
cas, a fin de tomar varias [otos del bareo navegando, va que todavia no
tenfamos imdgenes del “Cartagena” v nos parecié que seria un herme-
g0 recuerdo poder ver tiempo después fotos de nuestrg bareo con las islas
de Pico y Faial como teldn de fondo.

El trahajo durd unas dos horas, en las cuales debi remar constante-
mente, ya que el viento ¥ la corriente me empujaban hacia la costa de
piedras, Cada tante se aproximaba ¢l "Cartagena” y suspendia la rema-
da para disparar el shturador,

Finalizads la tarea subimes el chinchorre y misntras amarimdba-
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mog el baree, comenzames a cedir, ya que los vientos de la zona, o
som predominantes del oegte, &n esta ocasidn soplaban del este.

Querfamos ganar latitud, ya que nos habian diche que para no en-
trar en ¢l centro de alta presidn de las Azores, lo mds conveniente era
rordearlo, buscar la corriente del Golfo y con ella llegar al continente.

Log primevos des dias transcurrieron con vientos fuertes del noreste,
por lo que tuvimos que navegar con foque, tringuetilla v dos manos de
rizes en la mayor. Las olas muy cortas, de unos 2 metros de altura, lle-
gaban rompiendo, anulando cualquier posibilidad de navegarlas de-
centemente. Era un cachetazo tras otro, haciamos lo minima posibla y,
lirados en las cuchetas, comenzamos a reacostumbrarnos al movimien-
Lo,

Mientras nos zarandedbamos espantosamente, escuchamos por ra-
dio un aviso de temporal; tal vez lo que crefamos que SEria un pases, en
];cnlidn:l serfa una verdadera pavegacion, con todo lo que ello implica-

i
Como suele suceder, el viento fue cediendo para dejarnes la resaca.
Continuamos durants dos dins a metor, viéndenes en la eblipacién de ti-
monear. El mar o convirtid en peeite, no existia ni la mas minima on-
da y, por supuesto, ni el menor rastre de viento, Bl 7 de julio a las 3 heo-
rasfue encendido el motor, para apagarse recién ol dia 9 a Jas 15 y 30.

La presiin no bajaba de los 1025 Mb, evidentements en lugar de rode-
ar el anticiclén, nos habiamaes metido justa en su centro. Recién enton-
ces pude comprender por qué ese fendmeno se convierts en un punto deci-
givo para los competidores de la ragata de [a vuelta al mundo. Cada par-
ticipante, al elegir por qué banda dejard las Azores, echa en suerte si se
quedara encalmade ¢ no. Otro de mis descubrimientos, fue que no debe
existir nada tan ledioso e irritante como tener que timonear un velers
yendo a motor, atendiendo el compis constantemente para no perder el
rumnibo,

Durante el dia, Jo dnico interesante era ir juntando las boyas gue en-
contrdbamos a la deriva. La corriente del Golfe se encarga de llevar a
Europa cuanta cosa ande flotands por Amdrica, fue asi como enconira.
mos una beya de eolor naranja que tenia la inscripeidn "Tiphany Mari-
re V.AB". Mas tarde aparecieron otras de color blanes més pequeias
¥ una con pantalla reflectora de radar, como las que usan los pescado-
res de atin. Todas ellas tenian cantidades enormes de incrustaciones
y estsban rodeadas de cardimenes de peces que se alimentaban de
ellas, Es un buen dato para tener en cuenta: cada vez que se encuentra
alge flotando, hay muches peces a su alrededor, aparentemente es un ex-
celente cebadero atural que atrae a los peces pequefios, que a su vez atra-
un a los mas grandes.

Navegando a metor, haciames singladuras promedio de unas 105 mi-
llaz y a las 8 de la mafana del dia 9, llegamosa a los 40° N. A partir de
alli comenzamos a hajar, poniendo proa hacia Gibralter, mientras ro-
gibamos para qué soplara algs de viento, ya que no Nevdbamos sufi-
ciente combustible cormo para navegar demasiade tiempo a motor

130



Fue notable observar que con la ausencia de viento aumentd el ner-
vigsismo a bords, sepuramente porgue estdbamos mentalizades para
asepurar que ese tramo del viaje sera el de menor duracidn, Estdaba-
mos acestumbrados a singladuras de 150 millas, ¥ en esas condiciones,
nos costaba legar a las 100,

Es muy prebable que la alimentacién tambidén hava jupads su parte
en nuestro estade de anime. Hasta esa elapa, laz comidas no habian s
do sblo la mera ingestidn de alimentos, sino que habian sido una espe-
eie de terapia, ya que todos disfrutdbamos en el proceso de sa prepara-
cidn, utilizande toda ks imaginacion para cresr buenos plates con las K-
mitacipens de a bordo, Ahora nos debfamos limitar a abrir una lata,
condimentaria y comerla conno mucha alegria.

Otra de las cosns que influyeron nepativamente fue nuestra ansie-
dad para llegar al continente, agravada por el heche de que, adn nave-

nde & motor, no podiamos hacer rambo directo, ya gue saliendo de la
atitud 38 N, fuimos ganande hasta legar a los 40°, para luegs volver
& bajar hasta los 36° N. Leonardo estimd que esto éra lo correcto ¥, aun-
que se obedectd su opinién, Chiche no estoba demasiado convencido v
€30 Feners un parde discusiones fuertes entre ambes,

of | 1838 | e | sTN | 2w

“w. Vnelve el viento. Por fin opagamos el motor. Aparecid del cua-
drante norfe ¥ ros da de través, pare hacer rumbo directo. No hay cosa
gue oliviz mde Jog fensiones gue naverar oo Uienfo franco, min moare-
Joda ¥ o buena velocidad (6 nudos) Llevamos mayor al tope y genoa
1..."(Del diarig de a bordo).

Para completar la felicidad, ya gque navepibamos nuevamente eon
el timin de viento, Marcelo aparecid con ¢l sefiuelo en la mano v decre-
E: "Hoy s& come pescade”™. Al atardecer, un atin de 7 kilos tha a parar
al horno, quedando un pedazo bastante grande en el freczer, gue nos ser-
wiria para dos dins de buena comida. Pue notable comprobar como cam-
bt el dnimo de todos

A partir del maments en que aparacidé el viento, la presién comenzd a
descender v el cielo se nublé. Estdbamos saliendo del famosa antici-
clén de las Azores, pere sin abandonar la "Gulf Stream”. La manera
de reconocer esta corriente era muy sencilla: en primer lugar, &l barco
avanzaba entre 1 y 2 nudos mds rdpido que lo indicado por la corredera,
asimisme, nos percatdibames por la cantidad de basura gue se desplaza-
ba hacia Europa. Ademds, siempre queda el recurse de los buencs mari-
nog, que afirman (no sin razdin), que “coalquier cambio en el barco se
puede detectar sin instrumental, ya que o signteenel .."

"Ig-7.85;
... E& increfble ver en &l mar tantos desperdicios; redes, botellas, acei-
te, un bidén, bovarines, ete. ...~
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“11-7-85;

o Ademds de los desperdicios que vemos a diario, enconframos una
embarcoeidn tumbada flotando o medin agua. Por suerte estdbamos to-
dos en cublenta v la pasamos @ unos 10 metrog. Se tratoba de un eascn de
madera pintodo de amarillo v rojo, similar a los wsados por los pescado-
res. Tendrig unos 8 metrog de eslora. Por suerte no lo chocamos...” (Del
diaree de & bordal,

Retuerds que Chiche, al ver alge fuera de lo normal die la voz de
alarma, desvio ol bareo ¥ todos quedamos azorades al comprobar de qué
se trataba. ;De guién seria?. jQué habria sucedide? Trasz dizeutirle
unos instantes, decidimos no acercarnos. ;Podriamos tratar de hundir-
lo?, entrafiaba un peligre para nuestro propio barco, ya que =i las olas
hacian que ambas embarcaciones chocaran, la posibilidad de un rum-
bo o era lejana.

Quedé realmente impresionado con la contaminacidn del agua. Du-
rante mucho tiempo pensé que los problemas de la ecolegia eran algo
muy lejane ¥y por eso nunca dimensiend cerrectamente la gravedad del
asunto. Es ligice, el Atldntlico sur, las costas de Brasil vy alin nuestro
Rio de la Plata, conforman un verdadero edén en comparacién con o
que s& encuentra al norte del Ecupdor. Creo que no se salva nadie: el At-
lintico norte repleto de basura; el Mediterrdneo en Espadia, con un lla-
mative y caracteristico olor a clonca; ¢l Nilo, portador de cuanta enfer-
medad exista; tan sdlo ¢l Egeo permanece adn como una pequefia mues-
tra de agua no contaminada.

Muchas veces menospreciamos lo que tenemes aqui en ¢l sur v, des-
pués de haber visto con mis propies ojos al “paraiss del norte”, llego a la
conclusgion de que lo hacemos porque lo Gnico que conotemos son los fo-
lletos de promocidn turfstica en los que, por légica, estos “pequefios” de-
talles no aparecen. Como en muchas olras cosas, respecto a la polucidn
la mayoria de los argentinos “tocamos de oido”,

A medida que nos aproximamos al continente, las condiciones mete-
orclégicas cambisron radicalmente: ¢l ciele permancein nublado du-
rante todo e] din, el viento desaparecia tan sibitamente como se hahin
iniciado, comenzaron las neblinas y estaba mdsz freses, El V.H.F. fun-
cionaba constantemente. Aungue no veiamos minguna embarcaddn,
aparentemente estibamos rodeados por cientos de ellas. Se escuchaba
modular en francéds, espaiiol y especialmente en gallego.

“11-7-85:

2 he.: Por V.H.F, ge escucha una emergencia.

2.3 he.: Dan pesiciones ¥ piden apoyo.

4 he: Be escuchan muchas veces pero no entendemos lo gue dicen.
Nosge ven bugues. Avisan en espafiol de la salida de un heliciptero.

The : Avisan de la salida de hidroaviones™. (Del libro de puardia)

Por la tarde estuchames la ecomunicacién que referia a la colisién de
un mercante francés eon an atunero espafol en Vigo, Galicia, debido a
la niebla. El lugar exacto habia zido ¢l Cabo Finisterre y el resultado
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]f_lue g:’un muerto, cineo desaparecidos, seis sobrevivientes y ¢ atunero
undide.

81, ya estdbamos Negande. Agquellas cozaz de las que une nermal-
mente ¢ entera por log diarios o la televizidn, se convertian en real-
dad cercana. Estdbamos entre ellos, navegande bajo las mismas adver-
sas condiciones. A partir de ahora los mercanies y los centenares de
pesqueros serian nuestros enemigos en polencia, Como médida de segu-
ridad, establecimos que tedo tripulante despierto permaneciera en cu-
I:liEIta atento a lo que pasaba a nuestro alrededor. jEllos harian lo mis-
o

Mas tarde, al estudiar la vida de los pescadores pallegos, deseubri
que a5 oy nermal que durante ln neche se quedon al garete, con las K-
neas pescands mietras todos se van a dormir, para continuar al dia si-
guiente con otra jornada de doro trabajo.

En este trecho, recibimos la visita de los delfines durante todos los di-
as, Aparecian sorprésivamente, a cualquier hora, a veces se quedaban
{1 ndo alrededor del barco, otras desaparecian tan velozmente como

abinn aparecide, Nos llamé la atencign lo diferentes que eran a ague-
llos gue estdbamos habituados a ver en el Atlantica Sur. También entrd
en eseena el hermoso pez espada, que con su gran aleta dorsal en la su-
perficie, snltaba siguiends alos delfines,

Durante los dltimos cuatro dias de navegacidn, el wviento nos hizo tra-
bajar constantemente. Mo bien estableciamos las velas ¥ mientras el
Aries se encargaba del rambo, Eolo cambiaba de sector o bien desapare-
cia durante horas. Nog sucedieron coesas muy pecualiares, como if nave-
gando o 8 o ® nudos con spinnaker, recibiendo viento por la aleta (nor-
te}, para tener que pasar a un genoa 1, con viento del sudeste, La corrien-
te ern miis suave y tiraba decididamente hacia el sur, cosa que nes fave-
Tecih,

Gran parte de este treche fue realizado a motor. Como yi era nuestra
costumbre, aprovechamos los primeros momentos de calma chicha pa-
ra nadar un rato. La pesca se nos armind bastanie por falta de viento;
notamos gue solo enganchibamos algo al atardecer ¥ euando fbamos a
una velosidad superior a los 4 nudes, por lo que debimos seguir eon
nuestra dieta de latas y pizza. A medida que nos acercabamos a la Pun-
ta Sao Vicente, era mayor la cantidad de bugues que cruzdbamos.

“Sabado I14-7-85:

1205 ks El Oso quista tierra. Bz ol Caboe Soo Vicenfe. Vontos con spi
¢ 89 audos, Negando a veces a los 10, Espero que contintde asi, estoy po-
drido de ver agua.” (Del diario de a bordo).

&, en realidad yo no era el Gnico que estaba consade de ver agua
Penigé que para compensar tants liguide elements, no seria mala idea
hacer un viajecito a Egipte. Comenté mi idea y el Ose se unid al proyec-
to, Chiche queria llegar para unirse con Liliana y los hijos, Lecnardo
quéria ira Madrid para ver a la hermana v a la familia.

"... Aunqueé nos Hepamos muy bien, ya Aan pasedo casl (rés meses
desde nuestra partida de Buenos Aires [20-4-85) v ver siempre [os mis

134



mogs roatros, @ toda hora, cansa un poce... ” (Del diario de a bordo).

Para no cambiar, 3 medida que caia el dominge 14 de julio, nos acer-
cdbamos a Trafalzar.

“er Genog 1 y mayoer al tope con escotas filades, Vefocided de 7a 8 nu-
dog, &in oles. La corriente que entra al Mediterrdnen es muy fuerte.
Hay docenas de bugues por todes partes. Nunca vi nada igual. Son tan-
mhﬂf'.ld.h{u:ﬂ que parece le avenida 9 de julio de noche...” (Del daro de
a :

Este famoso cabo, de sinistro aspecto, constituia la entrada al Medite-
rranéd. Aonque actualmente lo es el pefidn de Gibraltar, geoprifica.
mente no cabén dudas, aungue tode valga en la politica v los intereses
econdmicos. Estibamos traspasands las famosas columnas de Hércu-
les de los fenicios, Ellos ya no constituyen un peligro, pera los mercan-
tes si, Esa noche practicamente no dormi, llevé una manta a) cockpit v
me gquedé atente en las sucesivas geardias a los bugues, disfrutendo de
ta velocidad eon la que navegibamos y, sobre tods, del momento que ¥i-
vinmos, tantas veces sofindo v esperado.

Por la noche se levanté un viento muy fuerte, caracteristico de la zo-
na que nes obligh a tomar rizos v a establecer & foque. De todas mane-
ras, seguiamos cabalgando las olas a 7 nudos.

“we EEla noche hrgumdo una de loz timoneadas mds lindas de mi vi-
da, He pusodo a 8-10 nudos por lag columnas de Hércules...” (Del diario
de abordoe)

A las 5,10 hs. avist# la Torre de Gracia. Ya estibamos llegands, aun-
que la caracteristica bruma de la zona se hizo presente, no fue tan den-
sa por lo que pudimes navegar cerca de la costa, aprovechando el au-
mento de la velocidad del viento, sin temor o “comerncs ol cantinen-
te”,
En la zona existen dos vientos predominantes: el levante y ¢l ponien.
te. Aunque son de mucha intensidad (35 a 40 nudos), no lagran disipar
la bruma. Si a esto se Je suma las docenas de bugues que andan cerca,
la fuerte corriente, los escarceos de marea producides por el vients y la
corriente y la onda del Atlintico, que se eleva al encontrar menor pro-
fundidad, se comprenderd de inmediate que el lugar no es como para
naveparlo descuidadamente.

Algeciras

Degpués del amanecer no quedaron ni vestigios del fuerte viento de
la noche anterior. Pusimos en marcha ¢l motor para no apagarle hasta
llegar a puerto. Arribamos el dia 15 de julio a las 10 hs, (Hb), 13 hs. de
Espafia, tras 9 dias y 19 horas desde Horta, recorriends 1200 millas se-

n la corredera. De ese tiempo, cuatre dias feeron navepados a motor.

Buenos Aires, habiamos navepadn 7286 millas en 86 dias.

Nos hicieron sefias desde tierra para que amarrisemos en la Esta-
cidn Maritima. Habia un sector de Aduanas que tenia un cartel gue de-
cia "Yates" ¥ haocia allf nos dirigimos, Tras amarrarnos, saltar a tie-
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rra v hacer el brindis correspondiente, recibimos la visita de dos guar-
dias, que venian a cumplimentar el papelee de inmipraciin v adua-
nas. Nos indicaron gue podiames cambiar plata en el banco de le Ter-
minal v velezmente, Chiche ¥ Marcelo desaparecieron, dejandonos con
los puardiag,

Luego de darnos la bienvenida y charlar sebwe auestre viaje, nos hi-
cieren las pregoentas de rvigor: “jLlevan armas, equipos électrdnicos,
adermds de log 16meos™, ale, ale.

Mientras degustabamos una copa de jerez que nes habia regalado el
cdnsul de Espania en Buenes Aires para esta ocasidn, nos preguniaron
gi tenfamas checolate. Nog miramo: con Leonardo y comenzamos & bus.
ear en ¢l bar ¥ en la eocina, pensande si en realidad serisn mangueros
como en Argentina o seria que alli no habia chocolates, tal vez serian
de mala calidad, o querrian Hevarkes un recuerdoa sushijos.

Luego de una infructuosa bisqueda, nes sentamos frente o cllos y, co-
mo lamentdndolo, les explicamos que habiamoes comprado poso ¥ se ha-
bia consumidoe durante el viage. Leonarde les ofrecid, a medo de discul
pa, unos “garotes” que quedaban de Brasil,

Riéndose, nos explicaron que si séle tenfamos para consumo a borde
no habia ningin problema, va que o que s estaba prohibide era tenerko
en mucha cantidad, Me dije a mi mismo “jQué lata con el chocolate,
800 més estrictos con ese que con [as armas!”

Mos indiearen que amarrisemos en el Real Club Néutico de Algeci-
ras y 5¢ despidieron con fuertes apretones de manes, desedndonos suer:
te ¥ felicitindonos nuevaments,

En ¢ Club fuimos estapendamente recibidos. Tras practicamenta in-
timarnas a qué usdsemos de ¢] come 51 fudramos socios, nos dimos una
estupenda ducha de apua caliente ¥y continuamos festejando én la barra
del bar. Comenzaron a acercarse los habitués y, luego de un Tats, nos
convertimos en el centrn de las conversaciones, recibiendo inwvilacio-
nes de vino, cerveza, whisky, jerez ¥ cuante alcohol anduviese dande
vuelas por alli,

Almarzamos salmonete, solomills, gambas y tedo lo necesario para
gastar la plata de la apuesta que habia ganade, ya que fui el que mas s¢
acercd al iempe empleado para ol viaje.

Luago de almerzar, nos invitaren calé, brandy y no podia faltar &
eonsabido pare. Les conté sobre la inspeccitn de aduanas y me comenta-
ron gué estaban muy estrictos por el contrabando de chocolate, es decir
hashish v similares. Con Leonarde nes miramos ¥ nos deblamos de ni-
g3, ;Qué cara hubieran puesto los guardias si hubiérames encontrado
una tableta de chocolate "Aguila” y se la hubiéramos obsequindo?.

Evidentemente, deberiamos adaptarnos a nuestras cosas. En si nada
especial, pero habizn sido tres meses en que nuestro mando se circuns.
cribié al "Cartagena”, al mar y a parajs semi-solitarips. Debfamos
reingresar a una seciedad que, para bien o para mal, distaba mucho de
|2 nuestra.

Ripidaments comprendi por qué habia tantos veleros que se dirigian
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dol Maditerrdnes hacia América. Muchos con intenciones de conti-
nuar hacia oiros lugares, vaelven habiends vendide o abandsnade el
barco. No siempre uno logra acostumbrarse o encontrar agradabls una
forma de vida algo primitiva, en la que cobra impartancia vital el he-
cho de estar en armonia con los elementos v las cosas bdsicas de la vi-
da. De cualquier forma, pude notar que vuelven renovades, con un enfo-
que bastante distinto de la vida y llenos de nuevos proyectos,

Come cempaiicros de amarra teniamos a alemanes, suecos, nortea-
mericanos, franceses ¢ ingleses, todos preparande sus embarcaciones

aciag al puerto libre de Gibraltar, para dar ¢l primer pase hacia Ma-
ﬁ:;im o Canarias, Estudian ¢l comportamiento de los barces hasta alli ¥
luego cruzan en verdaderos conveyes, compuestes por veleros de todas
las banderas, con vientos frances (Trade winds) v corrientes a favor.

Nuesira estadia en Algeciras fue de s6lo tres dias y alli se inieid el pe-
riplo del Mediterrineo, el Nilo ¥ en mi case el Baltico v &l Mar del Nor-
te. Chiche continud viajande por Espana ¥ Portugal junte a su esposa e
hijos, que lo esperabun ansicsos en Marbella, Mas tarde volvio a Argen-
Lina, para ccuparse de su balnearie en Villa Gesell, Emprendid tam-
bidn un nuevo negocio basindose en lo que vio on Busios: inaugurd "La
ereperie” en Gessell con mucho éxita.

El Oso, luego de acompafarme durante tres meses por Egipto, Medio
Orierte y Evropa Central, continugd con su rutina en Argentina, dividi-
da entre las nifias de Villa Gesell y las de Misiones,

Lecnards, al mando de su noble "Cartagena”, realizé varios viajes
por &l Mediterrineo, con diferentes tripulacianes formadas por A0S,
parientes & “invitados especiales”,

En un par de sportunidades navegd con €1, Maria Concepeidn, una be-
lla madrileda qae e convirlid en su esposa, realizando o wigje de ba-
das de regrese a Buenos Aires, en el "Cartagena”,

Esta vez cruzaren ¢l Atldntico los dos solas desde Algeciras, toeando
las jslas Canarias y Cabo Verde. Ya en América, pasearon desde Fer-
nando de Noronha, sipuiendo la costa brastlefia y urupuaya.

Quign saliera de Buenos Aires con poca experiencia ocednica, pers
con mucho valor y tezdn, volvid dos afies mds tarde con su esposa como
dnica tripulante y con unas 26.000 millas navegadas en su haber,
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EFPILOGO

Este viaje fue para mi una expersencia megnifica. Picnso que sintes
tiza ol suedie de todo navegante: cruzar el chareo ¥ recorrer otrog ma-
TR,
Es cierto que cuando llegamos a Ezpafia disfrutaba estando en bie-
rra. Bdrbara, una sueca residente en Marbella que hahia alguilade
una finea peguediaen la mentana, nog invitd a que [a vigitdramos,

Es indeseriptible la sensacidn que produje en mi el simple hecho de
volver a escuchar el viento, pere ya ne en la jarcia, sing entre clivares,
acompafnado de todes esos sonides que se producen en el campo al ane-
checer, Estar sontade sin que se mueva el suelo, mientraz ¢l viento sa-
cude las ramas v va no estd encima nuestro el fantaema de tener gue
achicar pafio, colocarse @l traje de agua, trincar todo v compensar la es-

COr.

8§, disfrutaba estando en tierra, pero pazades unos dins ya tenia ga-
nas de navegar nuevamente ¥y comenzaba a dejar volar mi imagina-
chin, haciendo planes para algin oiro cruce del Atldnticn, o (al vex del
Pacifico.

8i algin dia puedo coneretarlo, espero poder encontrar otro grupe hu-
mano como ¢l gue formd la tripulacién del "Cartagena”, todos con exce-
lente humor ¥ con terribles ansias de tener éxito en la travesia, Eso posi-
bilité que eualguier problema surgido s¢ rezolviera inmediatamente,
gin que jamds llegaran a cobrar importancia,

El compafierismo que existia, al estar basado en ¢l respeto al priji-
ma, obhrd milagros. Cada une de nosetros se potencid en sus virtudes, tra-
tando de hacer desaparecer sus defectos. Siempre priva €] juicio colecti-
vo en las decisiones, 1o que posibilitd que nunca se crearan conflictos.

Mo puedo dejar de destacar la actitud permanente de Marcelo y Chi-
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che gue, conscientes de su poca experiencis, en muchas oportunidades
Eﬂllaban y confiaban en las determunaciones que Leonarde y yo toma-
A0S,

Siempre s¢ actud con gran sentide de la respensahilidad: existié una
buena predisposicidn para realizar sin dudar las tareas de a bordo, ya
fue numca ninguno di nosotros esquivd sus cbligaciones.

Llegados a Espafia y recorriendo la Cesta del Sel, nos fuimos adap-
tandoa uns forma de vivir v pensar bastante diferonte a la nuestra,

Hubo cosas que me chocaron profundamente, como euands esnoei an
Puerto Banis al "stro barco argenting”, Asi se referia la gente al "Jes-
sica” de Perdomo, que representaba a nusstro pais enarbolando bande-
12 inglesa ¥ leniendo escrito en su popa su puerto de matricula: Lon-

oL

Crucercs como el "Mabila®, eon helicdptare ¥y Rolls Hovee a hordo, da-
ban la sensacidn de eslar en un giganteseo escenarioc montade para es-
tog "reves”, en ¢l eusl nosotres formibamos la corte, o mejor diche "la
clac™ para que no se sintieran soloa.

En todos estos puerios llamaba 1a atencitén ver una bandera argenti-
na. Cuande pasamos por Toulon, los guardes de aduana, min en pleno
mistral, se acercaron con la lancha, v luego nos confesaran que decidie-
ron inspeccionarnoes porque era la segunda vez que veian a nuestra ban-
dE::;; yndque la primera habia side afios atrds, izada en nuestra fragata
"Libertad”,

En Azores, un albafiil que estaba en una obra cerca del puerto, se me
acered a la hora del almuerzo ¥ me pregunid:

"—iDe dinde es esta bandera? Desde temprane la estamos viendo y
o ESEAMS SETis—",

"—Argentina—", le contesté.

“— Bueno, les gané Ia apuesta a mis compafieros, pero dudé mucho.
cMotiene un zal en el media?—" Asress contenta.

"—Tenemos dos banderas, la gue tiene &l sol s la militar—",

"— jah!, hasta llegué a pensar que era israeli. ;Por qué ese otro ar-
genting que pasé con el velere grande no lleva esta bandera? (refirién-
dose al "JTessica™),

Segui cargands los bidones de gas oil con muy pocas ganas de conti-
noar con el tema:

“—Nosé, alpin problema personal—" le conteaté con bastants delor.

Me llamé pederosamente la atencidn que en wna obra, un grupe de al-
bafiiles hayan estado discutiendo sobre la procedencia de nuestra ban-
dera, aportando detalles y apelande a su memoria para poder diferen-
ciarla de las otras, esperando hasta la hora del almuerzo para sacarse
la duda. Tal vez la dnica explicacidn sendlla seria recordar la induda-
ble tradicidn nautica que poseen.

Otra de las cosas que me llamé poderosamente la atencidn, fue la for-
ma en que nos recibian en cada sitio. Tal vez la forma mas clara de ex-
plicarlo, sea simplemente transcribiendo algunas anotaciones de las
frazes que mds idontificaron a cada pais
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En Espafia nos trataron como a hérces después de haber llevade a ea-
bo alpuna ];runeza- Destacaron la hombria, ¢ valer ¥ la temeridad nece-
sarias para hacer algo semejante.

En Italia nos felicitaren colmandones de atenciones y pequenss ohse-
quios, mientras alguien exclamaba: Mo pod slete perd luppi df mare,

rotulazione!”,

i El Caire, un agente de viajes nos compadecia por haber tenide que
escapar de esta forma de un pais como el nuestre que habia guedads en
la mizeria luepo de la puerra con Gran Bretada. (Por alguna extrafia v
asciara conchazidn, s8 imaginan que estamos peor que ellos).

En Oslo, el padre de una amiga, luego de preguntarme la eslora del
barco dictaming como buen vikinge: "Es el lamafio jusio, para hacerlo
sin problemas”. En Hamburge, un vendedor de una easa de ndutica, al
enterarse que el barco habia sido construide en la Argenting, emplean-
do mateériales nacionales, comentd que Ia empress era factible, pero
“iCdmo se aventurgron a facerlo en un barce en ef que se emplearon
elementos de fobricacidn argentina?”’ (Sic). Un marino belga én Osten-
de, me dijo: "Wo hay forma mds linda de cruzar los oodonos que a vela,
aungue se farde mucho Léstima que nosotros lo debemos hacer a mo
towr, T flicitn”,

En Copenhage, mientras cenaba en el Hotel "Cape Hoorn™, en el anti-
puo puerto de veleros de Nyn Haven, un vigjo capitan de ultramar, ¢on
guien compartia la mesa, ne permitid que pagara la adicidn, y me invi-
td & gue inspeccionara so barco, con el gue tenia intenciones de ¢ruzar
hastael Caribe.

En Amsterdam, la encargada de informaciones turisticas de la ter-
minal de trenes, al enterarse sobre la forma de desplazarnes de un con-
tinente & obro, pricticamente me oblizd a visitar la cndad do Floormn,
desde la que zarpara el galedn que virara por primera vez ol Cobo de
Hernoee, bautizdndols come Cape Horn (luego log espaficles.. ), se empe-
cind tanlo que me acompans personalmente.

En Francia, desde Didi du Mar (ex socio de Coustean), a Mario Zi.
mmerman (ekipper del "Charles Heidssieck” en la Whitbread '82) o 2
Eric Tabarly y sus tripulantes, se mosiraron sumamente interesados
an averiguar todo lo relativo a vientos, corrientes ¥ anticiclones. Reei-
bi cantidad de invitaciones para npavegar, o simplemente para cenar,

Por otra parte, debo agradecer profundamente al Centro Pompidow de
Paris, que adquirié una importante cantidad de mis slides dal viaje,
ayudindome de esa manera a continuar.

En la ciudad universitaria de Paris, la Caza de Portugal v sus resi-
dentes me invilaron a pasar una tempornda en ella, Aproveché la apor.
tanidad para hacer curzos de idiomas, fotografia v zeminaries sobre
los nuevos sistemas de ensefianza audigvisual v bancos de datos,

El impacte mayor lo recibi en Six Fours. Este pequefic puerto cercano
a Marsella, es uno de los cenbros principales de la vela deportiva. En
sus eafés ¥ bares ez frecuente encontrar a Jaoques Coustenu, a Didi du
Mar, a skippers de fama mundial o a tripulaciones completas de Maxi
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ricers. Ver en sa marina al “Credite, agricole”, al “Disque d'or” o al
“Pen Duick”, es cosa habitual. Habia llegado a descansar, pere se seu-
paroh en prepararme semanag completas de almuerzos, cenns, eruee-
ros 4 la isla de Porqueral y mil fiestas, siempre preccupades de que pu-
diera contar eon la compadiia femening 3

Ya de vueltn en Buenos Aires, un grupo de amipos me invitd a cenar
en el Circuls de Pilotos de Yate. Alli, mientras charldbamos schre mi
vinje, un socio s& acercé y me preguntd si lo habiamos cruzado (al Atlén-
tico) & motor. Luego de contestarle educadamente que la cantidad de
£as oil necesaria no hubiera entrado en el bares, no pude invitar pensar
en las diferencias con los otros paises v su gente.

A weces, Osear Blotta intenta cargarme diciéndome: “Che Carlitos,
#e enterasfe que formaron el club de los que eruzaron el Atldntico a mo-
tor? jHay pocos, nof. Ese amigo tiyo tenfa razdn... jCudntos cruzaron a
motar?, .. (A vela fo criza cunlquienal™

Creo que la mentalidad difiere un poco, entonces jPor qué siempre
noe admirames de los navegantes exbranjeros que llegan a Buenes Ai-
ret? Baste recordar que & une de nuestros mejores navegantes, undni-
memente réconocido en el mundo, como fue Vite Dumas, aqui ne lo
nornbran, o g€ refieren a él mediante el apodo de el innomberable”,

Todavia me quedan muchas cosas por hacer, entre ¢llas eruzar el Pa-
cificoy recorrer Asia.

Espéro pader terminar pronto mi bareo de chapa. .
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Chicke con o bova gue srcontramos en ol trayectn Horde-Algeciras. En su len-
fo pfape desde [L5.A fermind en lo cublerfa del Corfagena para jer weade coma

difenma
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Un suefio hecho realidad

Por Leonarde Menarguez®

ﬁ.nl.ﬁdy después del vigje, he recibido tantas preguntas sobre motiva-
ciones, dudas, detalles técnices ¥ un sinndmere de interrogantes, que
mds de una vez me han obligade a hacer un serio auto-andlisis, para ob-
tener las respuestas v fus por gso gue con Carlea Vaire legomos a la
conclusidn de que seria bueno que yo hablara desde mi punta de vista
personal, a fin de trator de evar una serie de respoestas e interrogon-
tes que por lopeneral ze me han planteado.

Soy hijo de espaficles, de aquellos que llegaron al pafs ¢on una mano
atrds y otra adelante, dispuestos a hacer en esta nueva terra lo dnicio

ue sabian hacer y que habian hecho durante toda su vida: trabajar sin

EETEYD,

Cuande centaba con 21 afios de edad, mi re sufrid wna enferme-
dad que me oblipd & quedar al frente de su fibrica metaldrgica y duran-
te once afios, & eso me dediqué. Durante ese lapso, tal vez Negué una o
dos veces tarde a trabajar.

Se habia trasladade a mi la mentalidad y la conciencia de mis vie-
jos. Mo podia darme ¢ luje de equivecarme: esiaba en mis manos lo
que habia cide su l.rui;uju de toda una vida. Realmente éra un pess
iy e, que siempre senti que descansaba exclusivamente en mis
hambiros.

* Zim duda by concrecitn do la censtroeckén del Carlagenn ¥ su viaje oo so hakrfa reali-
zado sin la ayuda ingondizisnal de mia l:ﬂrﬂ,{il mi hermane por o apaye, exlabors-
fh entadiadme ¥ optimisme en teds momenio. Y tods mi fomilia que wivid ¥ compartisd
ailasidn,

A Roberio Flesmann por tostar con s colsbemeidn siempre.

A mila emiges por sus conscjes ¥ (e ¢n e ¥ o Lodna las personas que jstérvinienda on
lacopstruaciin del Cartagena con dedicacidn ¥ profesionalidad,
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Era una rubina que me permitia vivir bien; tenia mi departamento,
mi autey suficiente dinere, pere era sélo ese: Tutina,

Casi sin pensarle, ¥ a instancias de mi hermano, comencd a eabu-
diar ndotica, monque yo inicié el curse un afio despuds que él, ya gue en
t:: momento me encontraba haciends un curse muy intensive de fran-
¢

Mis comienzes en la ndubica datan de 1980, afo en me inseribi
en el curso de timonel del Circulo de Pilotos de Yate. a que lo re-
ewerdo a la distancia, debo confesar que estuve a punto de abandonar an-
tes de iniciarlo. Estoy convencide que cuando una persona se inscribe
ent un eurss de lo que sea, &8 porgue realmente no zabe ¥ quisrs apren-
der, pero cuands me ful & inscribir, recibd la impresidn de qoe todos los
que alli estaban ya sabian todo; hablaban tan jactanciosamente que me
senti fuera de higar, pero vaya uno a saber por qué extrafia razén segui
firme. Seguraments habrd sido porque ] mar ¥ los barcos siempre ejer-
cieron una extrana seduccdn en mi.

Finalizé el curso de tmonel sin pena ni gloria, ya que en realidad se
formd un grupe tolalmentes irrelevante. Al afic siguients hice &l curso
de patrin v comencd o lograr alpunas relacionos interesan s,

Mi experiencia de navegaciin se reducia a un frustrante viaje a Colo-
nia, en ¢l que me descompuse bastante, pero que no llegé a desanimar-
me, tal vez porque las “hazafias” que escuchaba cuando fhamos a tomar
eafé, eran mucho mds bonitas e interesantes que lo que yo habia vivido,

También recuerdo mi primera regata en el “Ariete”, pues hasta ese
moments practicamente me habla desenvuoelto en veleritos de constroc-
cidn abiertos, v ol ver tantos cabos sobre cubierta me asusts,

Cuands al afio sipuiente hice &l Curso de Piloko, 1? formar parte de
gn grupe més homogéneo ¥ comencd a navegar mucho mds sepuido, gs-
pecialmente a bordo del "Papeets”,

Ahera que miro con tranquilidad hacia atrdas, me doy cuenta que en
58 EM% me habia comenzado a suceder la'lgud:ue marcaria r_:lnis futél‘-
ras decisiones: me sentia un poco descepcionado, porque en ¢l 920%
las oportunidades, no se podia cumplir el plan previsto. 5i el destino era
Punta del Este, termindbames en Riathaelo o en &l mejor de Jos cases
en Montevideo, =i gueriamos ir a Arrove Resario, termindbames en
San Juan. Ezos fracasos, a la vez gque me decepcionaban, me incitaban
cadn vez mis, Comencé a pensar que tal vez habfa ]]e;m':h ¢l momento
de tener mi propia barco.

ramente, este pensamiento marca un hito: ya no me aleanzaba
com pavegar, ahora queria hacerle en mi propio barco. Queria compa-
rar las cosas que escuchaba en el café con mi propia experienda, aun-
gu# ya hacia tiempo que iba formande mi propio juicio: ya tenia bastan-
te bien catzlogado a quien decia la verdad ¥ o quien scostumbraba agre-
garle varios nudos al viento y varios metros de altura 2 1as olas,

En esa época, cuando pensaba en barco frnp:'n. mi disponibilidad de
dinero va le habia puesto nombre v apellide: s lamaba Limbao 21.

Pero, casi sin darme coents, fui pasando de ese a oiro ¥ & otro, v cada
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neeve barco que veia, hacia que le agregara medio metro més de eslera
ol de mis suefios. II::Eia navegade mucho al "Papeste” y, aunque a cual-
ql;ug]em le pusta navegar en on barco asi, para mi era un suefo inalean
gabila,

Cierle dia me encontré con Miguel Omblé, que habia compradoe los
planos del "Wibo", de Van de Siadt y se lo estaba haciende construir,
Fui a verle y me entusinsmé, ya que 2o trataba de trabajo matalirgies,
al gue tan acostumbrado estaba. Como condicidn le solicité navegarlo.
Lamentablemente esa era la épocn en que nuestro Rio de la Plata se vie
literalmente invadido per camalotes v no pudimos hacer una salida,
Por la simple casualidad de un teléfono que daba ecupado, ne me decidi
al otro dia por un Wibo y a los peces dias me llamd Julie Porro para de-
cirme gqué Hadl Grunthal se estaba haciendo un barce de Hosmann en
acero. Me puse en contacto con él, v cuande i los planos realmente me
asusté, dudande de mi =anv juicioc mi suefio s¢ hahia iniciado con un
velero plastico de 21 pies, habia pasade por uno do acers de acho metros y
aghorn f2nia entre mis manos les planos de uno de 12 metres, Radl me re.
eernendd gue hablara con Hosmann.

Asi lo hice, ¥ la primera sensacidn que recibi de él fue de seriedad,
responsabilidad ¥ seguridad. No me interesaba si ese hombre dibujaba
loz mejores o Jos peores veleros del mundo, me hahia transmitide una
absoluta confianza.

En realidad, yo no habia ido a pedirle nada en particular, sino una
opinidn sebre el Wibo, gque muy criteripsamente se olvidd de darme, li-
mitindose a decinme que €] no trabajaba ese tipe de bares, ya que prefe.
rin las de minyror porte,

Mi situacidn financiera no era buena; ni siquiera pensaba con hacer
navegacién ocednica, tonformindome con salir alpuna vez al mar, pe-
ro estaba analizende con Roberto Hosmann v con mi padre los planos
del Stiper Meteor 42' v del Steel Age. Tal vez nunca pueda legar a saber
eomo s¢ desenvolvieron todes los acontecimientos para que yo llegue a
i punio,

De vielta en mi casa, ya habia temade la decisiin de archivar tode lo
conversado con Hosmann por resultar un suefio imposible, pero mi her-
mano me molivaba con su empuje de siempre ¥ mi padre hacia exacta-
mente lo miamo con su prudencia aeostumbrada. De mi hermano, reci-
bia la certeza de que "—aungue tardes cuatro ¢ cinco afios en hacerlo,
vas a temer un barco para toda la vida", mientras que mi padre 2o limi-
taba a deeir "—estudid bien los mimeros v i no te aleanza la plata, yo te
puedo dar una mano,,.”

Ezto ya no era un mero suefio, era una posibilidad que se iba concre-

o ¥ que 3¢ hizo realidad en ol moments en que Hosmann me entre-
gé los planos del Meteor 42° y me dijo: "Bueno, Leonardo, ahora si que
puredes empezar asoiar .

Comenzd 8 envolverme el remoline de la constrocciin del barce, ¥
ceando se estaban terminands los trabajos de chapa, comenzé a encen-
derse en mi mente la posibilidad del wigge,
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Muchas cozas ge juntaban en mi interior,

Cémo olvidar los relatos de mi padre schre su infancia en el puerta de
Ca na en los primeros afios de este siglo, trabajande en la forja de
su padre donde realizaban gnclas, bitas y todo tipe de elementos que, a
400 mts. hacia Ia lonja pesquera, se encontraba un astillere con goletas
¥ bergantines prontos a botar, mientras, desde una pequefia ventana se
podia ver el movimiente portuaric con los grandes barcoe a vela, que
con plumas y a veces bolsas al hombro ihan estibando cargas generales
o produetos de la tierra, come o] famose pimentén,

El ecaminar de mi padre en la ddreena, entre ese aire marine que cuar-
tiria su pizl v el olor caracteristico a soga de yute y velas de lino hume-
decicas gecando al sol, le hacia meditar cudndo seria él quien subiera
a un velero y alzando su mano para agitarla dando la sefial de “hasta
el regrese’, que los relatos y nueves horizontes de los marinos pasaran
a carne propia.

Es asi que me preguntaba jpodria yo llegar a Esparin®,

Casi gin darnos cuents comenzames a unir metas con mi hermana,
¥a que ambos necesitdbamos algo diferente o lo que habiamos tenido
hasta entonces, El necesitaba una realizacién profesional que todavia
no le habia llegado, necesitaba poner en prictica todas esas interesan-
tes ideas sobre como llevar adelante la produecién, con la responsabili-
dad y ln direccidn total de la fibrica. Mi vida necesitaba algo diferente
wvela que mi bareo podia ser el medic mas efective para loprarko.

principio queria navegar sin rumbo, pero poco a peco me di caenta
que lo que en realidad querin era volver a las rafees de mi padre, pero
navegands, Fue entonces que mi bareo tuve nombre y destine: "Carta-
pena’.

Por supuesto que tanto yo ¥ mi hermano debinmos adaptarnoes al cam-
bio. En mi se inicid una transformecidn a partir del momento en que co-
mencé a imaginarme cimg seria mi vida =in la fibrea, sin los hora-
ries, sin la responsabilidad y sin la rotina. Necesitaba "hacerme a la
idea de que én algmin momento iba a subir a mi bareo ¥ me iba a ir dejan-
do todo Jo demds, pero lo hice, comenzando a delegar responsabilidades
en mi hermanc ¥ en alpunocs empleados,

Tal vex mi earte definitive fue una noche en la que pensé “madana
no vay a trabajar” y no puse el despertader. Al otro dia, por supuests me
desperté a la hora acostumbrada, pere me guedé en la eama... la fibrica
debia funcionar sin mi.

Creo que en ese instante me desaté v toda mi vida comenzd a desarro-
llarse en funcidn del viaje, que ya era casi una ohsesidn para mi. Creo
gue 31 hubiera frocasado, tal vez nunca me hubiese podide recuperar en
la faz personal. Fue realmente mi primera creacidn. Fue una necesi-
dad imperiosa de crecer ¥ cortar €l cordén umbdlical,

La eonstruccidn del baren:

Desde un principio habia depositado toda mi confianza en Roberto
Hosmann y debo aclarar que en ningin momento me arrepenti de ha-
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berle hecho, ya que permanentemente me dio sugerencias sumamente
ldgicas, la mayoria de bas cuales adopté,

Se me ha preguntade en varigs scaziones oimo elegi a la gente gue
construvd ¢l barco, Fue una cuestiin de intuicidn, como en muchas de
lgs decisiones gue tomé respecto al "Cartagena” v a su viaje. Busgué a
un grupo de gente con absolute sentide profesional ¥ especialments gue
amara a su trabajo. El vesultado fue rodearme de un eguips de artesza.
nas dizl mas albe nivel, que no se conlentaron eon hacer “un trabago
mas" que les haria ganar determinado dinero, sino que se metieron
con cuerpo ¥ alma en el proyecto ¥ que en muchas ocasiones me dieren
la zensacidn de no estar trabajands en mi barco, sino en el suyo propio.

Per mi sctividad vo poseia conocimientos metahivgicos, ya sea en lo
que a materiales o a formas de trabajo se refiere, no obstante nunca ha-
bia tenide la oportunidad de aplicarles en la constroccidn de un barco.
Sabin que mi conecimicnio de ln mecinica de los matenigles ¥ mi senti-
do préctico me iban & ayudar o tomar muchas deciziones, pero tambidn
gabia que necesitaba contar eon un astillers rezponzable para la cone-
truceidn del easen.

Hesmann me levd al astillers "Mar Dulee”, que en ezos momentos
estaba construyendo al "Shamtrala" de Jorge Insia, Basicamente me

4, dejindome la impresion de ser gente seria y que conocia profun-
EM nibe su trabajo vy me decidi por ellos

El trabajo comenzd con el trazado de los planos en escala 1:1, parg
evitar asi cualquier error de medidas. Al poco tiempe, el barco completo
estaba desarrollado al lado de la cama en gue e 1o iba a construr,

Me habian enfatizado que lo chape o ubilizar debia ser plana de oni-
gen, ya que la chapa viene en rollos, gue luego se planchan vy mds tarde
se vaelven a curvar con la forma del bareo. Todo este process le hace
perder alpunas de sus propiedades especificas al acumular tensiones.
Afortunadamente, Nelson Bacolla, propietario del Papeete, disponia
del tipo de chapa que yo necesitaba, va que laz utiliza en su fabrica, ¥y €l
me las proveyd,

Utilizamos chapa 1010 doble decapado de los siguientes espesores; 2
mem de espesor en cubierta v carroza; 2.5 mm en las bemdas hasta la H-
nea de letacidn: 3,2 mm deade la linea de flotacidn al quillote v 3,7 mm
en el quillote. Las cuademnas se construyeren con chapa plogada de 3,2
mim.

Lo primero que 52 hizo fue trazar la lines de crujia v entonces comen-
garon a presentarse las coadernas, que luego fueron umidas a las sarre-
tas.

De a poce se tha armando el esqueleto del barce, pero tal vezx vo ne ha-
bia tomads abseluls conciencia de bo gue estaba pazando.

Tal vez el sacudén mds grande lo sufri coando comenzaron a colo-
earss las chapas del forro: ya no era an esqueleto, ya Lenia coerpo e iden-
tidad... ese iba a ser mia barco, &l medio para lograr ¢l cambio que mi vi-
da pecesitaba, Cuando comencd a verlo de ese meda, comenzd a hervir-
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me la sangre, a partir de ese momento, todo lo que hice y pensé fue en
funcién del barco.

Ya no dudé en desprenderme de cualquier cosa para convertirla en
una parte del "Cartagena”.

Lo primero que vendi fue una Kawasaki 1000, pero esa plata me duré
poco tiempo. La recibi y no habria pasado mds de media hora cuando
aparecié la persona que se encargaria de construir toda la parte de ace-
ro inoxidable del barco, le aprobé el presupuesto y alli se fue mi Kawasa-
ki. Lo realmente bueno fue no sentir que me estaba desprendiendo de al-
go, simplemente esa moto que tanta diversién me habia dado, se habia
convertido en un pedazo de mi barco, que seguramente me iba a propor-
cionar muchas més satisfacciones.

Asi fue, ya que al poco tiempo el auto fue utilizado para comprar ma-
deras y accesorios y sobre el final, el 22 auto que tenia pasé a convertir-
se en el instrumental y B.L.U.

Por momentos, los recuérdos se me agolpan y aparecen desordena-
dos. Ahora viene a mi memoria que la primera cosa que compré para el
"Cartagena” fue el motor.

Fue algo poco comiin, como tantas cosas hermosas que sucederian
mads adelante.

Una tarde fui'con una camioneta al concesionario del motor, concor-
damos el precio y lo pagué, mientras el vendedor me prometia que al
otro dia me lo llevarian. jCudl no seria su sorpresa ante mi insistencia
de llevdrmelo en ese preciso momento! Todo termind un rato después,
mientras ambos individualizdbamos mi motor en el depdsito y poste-
riormente lo cargdabamos en la camioneta,

Todavia no se habfa iniciado la construccién del barco, pero el motor
ya estaba en mi garage, como si fuese un macetero de adorno, ante la
sorpresa de mucha gente que no llegaba a entenderlo.

Uno de los mayores gastos fue el plgmo para el quillote. Aunque lo
compré en chatarrerias, al mds puro estilo gitano, 3500 kilos son mu-
chos délares, comprado en la forma que sea.

A medida que avanzaban los trabajos, habfa que tomar muchisimas
decisiones. Una de las primeras que tomé fue que todo el equipamiento
de a bordo fuera, dentro de lo posible, de industria argentina.

Para el resto de los trabajos, dejé que los entendidos de cada drea pro-
pusieran lo que ellos creian que era lo mds aconsejable. Asi lo hice con
las velas, molinetes, herrajes y demds accesorios. Simplemente me li-
mitaba a elegir a un "profesional de verdad” en cada ramo, le daba los
planos del barco, les explicaba cudl iba a ser el viaje planeado y dejaba
que ellos volcaran todos sus conocimientos y experiencia y debo decir
que los resultados fueron muy buenos. Evidentemente, mi intuicién y
los consejos de Hosmann no fallaron: todos los que “fabricaron” al
"Cartagena" conocian a fondo su especialidad.

Sé que hay un tema, referido a la construccién de un barco de acero,
que muchas veces desorienta a la gente: es el tratamiento de la chapa.

He llegado a la conclusién de que no rinde nada el hecho de preten-
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der ahorrar algunos australes de este punto. Mi experiencia anterior en
uso de metales asi me lo habia ensefiade, pero en realidad mi experien-
cia en el tratamiento de acero sometido a condiciones tan extremas co-
mo las que soporta un barco, era una cuestién absolutamente diferente.
Desde un principio me incliné por los productos argentinos, porque los
hay de buena calidad.

Luego de finalizar la construccién, se arendé el casco, la cubierta y
los interiores. El arenado es un bombardeo de arena mediante aire a
presién, que limpia la chapa a fondo, Luego de arenar uno o dos metros
cuadrados, se le aplicaba una mano de "Zinc reach”, una pintura con
alto contenido de zine, que se impregna a la chapa anteg de que tome la
humedad ambiente y la deja en un estade muy similar al galvanizado.
Este tratamiento inicial se aplicé en todas las partes del barco, teniendo
muchisimo cuidado de aplicarlo concienzudamente en las partes que
son dificiles de ver, porque son las que menos mantenimiento reciben.

Terminada esta etapa se procedié a masillar, para suavizar las for-
mas y sacarle el habitual aspecto de "acero”, que tienen la mayoria de
los barcos de su tipo.

En la obra viva y sentina se aplicé posteriormente pintura bitumino-
sa, una variedad de pintura asféltica con agregado de carbén de hulla,
que proporciona un excelente aislamiento hidréfugo. Finalmente, la
obra viva se pintd con pintura anti fouling.

El tratamiento en los interiores fue similar, pero luego de aplicada
la pintura con zine, se aplicé poliuretano expandido en toda la parte ha-
bitable. El poliuretano expandido es un aislamiento termoacustico igni-
fugo, que se aplica mediante soplete. Son dos liquidos que se mezclan
en la pistola de aplicacién y que al unirse producen una reaccién, que-
dando aplicado como si fuese una espuma. Se recubrié con poliuretano
expandido hasta los pisos (que quedan por debajo de la linea de flota-
ci6n), a fin de elaborar una bastante eficaz aislacién acistica.

La carpinteria fue encargada a Tito Shiska y Emidio Alvarez. Real-
mente nuestra negociacién merece un parrafo aparte, ya que hicimos
un pacto de palabra y les encargué el trabajo sin saber realmente cudn-
to me costaria, tan es asi que les llevé el barco a su taller para que co-
menzaran a trabajar y recién a la semana supe el costo del trabajo. Mi
intuicién tampoco fallé en esta ocasién, porque fue un precio justo para
un trabajo excelentemente realizado.

Las maderas recomendadas por Tito y Emidio, fueron un tipo de ter-
ciado fenélico de cedro que se elabora en el Chaco y para lo que se necesi-
tara madera maciza, directamente cedro. Segun ellos, eran los dos ti-
pos de materiales que contaban con una mejor relacién pesofresisten-
cia. El tiempo les dio la razén, porque pude observar que en determina-
dos recovecos en donde nunca se dio mantenimiento al terciado, su esta-
do aun hoy continiia siendo éptimo.

Mientras estaban realizando los trabajos de carpinteria colocaron
los herrajes de acero inoxidable, a veces me sentaba por largo rato en el
pulpito elucubrando cémo se veria el Cartagena en medio del mar en na-
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vegacidn ¥ las sensaciones que me brindarin, v Tito 8] pasar rompia el
encante diciendo "hay uno gue suefia”.

Hosmann me venia midiendo sobre mis ambiciosos ¥ descabelladas
weas del viaje, un dia me dijo; "Leonardo, déjate de embromar con ese
viaje, que el rio de La Plata es una excelente escuela y después verds”,
Le contesté “Roberto, no puedo dejar que se escape de entre las manos la
ilusidn, vitalidad y empuje que tengo en este momento de mi vida™,

Desde ese instante, le contagié mi fichre, me creys y se envolvid en el
proyecto compartiendo la flusién ¥ aportando todes sus invaluables co-
nocimientos en funcidn da la senerecidn del vinge,

Tal vez agui valgs una reflexién sobre los materiales que se utiliza-
ron. Aungue todog teniamos muy en claro que no estdbames construyen-
do un barco de repatas, no quisimos sobredimensionar nada, confian-
do ciegamente en las especificaciones del disefiador, ya que es la tinica
manera de respetar el peso, las prestaciones y el precio del barco termi-
nado. Muchos profesionales tienden a defender su prestigio sobredi-
mensienando todo, ya que asi tienen la seguridad de que nada se rompe-
ra. Tienen razdn, pero creo que asi desvirtian el trabaje del disefador,
que ha elaborado sus cdleulos para que con determinado peso y superfi-
cie vélica y eon distintos rangos de viento, el barce cumpla cierta perfor-
manee pers, por la general, eso no se cumple porgue alguien se ha asepu-
rads colocands mds materiales, que implican més peso y mds $3%.

Pero volvamaos al "Cartagena” ¢n particular.

Un lema que me preccupd por sus caracteristicas y efectos fue el de
las aberturas, ya que es tremendamente importante tener un harco
siempre bien ventilade, pero que a la vez mantenga el interior seca.

Las ventanas fueron exactamente ipuales a las qua figursbhan en el
plano, aungue para respetar su forma, debieron hacerse a medida.

Eran cuatro ventanas por banda, cuya tapa estaba hecha en acrilico
de 15 mm de espesor sin marco, d¢ manera gue ellas mismas sirvieran
como estructura. Se cortaron mediante rayoe liser, lo gque assgurd que
ne hubi¢ra margen de error. La comunicacion enlre exterior e interior
2 hizo mediante un tube de acers soldade al casco. Las bisagras de las
tapas se abulonaren a taces de madera y los carpintercs me recomenda-
ron que esos tacos fueran pegados al cases son masilla "bajo linea de
flotacidn’. Realmente el resultads fus increible porque esa masilla,
una vez seca, queda dura comouna roca.

Respecto a los tambuches, debo aclarar que en esa época, habia un fa-
bricante que poseia el tamafio necesario para pasar las velas voluming-
gas, ya que en gran parte todes los accesorios standard estaban disefia-
€03 para barcos de una eslora maxima de 10 mts.

Los tragavientos, constraidos en pldstico de acuerdo al disefio de Hos-
mann, eran del tradicional sistema "Dorade” con trampa de agua v,
aunque parecian alge grandes a primera vista, cumplieron su funcitn
con absoluta eficacia, Estaban ubicados sobre el bafio de proa, sobre la
coeing, sobre la mesa de navegacién v sobre el pasillo. Mo instalamos
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minpuns sobre el bate dé popa, ya gue éste pasera una ventana y la proxi-
midad de la ezcotilla,

La instalacidn eléctrica estaba compuests bdsicamente por tendide
ge cable bipolar “para industrin”, con doble aizlacidn ¥ masas indepen:
dicntes, yva que con ese Gpo de cable se evitaba la corriente galvdanica
El tablero de control tenia wna masa central con llaves individuales ¥
un fusible parn cada una de clias,

La iluminacidn e independizd on sectores do babor, erujia v osbri-
bor, previondo que, ante cualguicr desparfecto, @] barea guedara mina.
mamente iluminado desde proaa popa,

Las dos baterias de 110 Amp. cada una, se instalaron debajo de la co-
nejera de estribor, quedands lo mds cerca posible del motar, dado que
las extensiones largas de cables hacen que se merda potencia para el
arranque. El motor estaba equipade con un alternador de 30 Amp./ho-
Ta.

Los 'E.nru;.uq,:s. e AR CTAr di= cha pao dobile E::J'rr!ﬂlzn-ﬂﬂ., remavililes pria-
ra sw evenbaal Bmpieza v el de pas 6] era de [a misma chapa que o] cas-
£o,

Cusndo anddbamos por la mitad de la construccidn del barco, encar-
gud el timén de viento v la balsa salvavidas, ambos de oripen inglés,
que tardaron un afioy dos meses en llegar a mi pader.

El tema del mnstrumental, lo depé a salwendas para ulhime momento,
ya que la tecnologia avanza a tal ritme, que de un mes a otro aparccen
mejores cosas ¥ mds baratas. No tenia demasiade sentide gue gastara
diners en determinada eoza que, cuande se torminara el bares, va cotu-
viern supersda,

Haosmann, eoherents con lo gee tha siendo ¢l resto del barea, me reca-
mendd que ¢l instrumental fuera sencilla ¥ prictico, por ase me limité
8 adguirir eerredera, ecosonda, compis magnitico v electromammidiico
[este dwitimo para evitar el desvio producido por el acero del barco). Me
nepué a instalar cualguier tipe de instramental de viento, ya que pien-
g0 que tantos relojes llegan a hacerle perder su propia sensibilidad al
naveganie, que “atrofiade” por tanda nformaciin gue le da su st
mental, a0 olvida de wear la informacién natural que los elemontos o
dan en la pigl, en la cara vy tode su cuerpa. Cres que los navegantes
"sienten en el brasers 20 subarcs estd navepandobien o no™, ..

Estos pdrrafos onteriores zon la mera explicacion téemica, pero mi
barco reneraba en mi muchizsimas mas cosas

Yo desde ¢l momento en que s¢ fueron colecande las chapas del forre
y comenzd a ser un espacio independiente, ol "Cartagena” se apoderd
de mi persona. Cada vez gue lo mirsba, movia en mi cosas muy profun-
das v hasta enfonces desconocidas: ne ora solo un barco gue estaba na-
cremdo, era mi ilusidn, mi proyecte mads querido, .. guizds Era yo mIsmo
que ostaba naciendo neevamente dentre de &

For supuesio, mientras se constreia esiaba dentro de un palpdn, en
madio de otros barcos, pero cuando se termind v salic al are v ol sol, pro-
duje en mi una impresion tan prafunda que dificil mente ohvidaré.
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Lo recuirds eomao &8 foess hoy,

Comenzd a salir la proa por ol enorme portén ¥ mi sensacidn de sus
dirnensiones comenzd a cambiar. Me alejé unos 30 metros para poder
verko desde una perspectiva mds amplia y cuande ko vi completamente
a la luz del dia y sin nada al lads, ne pude evitar que se me anudara la
garganta mientras pensaba "fGué hermoso que sos!,

¥a no me quedaban dudas: ese barco era para mi la culminseiin de
algo muy hermoso e importante,

La botadura;

Lo llevamos al varadero del Club San Fernande v se decidid botarlo
scbre el mismao trailer en que descansaha,

Hecuerdo aquel sabado del mes de diciembre. Llovia a rates v todo de-
pendia de la profundidad, de les marineros, que establecian si trabaja-
ban o ne con la lluvia ¥ de un sinfin de detalles mas que en ese momen-
to parocisn contratiempos insalvables, pero yo estaba decidids a gue se
botara ese dia, coma fuese,

Cuando ya estaba casi todo listo, un chaparrdn hacia gue lodos loz ma-
ringros huveran a puarecerse, mientras yo permanecia sobre la cubier-
ta eon el traje de agua y mi hermano traiaba de convencer a los marine-
ras mediante un sandwichito de miga, una copita de chempagne ¥ vaya
uno a saber que otro tipo de artes que no me enteré.

Finalmente legd ¢l momenta,

La madrina era mi madre. Creo que para todes nosetres fue may
emotive verln acercarsa, ton sus dificultades para caminar en un terre-
no embarrada ¥ llena de cabos v eablag como esun varadera.

Ya estaba a punto de romper [a botella de champagne sohre la roda,
cuande recordd que tenia que decir unas palabras v sacéd de s bolso un
minuscule papel, en el que habia fabricado un ayuda memoria, de
acuerdo a lo que su imaginacién y desecs le sugirieron sobre lo que de-
bia ser un velero para su hijo. Evocd a Dios, pidiéndole que siempre ben-
dijera al barco ¥ a la gente que en &l navegara, manteniendo siempre
un pie de sgea por debajo de su quillote.

Fue un momento que me llegé muy honde. Habia pasado por mil difi-
cultades para llegar a dénde estaba y no pude contener mi Nanto.

Ella me habin dado la vida ¥ en ese momente, bautizaba y bendacia
al que me habria de dar ana nueva vida,

Hompid la botella y grité con todas mis fuerzas “jjCartagena!”, com-
partiendo la bendicidn de mi madre. Senti en mi alma que tedos los
amigos que alli esteban, hacian fuerza para que el barco me deparara
lomejor. Creo que todos eran integrantes del prayecto,

El"Cartagena” comenzé a bajar Jentamente.

Heamann estaba tenso, parecia que el barce bajaba sostenide por sos
ojos. Ricardo Boneo y Jorge Insda estaban juntes, esperande ver come
flataha. El silencio se podia eseuchar,

Cuando llegd al agua, me zambulli al interior, para revisar las ex-
clusas y cualguier posible via de apua, pero todo estaba seco v en orden v
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east sindarme cuenta grité nuevamante ) Vamos Cartagena!!™,
iYaern una raeda que girabal Yaera una cosa mis para comparlir!
uando me ealmé un poco, comensé a4 mirar mi barco v realmente
me senti disminuido, Era el fruto de mucho trabajo hecho con amor, de
dicacion y profesionalidad. No pude evitar pensar "Yo tengo este her-
moso bireo, pjald algin dia pueda estar asualtura’.

A log pocoa dins, comenzd el pericdo de preparacidn del visje.

Nos llevd wn mes la terminecién final del bares, eolocands la manio-
bra de cubierta v tedos los detalles que s deben concluir cwando ya no
hay muis gente trabajando a berdo.

dulio Porre me dio una mane invalorable, se tomd un mes de sus va-
¢caciones para ayudarme en todos estos trabajos, desde la mafana a la
noche, Siempre deberé estar feliz porque mis pensamientos vy anhelos
arrastraban a gente que me apreciaba,

La tripulacidn;

En mi experiencia de navegaciin habia wiste que loz capilanes som,
por ||:| E‘g:nr.rn], Ty i'.l.-l;u.'sﬂd-ﬂ: ¥ l;ri.l'_'i-tﬂl;]q:.. Yo ﬂl.i&:l'l'm, COMG lripulﬂ.:‘lb},
eritigué mucho.

Eso me decidid a gue en mi barce debin bomar las precauciones para
que no sucediera lo mismo. Bdsicamente, queria desarrollar las ideas
¥ conceptos que teniz sobre la forma de llevar un barco ¥ por lo tanto ne
queriz a bordo otre capitén gue ne fuese yo

Desde un primer momento, pensé gue lo adecuado serfa contar con
dog personas que supieran hacer fas maniobras razonablemente hien,
que pudieran hacer tareas de marineria, para lo cual no precisaban te.
ner una experiencia ndutica extrema. Por otro lade, necesitaba a bordg
8 una persona con sélides conccimientos ndutices para gue, en caso de
gue a mi me sucediera alge, pudiera tomar el control del bareo v hacer-
lo Negar & puerto sin complicaciones,

Parn elegirlos me basé, como para la mayoria de las decisiones que
tomé, en mi infuicda: debia transmitir una mistica que fuera compar-
tida y entendida por todos v a su vez, ellos me deberian transmitir su an-
kel de compartiv una experiencia como ésta,

Crec gue para todos fue un desafio personal muy grande, que no s
presenta todos los dias.

El primer escollo que encontré fue da dispenibilidad real de tiempe.
En realidad, no es mucha la gente gque puede disponer de mas de un
mes, abandonando trabajo, familia, ete; yo hablaba de disponer de alre-
dedor de un adio,

No nos conociamas con anterieridad, por lo que las cosas se hacian
milis dificiles.

Al "Oza" 1o eonced en Villa Gezell. Ez una persona extremadamente
bohemin, Trabajn en Misiones en la fibrica de su padre duvante tods el
afte, pero en los meses de verano larga todo v se desempedfia como puar-
davidas. Es una de esas personas que no se rigen por horarios ¢ nor
mas, para laz que el trabajo es simplemente un medio para vivir de la
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forma que les gusta. Convivir con él es extremadamente fdcil, ya que
invariablemente trata con mucho respeto a quien tiene adelante, tan es
asi que no he conocido a ninguna persona que hable mal de él.

Me lo presenté mi hermano y al poco tiempo se integré al grupo. En el
mes de febrero, largé sus cosas y se vino a Buenos Aires a trabajar en la
preparacién del barco. En el lapso de un mes, Julio Porro le ensefié todo
lo que pudo sobre navegacién y cuando navegé con nosotros a Mar del
Plata, ya se desempefiaba bastante bien, demostrando que aunque no te-
nia experiencia, sabia siempre lo que estaba sucediendo en el barco.

"Chiche" es el propietario de un balneario en Villa Gessell, y duran-
te los meses de invierno se radica en New York, donde trabaja en deco-
racién de inmuebles.

También me lo presentd mi hermane durante el mes de febrere, nave-
g6 desde Villa Gessell hasta Mar del Plata con nosotros y se interesé
muchisimo en mi proyecto, porque casualmente tenia ese invierno li-
bre y no sabia muy bien qué hacer de su vida.

Viajé6 a Buenos Aires una semana antes de Semana Santa y corridé
con nosotros esa regata, que marcd la primera vez en que se subié a un
velero, sin saber siquiera que era cazar y filar o barlovento y sotavento.

Es una persona callada y discreta, muy ubicado y centrado, que prde-
ticamente pasa desapercibido. Pensé que podia cambiar velas de proa,
cocinar y hacer mantenimiento general a bordo.

Aungue con Carlos hicimos juntos ¢l curso de pilotos, no lo conoci
muy bien, porque no establecimos una relacién muy profunda.

Nelson Bacola me dio referencias de sus conocimientos nduticos y
luego de conversar, se interesé en el proyecto, aunque no estaba muy se-
guro de poder formar parte de él, debido a que todavia estaba enyesado
por el accidente sufrido a bordo del "Swan I1",

Debido a sus compromisos, no se pudo integrar para preparar el bar-
co, pero se hizo cargo de la planificaciin y preparacién de todo lo refe-
rente a la alimentacién durante el viaje, por lo que se subié al barco
practicamente antes de partir.

Es una persona que nunca molesta en un barco, estd en el momento
Jjusto en gue se lo necesita, dispuesto a hacer cualquier tarea de abordo,
que siempre desarrolla al mejor nivel.

Julio Porro (quien me habia dado el curso de Patrén), si bien sélo nos
acompaiid hasta Rio, jugé un papel importante de coordinador en el gru-
po, con sus consabidos conocimientos del tema.

Tal vez la base del éxito de esta tripulacién, se debié a que nos reuni-
mos varias veces antes de la partida, haciendo una especie de terapia de
grupo, en la que cada uno de nosotros fue exponiendo qué era lo que le
gustaba y lo que le molestaba. En esas reuniones dijimos muchas cosas
que fueron rompiendo el hielo, logrando establecer un respeto mutuo,
que durante el viaje implicé que nadie avasallara a nadie.

Buscdbamos que, en lugar de reproches, se dieran ensefianzas. Algu-
nos aportaban mds en navegacién, otros aportaban mds en tierra con
sus conocimientos, su don de gentes y su habilidad para conseguir las
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cosas que el barco v la tripelacidn necesitaban.

No ebhatante, establecimos el continenls americans come perido de
prucha, dejande aclarndo que recién en Racife, antes de iniciar ¢ erue
e, se decidiria quidn seguia y quién se volvia n Buenos Aires, Eviden:
temente, tedos tuvimes una adaptacidn 1al a1 medio v al resto de la tripu-
lacidm, que noe hubo dudas que los que salimos de acd, legariamos & Ew-
LU

Asivivila partida

El 20 de abril de 1985, se habian congregade en Dédrsena Norte fami-
linres ¥ amipes, también estaba Jerge Insaa con su "Shambala” v Nel-
gon con ol “FPapoete™,

La gente abrazindonos, dindonos consejos ¥ buenos augurios; yo
gue yva queria que tode terminara estaba muy nervioso. Salo deseaba su-
bir al baree ¥ zarpar, tenin muchas Lensiones acumuladas para lepar a
eze dia, Por fin se completd 1a tripulacian.

Carlos llegé con log alimentos conpelados de altimo momento v a Tas
12.30, la hora establecida, descendimos la escalinata del muelle para
embarcamas, soltamos el muerto e hicimes una pesada por el espigdn,
en donde se encontraban todos.

Entre gritos ¥ baenos desens salid el "Cartagena”, portando sus wve-
Ias. Era muy emocionante, se me erizaba la piel, los rostros de todos
guedaron grabados en mi retina. Asi nes funmes aleggande. Primero de-
jamos de oir sus voces g;mm dejamos di ver sus figuras.

Tode habia quedads atris, me invidid ana gran paz. Ya mi vista s
habia orientade hacia adelante. Senti como una liberacion, el comien-
zo de una pueva chbaps, una meta v wn desaffo a cumplic con mucho sen-
tida a mivida. ..

Conclasiones

Hacienda memoria, desde el momento que decidi el proyecta me fui
preparands mental, moral v fisicamente haciéndome diversos andali-
sis médicos, Fue inereible, pero hasta prestaba especial atencidn al oruo-
zarla calle, porgue tenia algo muy importante que hacer, "navegar”.

Un tema que inevitablemente uno se plantes es El Miedo, me anima-
ria.a decir gue yo transformé el mio en ¢lementos de seguridad. Prime-
ro, porgue bedos los elementos que constituinn el Cartagena eran de mi
total confianeas tanto asi el prupo humano que iba constituir la tripala-
cidn. Sepundo, gue haliendo mal Gempo o ingrezando &n un puerto en
situacion limite, no me permitia tener miedo pues fa exigencia v el de.
ber de llevar el barco y tripulsciin a buen puerto, hacia que toda mi aten-
cion ¥y concentracién estuvieran al servicio de Jas maniohras a reali-
zar.

Tercers, toda persona que sube g an bareo 3 realizar este Lpo de naves
gacion debe saber que su vida estd a disposicion del destino y el medio,
aceptando asi esta realidad ¥ poniendo todas las seguridades o nuestro
aleanee, se lopra la serenidad del navegante,



Cada meniobra o accién que sucedia en ¢ barce fue realizedo por dos
peraenas ¥ en los casos de mayor sigencia yo eztaba tembién presents
tratando de lograr una real eficiensia que on repatidas vecos evitd dete-
rioros o roturas, evitando mayores contratiempos, En cuanto a mi expe-
riencia en la navegaciin, podria decir que se divide en tres etapas:

La primera hasta Espana, con lo que implicaba la inexperiencia y el
desafio, pero contaba con el grupo, qué ante una duda por mi parte recu-
rrid A s opiniin,

La sepunda etapa, por e Mediterrines, va mas solo en lo que respects
a la navegacidn, pues la mayoria de las tripulaciones con las gue conté
conoctan los veleros solo en fotografias desde sus “tascas” y comiendo
“tapitas”, pero todos con mocha voluntad v enteresa.

La tercera y ultima atapa fue el regreas desde Espata sélo con mi mu-
jar, aplicando todos mis sentidos ¥ conocimientoz, Aungue entrando
nuevamente al Rio de la Plata, despoés de algo mas de 20,000 millas na-
vegadas, sepui aprendiendo v lo que me quedard a1in por conoeer. .,

Al pasar estos afios, veo gue bdsicamente fue una etaps muy impor-
tante de mi vida, fue mi transformacidn, pues anles vivia para trabajar
¥ ahora esto es un medio para vivir, experimentar en forma indepen-
diente, €l conocer otras razas, otras gentes que piensan diferente y gue
indudablernente enriquece, come a5 el viajar ¥ ver nuevos horizontes,

La exigencia de situaciones extremas, que hacen segregar adrenali.
na, hace que ung s sienta més vive motivande asi nuevas vivencias y
aventuras,

Es azi que ya de regreso a Buencs Aires, voy tejiendo entre mia ma-
nos nueyes provectos que aportardn mayeres motivackones ami vida,

“Sin Ringrin rérito de mi paris

te el Do eredin, provde s este
betrrun v 2 boda Peraone Que Lige
en if, e desen brenos vientos yen
piedengua bajo loquilla, te
brutize, Corfagena”
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APENDICE I
Cémo disefié el ‘Cartagena’

For Roberto J. Hesmann

El “Cartagena” ha sido el primern de una serie de varios veleros ap-
tos para ser consbruidos en acers con castes econdmicas,

Bahisndo que el precio de construccidn de los barcos resulia ser pro-
porcional al desplazamients final (ung vez elegido ¢l material de cons-
truceidn) v, conveneido de gue unn caracteristicn muy apreciada por
cualquier propietario de velero es la buena performance navegando a
vela, he limitado la manga del "Carfagena” o los 330 m bacidndolo en
umh-iu-g:ncms:nrmnl-: Largo: casi 10,40 m de eslova en flotacidn

El resultade obtenido, fue el que yo le prometiera a su joven capitin
Leenarde Menarguez agquel dia, cuando visitara mi estudio en compa-
fita de su padre Don Alfonsn,

El "Cartagena” resultd ser miuy veloz, en comparncion con su costo
monetario, sin dejar por ello nada que desear en condiciones marine-
ras durante su travesia,,, Y tuvieron tiempos dures!

La estructura del cases, consistic bdsieamente en doce cuadernas de
chapa de acero plegado, formando perfiles en "L7 de B0 x 25 x 32 mm ¥
geig serretas T de 30 x 30x 3 mm en cada banda.

El espesor del forro era de 4,75 mm en la quilla, 32 mm en ¢l casco
hasta algs mas arriba de la flotacidn, de 2.5 mm desde alli hasta la cu-
bierta v de 2 mm en la cubierta,

En la zona de la quilla, se interpusieron des varengas adicionales
encada ¢laro entre cusdernas.

El lastre consiztid en alge mas de 3.000 kg de plomo vertide dentre de
Ig aleta de quilla.
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El Cartagena solo. La tripulncion nadabea par los
alrededores. Lo costa mds cercana

i rde de 00 millae

o8

Brindande con los recién boutizadog en of cruce del
Ecuador: Barvaeuds-Chiche v Tiburdn- Oso. Ex
inderesante comprobar como siempre guarddbameos
&l misrmo fugrar en {o mese. De izquierda o derecha
extd ‘Oso’, Chiche, Leo y el Autor.

8
Barcos de todas los banderas usan o las Arores coms
prerlode recalada pora entrar o salic de Europa,

0

El famoso rueralidn del puerio de Hortn,

Algremos barcos argentinos han dejodo su recuerda
En este caso el del Marina.

81-32
Awcreqior mo ey prolijio y fol v digno de Mar del
Flota, guedd apsntads of poso del Cartagena



APENDICE Ia
Equipamiento

Aparejo; Cutter. Mdstil Nacional respondiendo a la seccidn de disefio
con burdas para mar, Seccidn 175 mm eon altura total de 16,44 mts. Fro-
vizto por Heod,
Botavara: Macions] suministrada por El Pafiol; al jpual gue las cruce-
tany loz dos tanpores.
Velas: 1 Mayor Dacron Imp. 8.3 onzas, Sup. 24,5 m? eon tres rizos.
1 Genoa Uno Dacren Imp, 5.5 onzas, Sup. 56.2m?.
1 Yankee Dacron Imp, 6.8 onzas. Sup, 49 mE,
1 Foque Dacron Imp. 6 onzas. Sup. 24 5mé,
1 Tormentin Dacron Imp. 7.2 onzas. Sap. 18 m2.
1 Trimguetilla Dacron Imp. 8.2 onzas. Sup. 14,5 m2,
1 Spinaker Mylon 1.2 onzas. Sup, 133 m2,
Tedas fabricadas por Hood Argentins.
Cabulleria: de Texilo (hebra doradal.
dos eeectas de 14 mm para Genoa.
Dirieas, escota mayory tringuetilla 12 mm
Malinetes: "Aldo”,
2 2B con SelfTalling pars escotas de foques,
3 23 con SelfTailling para escota de mayor, rizos v driza
de mayor,
8 22 dos para escota de trinquetilla y buarda, los otros tres
para drizas.
1 21 paradrizade3pi.
1 Hidrdulivo de stay popel fabricado por Wagueriza,
Cocina: nacional marca "Bellatrix™ de dos hornallas con homo,
surtinistrada por BARON NAUTICA. Alimentada por dos garrafas de
12kg.
Fondeos: 1 decepo de 20 kg
1CQRde 14 ke
Cadena: 16 mts, pesando 40 ke,
Cabo: 60 mts. de 22 mm de mena,
Bafios: Inodoros de fabricacién Nacional marca SAILOR. Copiades del
ITT Canadiense. Livianes pere inservibles.
Motor: Faryman N30 de 24 HP (SAE) a Gal Oil.
Targue de combustible de inoxidable con capacidad para 160
Its. Con eje descentrado y hélice gue queda en bandera.
Heladera v Freezer con compresor rotative de origen Joponds. Son de
Loy utﬂiud}‘m: en los autos para refrigeracidn,
Baterias: Dos de 1 2 volts 110 Amperes Champion.
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Rodina: 1 VHEF mares Kimp de Taiwan,

1 BLU Yaesu 757 con sintonizador aulomitico de antena
{Transmach). Antena vertical como las empleadas para los mdviles te-
rrestres, con bobings de carga intercambiables marea LESI (Nacio-
nal).

Compis: "Plath” de 6" colocado sobre la carreza. No tuve desvies al ser
compensada antes da la partida
Instrumental; Marea VDO comipuesto par Ecosonda

Carrecera

Compds Electrénico
Mavepador Satelital: Marea WALEER 412,
Tanques de agua: Dos de acero ‘noxidable con capacidad total de 300
lts. Colocadn debajo de las literas del saldn,
Carpinteria: Interioes segun plang en Petiribi. Terclados con enchapa-
do Pendlico, Realizado por Tita.
Timén de Vienta: Marca Aries.
Balsa: salvavidas AVON para seis personas de tapas rigidas.
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APENDICE II

Las velas

Par Pedra "Tofe" Ferrera

Cuando nuestra firma fue contactada por el Sr. Menarpuez para fa-
bricar las velas de su barco, no imagindbamos el intenso wio a que seri-
an zometidas, Pensamos que seria la wbilizacdn o que estames acos-
tumbrados en un barco de crucera de esas caracteristicas: NAVEEAcidn
de fin de semana, alrededor de 10 eruceros anuales o la costa uruguaya
y un posible viaje a Floriandpolis y alrededores. La realidad superd to.
das muestras expecistivas y, finalmente, el "Cartapena” llevd a' cabo
un envidiable erucero,

Las velas de erucern, por su naturaleza, tienen que cumplir con un de-
terminade mimero de especificaciones, si estdn confeccionadas en ba-
s¢ a ellas no importa bo larga gue sea ln navegscidn, ya que scpuirin
giendo confiables y resistentes durante un nidmers importante de afos,

Por otro lado, nuestra sxperiencia-en velas de crucero de este tipo, es
muy grande, ya que barcos comoe el “Olivia”, "La cautiva” ¥ "Don Chui-
jote”, que realizaron largas travesias, estdn equipados con velas Hood.

Es sabido que la verdadera planta motriz de un velers son sus velas,
va gue por lo peneral, el motor se utiliza sdlo para manichrar en puerts,
cargar bateriag o en momentos de calma, que en pleng océano son siem-
E:'e a menor de las posibilidades. Al cheervar los planos vélicos, de cus

ierta y de lineas, se bene conciencia de la potencial capacidad de on
barco en su navegacion hacia barlovento gue, aungue no es la unica di-
reccidn, es la mds importante a tener en cuenta y hacia la cual fijamos
nuestros abjetivos.
Aparejo: _

El aparejo cutter el "Carthgena”, eon tringuelilla ¥ foque o tringueti-
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lla y yvankee en proa, facilita a bareos con proa medianamente llana
mantener una velocidad promedic en cefiida mayor que la que obten-
dria usando genoca, aunque con un dngulo de cenida aproximadamente
T grados menor.

Cuando el barco pierde velocidad, ya sea por golpear contra las olas o
por alleraciones en el rumbo, €l aparejo dividido sporta mayor acelera-
cidn por su cazado més abierto y al ser velas con menor base, no entran
en pérdida tan ficilments come un genca 1.

También es significativa la opeidn comodidad, ya sea por la libre vi-
sién hacia setavento, por el hecho de no embarcar agua o por la posibili-
dad de achicar pafio mediante la simple arriada de una vela.

Aparcjo dividide Aparejosloop
Yankee + tringuetilla = Genoal

Foque + trinquetilla = Genon2

Yankee = Genca?2- 20%
Fogque = Fogue
Tringuetilla = Tormentin + 20%

Como s puede cbservar en la comparacidn de valores entre ambos
aparejos, el cotter es muy versdtil y efectivo y adicionado al aparejo
yvawl o ketch, es el mds usade en veleros de crucero, especialmente en
los ocednicos.

Las dos manos de rizos amplios en la mayor, aseguran una efectiva
v sepura reduccién de superficie vélica. Se descartaron los rizos en lag
vielas de proa, por ser diffeiles de operar y poco practicos,

Construceion:

Se tendié a aumentar los indices de sepuridad en los diferentes

items:
Tela: los fabricantes de tela experimentan sus nuevos productos en labo-
ratorios, sin embargo, cuando se trata de un producto de lenta amortiza-
cidn como €3 una vela, el mejor test es la experiencia recogida con el
use &n un cierto nimero de afios, De alli se desprende gue, en la confec-
cign de velas de crucero, nunca deben utilizarse productos experimenta-
les o partidas de telas en desarrollo con diferentes texturas, apresto, im-
permeabilizado, estiramiento u orientacidn de cadena o trama, siendo
el standard de calidad vigente para un determinado uso especifico, la
mejor eleccidn posible.

Nuevas telas requieren nuevos procesos de fabricacién en cuanto a
formas de costura, colocacién de refuerzos, colocacidn de rizos, ete., que
terminan siendo una incdgnita, ya que no han tenido todavia las sufi-
cientes posibilidades de desarrollo. Todos estos factores no revisten la
misma importancia en un velero de regatas, en el que se buscard lo-
grar mids velocidad casi con absolula exclusividad. En un velero de cru-
re;u,d_aﬂ- mucho mds importante mds tiempo de vida Gtil que mayor velo-
T

Por dltime, debemos considerar que para facilitar su manejo, estiba-
je ¥ duracidn, las velas de erucere deben estar confeccionadas con telas
sin apresto o con apreste blande,
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Costuras: la tendencia es usar hilis de madiano espaeser, oo agnzas
méda finas ¥ mayor nimero de pentadas por eentimetro de costura. Una
buaena referencia es hilo VB2 ¥ trez puntadas por centimetro, La unidn
de pafic con triple costura, aporta mayer seguridad al inevitable roce
gon obengues v candeleres. Los hiles gruesos condicionan su uss @ ma-
quinas pesadas con agujas muy gruesas, que dafian en demasia a la te-
la cuando la penetren, Cabe aclarar que este es el dnico sistema apto pa-
ra coser velas de kevlar o de tela con mucho apresto, ya que el sistema
de aguja fina mo sitve, dado que Jas agujas ge rompen por compresidn
al no poder agujorear la tela.

Diserio: ¢] corte de una vela de erucers se realiza on funsidn de la tols o
atilizar v de las caracterfcticas del barea, Al utilizar tela standard, co-
nocemes todas las pautas de trabhaje de la misma, ¥ podemos lograr ona
boena formade vela sin ningin tipe de incdgnita.

En €l diseric de su forma, se van asociando ideas v experiencias, que
levan a determinar coal es la mejor vela para determinade tipo de bar-
£a,

Ollados: utifiznmos un tamafo algo mayer que el requends, constroi-
des en materiales de noble envejecimiento, Descartamos de plano los
de aleacién de zine y alominio, zabiendo que los de mejor resullado se-
rian los de labén eromadoe o cobre al berilia,

Mosquetones: indudablemente, para este tipe de uso, los mejores son los
de bronce de tipo pistén, con abertura atrds, Los de abertura lateral pue-
den resultar dificiles de abrir v corrar al ir formindose corrosidn én
gu mecanismo, por estar en contactas prolongades con agua alada.

Les “tipn 37, womo les "Wichard", presentan un par de problemas:

son de inoxidable y gastan el stay de proa al trabajar siempre en &l mis-
mo lugar v cualquier driza de eable gque esté en el pilpito, paede meterse
dentro del mosquetdn, con & consiguients trastormo posterior.
Garruchos: En el primer tercio del gratil, deben colocorse garruchos de
bronce o de inoxidable teflonados, ya que con el. gualdrapeo los de plasti-
co s8¢ rompen, Esta selvedad tambidn ez vilida para los garruchos del
tercio popel de la botavara.

Para completar estos comentarios, haréd mencién del kit de reparaco-
nes qué preparé para el "Cartagena” y que contenia:

Mosquetones de repuesto (4)
Garruchos de repuests (5 de cada tipo)
Cintas de nvlon para reparar allados (4 metros)
Cintas de garruchos de repuesto (15)
Retazos de tela de mayvor (1 metro)
Hilo de mane (1 rolle)

Agujas varas

Rempuje

Hipstop para spinnaker (4 rolloa)
Dacren adhesive de 2 onzas (1,5 m)
Dacron adhesivo de 7 onzaz (0,5 md)
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APENDICE Ila

Mis impresiones sobre el velamen
(por el autor)

Todas las velas gue llevamos fueron. fabricadas por Hood Argenti-
na,
Ya antes de llegar a Rio de Janeiro, se nos presentsd el inconveniente
del corte en las Digaduras de los garruchos del pujamen y gratil de la
mayor, que por supaesto foeron reparadas navegando.

Més tarde, la mayor se rifd en el sitio en oyaba contra la cruce-
ta ya que la misma no contaba con un gﬂ.«.ﬁn‘ﬂ45 as apropiado. La repa-
ramos en Rio de Janeiro sin ninguna dificoltad.

Come consigné anteriormente, rifamos unos 30 em el yankee di-
jarla en cubierta durante ona noche de viento fueris a la altura de Cabo
Verde, tardamos alrededor de media hora en arrebatirsela a Neptunao,
que al parecer tenia mucho interés en Dlevdrsela a las profunds 5.
Al dia siguients la cosi, de acuerdo a las ensefianzas de "Teoto” Ferre-
i}

La otra rifadura que sufrid €l yankee se debid a su continuo roce con
el pulpito, por lo que decidi coserle an parche de refuerzo de la misma te-
la, que dio muy buenos resultados.

Salvo por esas pequefias roturas, las velas resaltaron excelentes ¥ ne
fueron tocadas ni siquiera en los meses posteriores de crucero por el Me-
diterrdnen,

Luego de cruzar el Golfo de Ledn, ya volviends a Espafia para pasar
el invierne (Noviembre) y al izar la mayor al tope, la contemplibamos
y nos maravilldbames de que adn mantuviese perfectaments su forma,
a pesar de la cantidad de millas que habiamos navegado, con tedo tipo
de vientos y con bos rizes colocados.

En cuanto al tipo de aparejo, considers que el que tenfa el "Cartage-
na” es ¢l ideal La combinacién de tringuetilla, yankee o foque en proa
rinde muchisimo. Incluso navegando z6lo con la trinquetilla y des ri-
zo% en la mayor, el bareo se comportaba muy bien.

En la etapa a Salvador, dehido a la intensidad del viento, debimos na-
wvegar con la tringuetilla solamente v nos llamé la atencidn la facili-
dad con la que esa pequefia vela de 14,50 m2 hacia qoe un bareo de 8 tone-
ladas se moviera a 6/7 nudos.

El spi fue muy poco utilizado, va que por lo general los vientos eran
de proa ¥, en las pocas ocasiones en que fueron de popa, en realidad no
ETAN 00 PATA usarlo.

Otra vela poco usada fue ¢l Genoa 1, aunque con ella crozamos la zo-
na de las calmaa ecuateriales, entre los (F y los & N, con una velosidad
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promedio de 5.4 nudos,

D log 19 dine que durd el eruce, usamos o) genoa 1 v la mayor al tape
durante log cinco primeros, mientras que durante los 14 restantes, usa-
mos la trinquetilla ¥ la mayor con una o dos manos, cuando tenfamos
una sola mano de rizos colocada, estableciamos el yankee y al tomar la

amang, estableciamos el foque.

El ideal hubiera sido tener enrollader en proa, ya que de esa forma se
hubiera podido pasar del yankee al foque sin dificultades, ademds de
ahorrarnos una vela (el foque). Seguramente hubiéramos empleado me-
nor tiempo en el cruce, ya que aungue los cambies de vela los realizdba-
mos siempre, si calmaba de noche traldbames de aguantar la vela esla-
blecida al mixime, para no despertar a las que estaban durmiendo.

En &l eruce propiamente dichs, establecimos tormentin sdle en dos
spertunidades, sin sacar nunca la trinquetilla. El bareo se comportaba
mejor asi que sin vela de proa. 8i hubigsemos tenido enrollador, se po-
dria haber pasade de yankee a tormentin sin necesidad de ir a proa
miés que para inspeccionar. Recién ahora me dey cuenta de las venta-
jas del enrollador, del tual nunca o admirador. No sdlo me hizo cam-

iar de pustos mi experiencia con el "Ca na". Un viaje que hice a
Rio de Janeiro con el "Papeete”, me abrid bastante los ojes: durante
ocho dias, séle fuimos a proa para chequear el estado de las cosas.

Un dato interesante es que, &n Europa, casi todos los barcos lo usan.
Es muy probable gue sea por las cambiantes condiciones del vienta, pe-
ro lo real es que mientras ellos cazaban un cabo, nesotros pasdbamos de
Genon 1 o tormentin, con todas las combinaciones posibles de vankee,
trinquetilla y fogue en mencs de media hora, para quedar encalmados
al eabo de dos horas.

Comn dato curisse, tengo entendide que e] dnico disefiador actual que
en Argentina incluye el yankee en el plane vélico es Roberte Hos-
mann. ;Cudl puede ser el problema gue todos los demds ven en la trin-
quetilla para un bareo de crucero? Sinceramente no lo sé, yo le encontré
puras ventajas, En cuanto al kit de reparaciones que nos prepard “To-
to” Ferrero, debo decir gue resulté muy apropiade. La unica dificultad
ge presentd por culpa nuestra, ya que nos olvidamoes el rempujo en Bue-
nos Adres, y la mesa de la dinette sufrid las consecuencias, ya que al
ser impmi.'h{e hacer pasar la aguja por las capas de telas, debid suplir al
adminiculo olvidads. :

Para coser las rifaduras, wtilicé el anico punto que sé hacer ¥ que
eren que se llama escapulario, Es el que aparece en lailustracién,

—

_.—'-\_l —
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En eazo do tensr que emparchar, colocaba el parche sobre la rifadura
previamente cosida v trataba de imitar de la forma mds prelipa posible
el zig-zag de las miguinas. Por supuesto, hasta un ciepo podia notar
gue por alli habia pasado la mano de un inexperto, pero las costuras
apuantaron.

El auror costendy log gorruckos de la mayor despuds de s fwenboda,
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APENDICE III

Apéndice de Meteorologia

Paor ¢l Lic. Josdé Valendin Komoar®
Puenas Aires-Gibraltar

En el trayvects Buenos Aires.Gibraltar el aspecto meteoroligico puede
ser comentado en sus dos aspectos principales: régimen de los vientos y
condiciones del tiempo. Para ello se dividird este caming en zonas de
acuerdo a su comportamiento elimaticn,

Rip de lo Plata: aqui prevalecen sondiciones meteoroldgicas propias,
ya que el estuario s comporta como una palangana llena de agua, que
con sus bajas profundidades da lugar a un oleaje desordenado produci-
da por el vienta,

Los vientos prevalecientes en el Rio de la Plata, de acuerdo a su fre-
ruencia v en porcentajes son los siguientes: (interior del rin)

Eness Febrere Marze Abril  Maye Junio Jolic Ageeic Set. Oct. Mo Die
H E E N N M N M 5E i E E

HE ® M E 5 5 E E 5 5E ME N
E KE ME NE E W 5 NE E HE N HE

De las tres direcciones mencionadas la primera es la que tiene ma-
yor frecuencia en el mes, sipuiéndole las otras dos.

* Lisencisdn en Periodisme v Comunicacbanss. Pronosticedor de Lm:ﬁm Compatador he-
teorcltigice. Profeser de metesrologin én la Esruels Buperior de la P.MLA., Liga Naval Ar
genting ¥ Cuorso Piloto de Yate de o FINA, Ha complide custro compadias & verano cn la
Anthrtide .ﬁrmiuli:ug‘ﬂmnd.u del Bur, unn invernads y varios vooles n lo Base Vies Co-
modora Marnmbio. idente de ln Aseclaciin Antdrtica Argentina. Pronosticsdor
de tempe del Scrvicie Meteorulégico Macionsl Comentarista metesroligics en diverses
eamtlen detelevigon y rmdios de i Angectins,
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Lea meses deade neviembre hasta abril, son los gque poscen
eantidad de dias econ eielo clars, mientras que en ln:umﬂﬂz invamam
s& ohservan mayorcantidad de dias con cielo cubierts,

Per el Rio de la Flata pasan frentes frios (Pamperos) con registres de
tormentas, viento con ag fuertes, Juego cambio de viento al SW y
rdpido mejoramients del tiempo. Estos frentes frios pasan del sudeeste
al noreste con un promedio de uno cada siete a ocho dias, pudiendo en
ocasiones cbservarse langos periodoes sin pasajes de frentes firios,

Bancos de nicbla cosbercs son comurnes en los meses de olofio e invier-
ng, pers en ocasiones s& presentan nicblas espesas en medio del ris, pro-
ducidas por nna pequefia briza de viento N o NE con aire muy caliente y
himedo, que al pasar sobre ald:fua més fria del rio da lugar a la con-
densacifn del vapor de agua aire ¥ consecusntemente a la forma-
eiin de este fandmeno que entorpece la nevepacidn.

Hay qua destacar que en el Rio de la ﬁ:lh exterior prevalecen vien-
tos del sector NE en casi todos los meses del afio con una mayor velosi-
dad media que en el interior del eatuario,

Da noviembre & marze existe mayor frecuencia de bormentas ¢léctn-
eag. Lae famoeae sudestadae, con fuertes vientos del SE, crecients en el
rio con inandaciones en la costa argentina y persistencia del mal tiem-
po 56lo ocurren entre marzo y

Montevideo-Floriandpolis
Esta es una zona caracterizada por cambios bruscos de tiempo. Desde

la eosta hasta unas 100 millas mar adentro la frecoencia de direccio-
nes de viento ez la sigaients:

Ererc Febrero Marze Akl Mspo  Junio Julic Aﬁuﬂd Oct, Mow.  Dic
NE HNE NE ME NE H HE HE HNE NE NE
E E E M N NE M g B E E E
5 8 8 B & E B N E 5 8 8

La persistencia de viento del sector NE se explica por los sistemas de
alta presidn semi-estacionarios obicados en el Goelfo Santa Catarina.
At es permanents el pasaje de anticiclones que desde el Pacifico
cruzan la Argentina y desembocan en el Atldntics en direscidn NE in-
tegrandose con el que se halla en el surdel Brasil.

También debe destacarse que los frentes frics (Pamperos) que eru-
gan el Rio de= la Plata avanzan hacia el noreste Nlegando hasta Floria-
népolis con gran actividad tormentosa v fuertes vientos a rafagas. Esto
explica también la gran frecuencia de vientos del 5.

Es importanie comentar que al avanzar una masa de aire frio desde
el sur, precedida por un "frente frio” al llegar a esta zona se encuentra
con Jos vientos del NE del anticielén v se produce lo que se Tlama “zona
de cenvergencia” con faertes vientos gque normalments no se ajustan a
las estadisticas,

En el mes de enero las temperaturas medias de esta zona oscilan en-
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tre 22 v 24 grades, en febrero entre 23 v 25 dos, marzo de 20 a 25 mien-
trap que en abrl se observan valores medios entre 18 prados (Montevi-
deo) hasta 23 grados (Floriandpolis). En maye entre 16 v 21 grados y en
junio entre 13 y 20 grados, En julio entre 12 v 20 grados v en agoste entre
Oy 18 En setiembre entre 12 y 20 grados ¥ en cetubre entre 14 y 20, En
noviembre entre 14y 22 grados y en diciembre entre 20y 23 grados.
En esta zona un viento del sector N o NE con presidn E:‘iandﬂ rapida-
mente ez indicko de la Depada de an frents frio.

Floriandpolis-Rio de Janeiro

En esta zona, correspondiente al Golfe Santa Catarina, también se
eneuontran eondiciones muy particulares dal tiempo.

Sisternas de alta presidn se ubiean casi permanentamente con una
gron frecuencia del NE en casi todo el afio ¥ con mavores velocidades
medias queen lazona anterior.

En ocasiones, frentes frics se estacionan en esta zona a la altura de
San Pable v comienzan a ondular, Esto significa que en medio del Gol-
fo g forma un sistema de baja presion, con un asmento pradual da vele-
cidad del viente, gque lentamente cambia de direccidn al 5 y luego al
3E.
Esta configuracidn llamada “cclogénesis’ aparece normalmente
en los meses de olofio ¢ invierne v es facilmente pronosticable. Sdlo de-
be vigilarse el barametro ¥ la direccién del vienio, ya gue un NE rotan-
do al E ¥ con presién bajands llevard a un SE fuerte, luego al 8 y por fin
ol EW con presion en alza y ripido mejoramiento del tiempo.

Esta situacién no e comin y normalmente domina el zsistema de al-
ta presidn con vientos leves a moderados del NE al E.

Rio de Janeiro-Salvador

En esta zona prevalecen vientos del E, luego del SE v mds alrds en la
frecuencia del N

Con vientos del E y SE se producen precipitaciones en forma de Hu-
via continua o lloviznas, con nubes de tipo estratificade, pero cuande
hay cambios de viento al 5 o SW en lugar de lluvia se registran chapa-
rrones ¥ tormentas eléctricas,

Las temperaturas medias en este tramo oscilan entre 24 v 26 prados
en el mes de enere, 25 a 27 en febrero, lo mismo en marzo y abril, entre
23 v 25 grados en maye, 22 a 24 en junio, julio, sgosto y setiembre, entre
ﬁy‘ 25 grades en octubre ¥ noviembre y entre 24 v 26 grados en diciem-

Salvador-Recife

Al sur de esta zona prevalecen vientos de direcciin E y NE y al norte
condireceidn E v 3E con velocidad mediade 10 a 15 nudos,
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El viento del SE luego #¢ haee eomiin hasta llegar a la linea de! Eeua-
der, ¥a que son Jos “Alisios” del sudeste que llevan aire hacia las bajas
presiones ecoatorizles.

Los alisics en €]l Hemisferio Norte son del noreste y también coneun-
rren con sus paguetes de aire hacia el Ecvador. El fendmeno fisico que
producen los Alizios es el giguionte:

El mdximo de radincién solar en el Plansta se ubica alrededor de la
Iinea eeustorial, lo que da lugar a un fermidable calentamients de la
tierra, ¢l mar ¥ &l aire apayade en los mismos. De eata mj.nu.'atlm
sobre-calentado se hace mds liviano que el aire circundante y comien-
za & clevarse. Esle movimients vertical hada amiba se denomina con-
veccin y produce un vecio que tiene que ser llenado eon aire de los con-
tornos. De esta manera nacen lo: Alisios qoe Ilevan aire haria una zo-
na denominada de "convergencia inter-tropical”,

Recife-Moronha

En zona de los Alisios ton una componente del SE v del B con veloe-
dad de 8 2 12 nudos, en promedio.

A medida que se navega por el meridiano 3J0FW hacia el Norte y se
cruza el Ecuador, el tiempo se muestra muy inestable, ya que la conver-
gencia :nteﬁr:rmca} crigina capas nebosas muy compactas, en las que
prevalecen los Cdmules Nimbus (nubes de tormentas) que alcanzan en
estas zonas topes de mas de 15,000 metres, dande lugar a foertes cha
rrones ¥ tormentss eléctncas de una magnitud enorme ¥ que no se
en ningin otro sitic en &l Planeta,

Hemisferio Norte

Al cruzar el Ecuador se entra en loa Alisios del NE ¥ contindan los
stros de feertes tormentas,
eade el Trdpico de Cdncer hacia el Norte se extiende un sistema de
Alta Presién llamade "Anticiclin de las Azores”. En los meses de vera-
no aleanza una presidn en su centro de alrededor de los 1030 mb. ¥ con-
tribuye normalmente a las buenas condiciones del tiempo en toda Euro-
pa.

Son muy comunes las calmas que rodean al centro anticiclinico qoe
s@ ubica alrededor de los 30° de latitod N y en los 35° de longitud W,

Entre los 30 }r'lu:a 35 grades de latitud (N o 5} en el cinturdn subtropi-
cal de altas presiones se ubica también las lamadas “latitud de los ca-
ballos" (horse latitudes) donde predominan condiciones de buen tiem-
po, vienko en calma o brisas seaves v escasas

Estas latitudes de los eaballos se hallan en unas zenas con elevadas
presiones ¥ de gran estabilidad. Es un eintordn de altas presiones v
una célula de alta presién frecuente en el Atldntico Norte, con su miclso
gl sor o al ceste de las Azores tamhién pertenece a este einturdn, Inflaye
en todas las caracteristicas del Hempo europeo, ya gue al Norte del anti-
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eielin s¢ derrama alre maritime {los vientes giran eon sentide horarie
slradedor dol centro) ¥ penetra ¢n BEarspa

En verans ] anticielén se extiende hasta Eurcps ¥ Francia. En tante
en los meses invernales s¢ reduce a un pegoefio sistema de aita presién
enuna latihad de 308,

Hesumen

A través de este comentario se puede establecer que la Meteorclogia,
ton sus estados de Ltiempo o sus climas, es muy conocida en ¢l tramo Bue-
nos Adres-Gibraltar, Se han dado referencias climdticas que sirven pa-
re orientar a tode navegante que emprenda la aventura de una navega.
ehdn & vela,

Actualmente puede disponerse a bordo de un “Mariner Fax" que es
un equipo gue recepciona Mapas Meteorolégicos, que son transmitidos
por Jos Servicios Meteoroldgices de todoel :

De esta manera se pueden tener andlisis sindpticos del tiempe, ma-
pas pronosticados y nefandlisis (o andlisis del campo nuboso terres-
trel

Estos mapas serviran, junto con la observacidn meteoroldgica que se
realiza a borde para una mejor navegacidn, ya que se cuenta con una
proteccidn total,

173



Mapa Sindptico de Superficie.
Bituaciin de Sudestada én el Rio de la Plata,




Mapa Sinqpﬁwdaﬂupﬂﬁvje.
Frente Frio (Pampero) entre Floriandpolis ¥ Santos.

A dntieicidn
B: Boja Presicn
Franie Fria .E'
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Mapa Sindptice de Superficie,
Situacidn normal con un frente frio en el Rio de la Plata.

A: Antinicldn

&; Bajo Presicn
I-rm!.r.{-‘rl'iﬂ}
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APENDICE IV

La pesca

El tema de |la pesca, fue siempre una nebulosa en lo que a mi respec-
ta. Es mucho lo que =& dice, te encuentran expertos en cualquier lugar
imaginable, cada uno de ellos tiene su “método infalible”. Se escuchan
cosas totalmente contradictorias; estdn los que afirman gue la alimen-
tacién a bordo a base de pescado es absclutamente posible, pero por ofro
lado muchos afirman que, aungue intentaron vivir a baze de pescade,
nunca o pudieron lograr, ya gue a pesar de haberlo intentado, jamas pu-
dieron sacar nada coherente con sus intenciones

Fuoe am que decidimos llevar slguncs elementos para pescar, pero
sin saber a cioneia cierta qué resultade tendriames. Por este motive, ]
pescads fresco no entrd en nuestros planes de alimentacién, sing eomo
algo accesorio para variar un poco nuestras comidas s lograbamos cap-
turar algo que valiess la pena.

Para equiparnos, fuimos asesorados en la casa de pesca Araneo (Ola-
zibal 2487, Belgranol. Nos aconsejaron sefiuelos (jiggs) con anzuelos
bastante grandes, liders de acero, lanza de 0.20 ¥ unos calamares de
plistico fosforescente que, a nuestro entender, no podian engafar ni al
pez mais despistado ¥ famélico. En Ia casa de pesca, me aseguraron gue
ese extrafio bicho seria muy eficas si se lo llevaba a remolque, a veloci-
dades no muyv altas, aungue no supieron asesorarme sobre algunas in-
quietudes, como por ejemplo la profundidad a la que se debin pesecar,
&he.

Era divertida la reaccién de todas las personas a las que les mostré
mis flamantes sefivelos, ya que los mirahan con cara de susto, afir-
mando que, sin dudas, en la casa de pesca se habian sacade de encima
on clave invendible. Los resultados fueron sorprendentes.
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Utilizando una linea de unas 40 metres de longaitud, Bnzamos Jos se-
ruelos por la popa v colocames en # baledn un seguro, para que pudiese
saltar en om0 de algan pigque. Pudimes notar que navegande o una ve-
lacidad de 67 nudos, boe terrorificos calamares, nunta 2e sumergian a
mas de 40 cm. Lo primer que "pet” foe una gaviota, que al trater de
atacar auna de los seAnelos, quedd enredada en la tanza,

El dia 24 de sbril, & 1as 17 hs, nevegando a la altura de Rie Grande do
Sul a4 nudes, escuchamos saltar los dos sepuros, ¥ despuds de recupe-
rar la linea pudimes sacar, bichero medignte, un bermeso dorado de
mar de unoes 10 ke Al dia siputents, también antes de la puesta del sol,
saltaron bos dog seguros, pero noe habia nada en los extremos de las Tine-
as: puede haber sucedide que e pez no mardid el sefuelo con fuerga suli-
ciemte, o bien que se hava desbocado por nuestra velocidad de 7 nudes,

Bl dia 2 de mayo, antes de Negar a la Bahia de Guanabara, saltaron
los dor seguras, pere recuperamas el sedal sin el sefuelo y eon el lider
de agers cortado eomo por una tijera. (Habrian sido tiborones? Nunea
lo supimos. ¥a no volvimos a pescar hasta ir navegando ruombo a Vito-
ria, ¥ alll sacamos un pez gue ks brasileros llaman “sarda”, ¥ que
cren que es el que nosotros conoce mos como bonito”, Pesaba unos ke,

En la etapa a Salvador, una tarde sacamos un pez tan tare que volvid
al araa: pareeia an globe y tenia dientes similares a los de un conejo,

D agui en adelante, va no pescamos mds, porque emMpetamos & netar
cierias constantes: los piques se producian cerea de lo costa o con pro-
fundidades gue variardn entre los 60 y los 100 metros; todos fueron al
atardecer, salvo uno solo al amanecer) s sefulos en esas circunston-
cias eran tan efectives, que no pasabon mas de doa dias para toner algu-
nabuena presa,

Tenigndn todo eso en coenta, decidimos no sacar peces por el simple
hecho de sacarlos, sino sélo cuando tuviésemos ganas de cambiar nuos-
tro mend, Cada pique implicaba un trabago alge enporroso: una vez obte-
nida la presa, debiamos aminerar inmediatamente la velocidad del
baree, acercarly (cosa que sin reel ni cafia no era ficil), Bicherearlo pa-
ra subirlo a borde, matarle, limpiarko, trozarle y luego baldear cuidade-
saments la cubierta por la abundante sangre que derramaks,

Se llegd al extremo de pescar a voluntad, Entre Azores y Espafia, una
tarde Marcelo decidié cenar atin y muy resueltn me avissd que iba a pes-
car alge. Lanzd la linea ¥ no habian transcurrido des horae cuande ya
teniamoE la piezn 6 bordo. Era infofible, ya goe los pescadores nos habi-
an marcado ewdl era la rona de pigue v estibamos en plena temporada
de pesea del atun, En el crioce propiamente dicho (Fernando de Noran-
ha-Azores) no tuvimos un salo pique v, segin les comentaries de log en-
tendidos, se debid a la profondidad.

Peces voladores

Cerca del Ecuader fueron nuestros incesantes companerss. Veiamos
saltar enormes cardimenes entre onda ¥ onda durante varies dias. Su
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bamarno no era muy grande, los mayeres tal vez llegaran o unos 30 cm,

[ntentames ceptorar algunos, pers sinceraments no sabinmos S0
hazerls, Semin lo leido de las expenencias de otros navepantes, las mn-
yores posibilidades se daban por las noches. Fue asi que ilaminamos la
proa, las velas ¥ la cubierta en distintos intentos, esperanzados de que,
skrafdos por laluz, ealtaran a cubierta, pero ol resuliads fue nulo.

Durante cuatro diss consecutivos, después del amanecer ¥ mienlras
ravegibamos entre lag latitudes 16° N (Cabo Verde) vy 23 N (Tripico de
Cancer) pudimos rem;f'ﬁr algunos que, en sus vuelos, caian accidental-
mente en la‘cubierta, Mds de una ves, durante las puardias nocturnas,
escuchdbamos el raido que hacian al golpear contra la wela de proa ¥
quedar en cubierta, De tadas formas, eran eapturas pecidantales, que
no sohrepasaban los § o 6 ejemplares ¥ euyo tamafo oscilaba entre los 10
y 20 em. Son realmente exquisitos, de un sabor muy suave, algo pareci-
do al pejerrey de mar, pero muche mds sabrose. Los saltdbamos en la
sarién durante el desayuno e mgresaban a nuestro extense mend del
dia,

Durante unos cuantes dias, vimos tal cantidad que quedamos verda-
deramente asombrades, pero luegoe de pasar el Trdpico de Cdncer, desa-
parecicron tan repentinamente como habian aparecido.

La preparacidn del pescado quedaba librada a la imaginacidn de ea-
da una, fue asi que Jo comimas en chupin, al homae eon quess, hervido
on sopa, asado con papas, fmto, ete,

So conservacidn se planificd de dos formas diferentes: dejibamos
una parte en los Tupperware {para que no despidieran olor), con el fin
de eonsumirlo en tiempos cortos v el resto, prevan envaltura en papel de
aluminio y bolsas de pelietilena, era congetado en el freezer,

Uno de nuestros temores, era que los delfines confundieran nuestro
sefiuelo con algin pez real, pero esto nunca sucedif, ya gue aungue se
acercaban para investigar, demostraron ser lo saficientermente héibiles
corno para no confundirse jamds con la argucia.

Entre loz 30 v 34* N, no largamas la linea por la eantidad de sarga-
08 que habia en el agua, ya que las tres veces gque lo intentamos, al poco
tempo debimos levantarla para desenredar la impresionante cantidad
de algas que se habizn enganchade, formande un verdaders ovills,
muy dificil de aclarar.



Lo preces poiadare: ferepina bon compsuplemenda el desayunn,
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APENDICEV

Comumnicaciones

Para este viaje, el "Cartagena” contaba con dos equipos de radio que
funcionaron perfectamente, adn en condicdones muy rigurozas. En
V.HF., se utilizd vn equipe "Hing", fabricade en Taiwan, que demos-
trd ser muy efectivo, de potencia edecuada, maneje sencille ¥ con di-
mensiones dompactas,

En B.LLU., s& optd por un equips "Yaesu FT 757 GX, cat system”, con
un sintonizador automdtico de antena (Trans mach) Yaesu full auto-
matic". Su costo aproximade fue de 1500 délares (afo 1985).

Las comunicaciones fueron, en la meyor parte de nuestro viaje, eon
frecuencia diaria, ya fuera con buen tiempo o en medio de tormentas.
Hube ocasiones en que las comunicaciones iniciadas quedaban trun-
cas, va que |a propagacidn nos jugd malas pasadas en més de una opor-
tunidad.

De todas formas, el fin primario de nuestras comunicaciones, era el
de llevar tranquilidad a nuestras casas. Mds de wna vez, por intarme-
dio de los radisaficionadoes, escuchdbamos a nuestros familiares y ami-
ges, también nos manteniamos informados sobre los acontecimientos
mis importantes de noestro pafs. Leonardo pasaba muchas horas char-
lande con los radioaficionados; los gue estaban fuera de puardia tratan-
do de dormir, se guejaban de los ruidos del equipe de radio, pero de ta-
das maneras, estdhamos contentos de tener noticias prdacticamente a
diaria,

Aunque la antena era bastante precaria (era una simple antena verti-
cal con bobinas intercambiables montada en el baledn), dio resultades
bastante buenos. En realidad, ] esfuerzo que pusieron los radicaficio-
nados para escucharnos, merecia sér recompensado con la instalacidn
de una antens mejor,
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Cuando entrébames en puerts, las comunicaciones se hacian mds di-
fiziles, a ésto habia que sumarle el hecho de que nuestras rutinas de vi-
da cambiaban radicalmente v, por lo general, no estdbamos en el aire
en los horarios convenidos. Ta en el Mediterraneo, las comunicacio-
nes g tomaren muche mds diffeiles, aungue logribamos un enlace ca-
da dos o tres dias.

También utilizamos nuestro B.L.U. de banda corrida para capiar ra-
dios comerciales. Lamentablemente, nunca escuchamos emisoras ar-
gentinas. El dial parecfa invadide por radios de Estados Unidoes, Ingla-
terre, Rusia, Francia v las irrepulares entradas de radies venezola-
nas, paraguayas, ¢spaficlas, italianas, cubanas, ete.

Respecto o ln licencia de radisaficionado, fue gestionada ante la Se-
erotaria de Comunicaciones en &l Correo Central, con el asesoramients
¥ la ayuda de la gente del Delta Radio Club de Vietoria, Prov. de Be. As,

Al iniciar el viaje, tuvimes varies dias de pruchas continuas, ya gue
ne conociamos el ﬂu.nei-nmmientu del equipe, pero con el tiempo, todos
las tripulantes nos convertimes en habiles operadores de radio.

A continuacidn transcribo las anotaciones del Libro de Guardia de
Radio, que Liene registradas tedas las comunicaciones efectuadas:

20-4.85: VHF, comunicaciones varias con loa barces “Shambala”, "Pa-
peete” ¥ "Albatros” (del Cireuls de Pilotos de Yate)

21-4-85: VHF, comunicacidn can Control Montevideo.

22-4.85: VHF, comunicacién con Control Punta del Este. Pesicidn y par-
te meteong .

23-4-85: BLU, iniciamos la practica con ¢l eguipo. Nes comunicamos
ET LVIHBY de Villa Allende, Cdrdoba a las 168 hs. navegando frente a

i,

24-4.85: BLI, navegamos en las proximidades de Rio Grande do Sul,
no podemos establecer ninpuna comunicacidn en tado el dia.

27-4.85: BLU, a las 17.30 hs. nos comunicamos con CEAEMMN, estacdn
perteneciente & Alvare, de Punta Arenas A las 18 hs, nos comunica-
mos ¢on LUTLY perteneciente a Enzo de Corrientes, LUZDFR Gine da
Bellavista, LUSAGM Oscar de Chacarita, LUINAZ José Maria de Cipo-
Netti y LUADAJ Atilio do Berazategui,

(Todos ellos formaron una rueds de comunicacién que nos acompafic
hasta Europa, brinddndonos permanentemente las novedades de nuoes-
tras casas),

Frecoencia 14210, a las 13.15 he., estando navegands a la altura de Ca-
pao da Canoa, hablamos con los padres de Lecnarda.

28-4-85 BLU, a las 13.30 hs., navepando a la altura de Torres, nos co-
municames con LUTLY (Enze Barberis) ¥ con LUSDFR (Gino dal Ma-
setto), por la frecuencia de 14205, Nos comunicamos con los padres de
Leonardo, con la ssposa de Chiche y con mi hermano César.

También entran en comunicacién LUSAGM (Oscar), LUIVAZ (José
Marfa)y LU4DAT (Atilic).

20-4-85: Mo fué posible ninguna comunicacion. Escuchamos &
LU3IEEM, un velero argentine que navegaba por Puerio Rico y trataba
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lﬂ.:ncurs.ar un mensaje a Buenos Aires, por la muarte de uno de los tripu-

tes.

30-4-85: BLU, 13.30 hora arpenting. Navegando frente a San Franciseo

do Sul, nos comunicames con LUTLY (Enze), LUZDFR (Gino) ¥

ZPSXML de Asuncion del Paragaay.

1-6-85; BLUJ. 13 hora argentina. Moz comunicames con LU3DFR (Gino)

y LUTLY {(Enzo).

4-5-85: BLU, Desde Marina da Gloria, Fio de Janeiro, nog comunico-

maz ean LUPADFER (Ginal

B-5-85; BLU. Sahlendo de la Bahia de Guanabara, nos comunicamos

gon LUSDFR, alas13.15 hora argentina.

P-5-85: BLU. Cerca de Cabo Frio, a las 14 hora srgentina, nos comunica-

maos con LUDFR y LUTLY.

11-5-85: BLL, A laz 13,30 nos comunicamos con LUBDFE

[4.5-85; BLU. Navegando a 120 millas de Vitorin nos comunicamos

con LUZDFE. Me entero de la enfermedad de Radl Perméndes, Son las

14 hora argentina.

15-5-55: VHF. Canal Vitoria nos ayuda a hacer la recalada en ol Club

Bon las 13 30hs,

BLIL A las 15 hs, hacemos comunicocién con LUSDFR, Me comunican

el estado de coma de Bail Ferndndez, Ya estamos amarrados en el Late

Clube de Spiritu Santo.

16-5-55: BLU. Alas14.30 hs. con LUSDFR.

13-6-85: BLU., Alas 14.30hs, con LUSDFH

J8-5.85: VHF. Con el velero suize “Dioni” con rumbo a Buenos Adres,

Bu duefio tiene una hernia y le recomiendan tratarse alld.

27-5-85: VHF, Mavegande al sur de Abrolhos, nos comunicamas con el

ﬁhusﬂue argenting "Rio de los Sauces”, que navega con destina a Boston,
A

BLU. Alas 14 hs. nos comunicamos con LUTLY y LU3DFR,

19-5.85 BLU. A las 16 hs nos comumicamos con LUTLY y con

LU3SDFR Naveramos cerca de Puerte Sepurn.

20-5-85: BLU. A las 14 hs. nos comunicamos con LUSDFR, desde San

Salvador de Bahia.

20-5-85: BLU. Nes comunicamos con LUTLY, LU3DFR y con el "Urrug-

ne V" de Randl Grunthal

1-6-85: BLU. Nos eomunicarnos con LUTLY y LU3IDFR, a las 13.30 hs.

desde Recife,

§-6-85: BLU. Nos comunicamos eon LUADFHR a las 14 hs. desde Recife,

B.6-45- BLU. Nos comunicamos ¢on LUTLY, LUSDFR v con el "Urrug-

ne V' que estd en Rio de Janeiro. Nosotros navegamos cerca de Fernan-

do de Noranha.

Fernando de Noronha-Islas Azores
13.6-85: VHF, Comunicamos con bugue "World renown®, de bandera

libanesa gue nivega rumbo a Turguia.
14-6-85: BL1J. Nps comunicamos con Villa Gessell ¥ con LUTLY. Son
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las 14.30 ke,

I15-6-85: BLU, Nos ¢omunicames con LUTLY, LUSDFR y con el “Urrug-

nie V" que estd en Vitoria, Nos cuentan dela creacién del Plan Austral.

A las 17 hora argentina, cuando ¢ruzamos el Ecvador, nos comuniea-

mos con Villa Gessell.

16-6-86: BLU. Nos comunicamos con LUTLY.

l'?-f;ﬁﬁ: BLU. Nos comunicames ¢on LUIDFR, LUTLY v con el "Urrug-

ne V.

15-6-85: BLU. Nos comunicamos con LUIDFR, LUTLY y eon radicafi-

cionados de Ibiza.

18-6-85: BLU. Nos comunicamos con LUSDFR y con LUTLY,

20-6-85; BLU. Nos comunicamos con LUZDFR y con LUTLY,

21-6-85: BLU. Nus comunicemos con LUSDFR, LUTLY y con radicafl-

cionades de Canarias vy Espafia,

22-6-85: BLU. Nos comunicamas con LUIDFR, LUTLY vy con el "Urmug-

ne V' queestd en Salvador de Bohia,

23-8-85: BLU. Nos eomunicamos con LUIDFR y con LUTLY.

24-6-85: BLU., Nos comunicamoes con LUIDFR, LUTLY y con radicafi-

cionados de Espafia,

ﬂ-ﬁﬁ_ﬂﬁ: BLU, Nos comunicamos con LUADFR, LUTLY ¥ con el "Urrog-

ne V",

26-6-85: BLU. Nos comunicamos eon LU3DFR y con radicaficicnados

de Canarias,

27-6-85: BLU. Nos comunicamos con LUIDFR, con mdviles marftimas

francesas e italianas y con radioaficionades de Canarias,

28.6-85: BLU. Nos comunicames con LUSDFR, "Urrugne V", radicafi-

ﬁhﬁadu de Canarias, con gl mdvil francés Gerard y con Palma de Ma-
ore.

28-6-85: BLU. Nos comunicamos con LUIDFR, LUTLY vy con Gerard.

iﬁﬁlf.? BLU. Llegando a Azores, mos comunicamos con LUZDFR y con

En navegacidn de Horta (Falial) a Espafia

6-7-85: VHF. Horta, pronéstico meteoroldgico,

VHF. Con velero "Corsta”, de bandera norteamericana,

EBLU. Con LU3DFR y con el Urrugne V". Estamos llegands a Espania.
8.7-85: BLU. Alas 14.30 nos comunicamos con Luis.

8-7-85: BLU. Nos comunicamos con LUSDFR.

15-7-85: BLU. Arribando a Algeciras nos comunicamos con LUIDFR.

Coma 1iltimo dato, para cuando llegue ¢l momento en que se afiora la
tierra de uno, contra la que tantas veces despotricamos hasta que, lejos,
nos eMOCIONAMOS CON Un tANgo gue aqui nunca escuchariamos, estd el
recurse de sintonizar LRA que transmite a diario a las 22.00-02.00 y
04.00 horas GMT (TU). En la banda de 25 mis. utiliza la frecuencia de
11,710 Khz y en la de 31 mts. la frecuencia de 9,690 Khe. La voz en in-
glés es de Martin Erikson conocido nauta y fotogrifo de nuestro medio.
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AFENDICE VI

Gastos-Tramites

En repetidasz ocasiones, antes de emprender e] viaje, nos pregunta-
mos sobre cudl seria el presupuesto menzual necesario para llegar a Eu-
ropa. Minguno de los miembros de la tripulacidn gozaba de una situa-
gifn econdmica lo saficientemente holgada como para escaparse unos
meses sin preccuparse por &l dinero, por lo que decidimos restringir los
gastos, para continuar el mdximo posible.

Tratamos de mrifu,ar cudinto habian gastado otros navegantas, pe-
ro nedie sapo responderncs. Recién ahora, luego de haber naverado mu-
chos meses, tenemos antecedentes suficientes como para poder preparar
un presupuesto medianamente razonable.

A eontinuacitn detallo los pastos de eada etapa, eonsiderando los ru-
bros alimentacidn, puertee y mantenimiento del bareo. Cuando llegdiba-
meos a algin puerto, cada uno de nosotros gastaba de acuerdo & su propio
presupuesto de salidas v comidas en bierra, por lo gue no estdn ineluai-
das en el detalle general

Las cifras estdn consignadas en délares vy, para futuros pregopues-
tos, es imprescindible realizar alpin tipo de ajuste por la inflacién de
cada pais,
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El gasto total foe de 134560 ddlares en los 76 dias de viaje, o sea 4,42
délares por dia por persena (133 ddlares mensuales), sin privaciones,
anngue gin derrochar,

Con referencia al rubro alimentasion, hube un sobrante estimado en
unes 100 délares al dejar el barco en Mdlagn. Hay que tener en cuenta
que, de los 76 dias emipleadss ontre Buenos Aires v Algeciras, pasamos
26 en puerto ¥ por lo general, en esas cengiones haciames una sola comi-
da a bordo, aprovechando para haser las restantes en tierra, a fin de pro-
bar los plates tipicos del lugar.

En el rubro mantenimiento, se incluyen todas las reparaciones efec-
tuadas por desgaste normal, comao ser limparas, arregle de la botavara,
inodoros, heladera, pintura, ete.

Log pastoa varios incluven papelerio, impusstos, amarraz en clubes
néuticos. En Marina da Gloria (Rio de Janeire) gastamos un délar dia-
rio por la amarra al borneo, qoe incluia el vso de los bafios y la provi-
sidn de agua potable, La amarra en una marina en el Iate Clube de Spi-
ritu Santo (Vitoria), que ineluia el uso de la pileta de natacién, bafies v
provition de agua potable, nos costd dos délares diarios, En el Iate Clube
e Recife, el fondeo al borneo eon uso de bafios, nos costd también dos dé-
lares digrios. En Fernando de Noronha, la amarra insumié cuatro dé-
Tares diarios.

En Rio de Janeiro contratamos un gestor para gue realizara todos los
trimites de migraciones ¥ papeles necesarios para la estadia, salvo los
de sanidad. En total, incluyendo log impuestos v la gutorizacidn para
PUTMANSCET 5€i5 Meses en aruas brasileras, pastamos 85 ddlares.

Luego de recalar en varios puertps extranjerss, he llegade a la con-
clusidn de que las “amarras de cortesia” grotuitas, existen dnicamen-
te en nuestro pais, ya que en todos los puertos, fuesen ¢ no deportives, tu-
vimos gquo pagar. Es mds, en Italia pagamos un derecho en el primer
puerts italiano que tocamos, para poder navegar por aguas jurisdiceio-
nales ¥ usar los puertos de pesendores, por supuests si ingresdbamos a
algin puerta deportive, debiamos pagar sus tarifas de amarra que, co-
mo en ¢l caso de Rapallo, llegaban a los 30 ddlares diarios, sin electrici-
dad y con el consumo de agua registrade en un medidor, por lo que se de-
bia abonar aparte.

Es por esa razdn que se ven tantos barcos de bandera extranjera, espe-
cialmente francesa, deambulande por las costas americanas. Ademas,
ellos gastan menos ya que, por lo general, no se los ve en marinas en
donde se deba pagar algo.

A pesar de que nuestros menues incluyeron lanpostas, camarones,
pavas, paimitos, v dosis importantes de vinos v Campari, nuestros gas-
tos fueron muche menares & lo gue presumiames a prior.

Valviendo al espinoso tema de las amarras, y a titulo informativo, a
eontinuacién consigne los precios del Mediterrdnes, tomando como ba-
seun barco de 12 metros de eslora.
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Espana

José Banis (tal ver el puerto mds selecto del Mediterrdnec): 3 délares
diarios; Badelamadena (terca de Terremclinos): 5,60 délares diarios;
El candado (a tres millas de Malaga): 6,560 dolares diarios; Palamds: 6
délares diarios y la estadia mensual 100 ddlares. En todos estos puertos,
los tramites son gratuitos y consisten en los consabidos papelecs de
Advana y Migraciones. La estadia permitida en territorio espafiol es
de § mesas. {Para obtener délares de 1988 aumentar Z049%),

Franein

A lo large de la Costa Azul, se puede fondear al bornes sin mayores
problemas en caletas hien protegidas. Los precios son:

Montecarlo: 11 délares diaries; Cap. Ferrat: 9; Toulon: 8. Los trdmi-
tes a realizar en el primer puerto francés que se toca son Aduana y Mi-
gracicnes. Son sencillos y répidos y por lo general, los funcionarios se
presentan en el barco. (El precio actual es an 30% superior en délares).

Italia

El permiso de estadia ¥y navegacién por aguas italianas, con ¢l uso de
los puertos comercinles, sin bafios ni agua potable, cuesta 0,34 ddlares
diarios. En Rapalio, la amarra ¢n marina cuesta 30 délares diarica y
en Portofine, si llega a consegpuir logar, deberd abonar 14 délares dia-
TIOE,

En realidad, es muy hermoso ¥ conveniente, poder usar puertos como
Camogli, Santa Margheritta, Porte Venere, Chiavari, San Remo, ete.
in los que se puede amarrar 2in pagar en la zona especialmente habili-
tada para turistas y pescadores, siempre con la precaucién de no dejar
en cubierta algo gue luego quiera volver a ver,

En todos los casos, las estadias largas gozan de interesantes descuen-
tos, que pueden llepar al 30%. También el precio varia de acuerdo a la
temporada. Con respecto a Azores, debimos abonar G40 ddlares por los
servicios del puerto,

Conclusidn

El gasto depende un poco del tren de vida que cada uno quiera hacer,
en nuestro casoe concreto oscild de log 133 délares mensuales per capita
mientras estdbamos embarcadss a 430.- dilares ¢ mensuales recorrien-
do el Mediterrdneo, aqui e incluye hasta el alquiler de un auto peguefio
para lugares que valian la pena, gasolina y excursiones varias. :.!}ouw
Er ejemplo ir a Pisa a visitar la torre, Saldn Nautico de Génova, ele.

n la costa de Brasil y Espafia el gasto se reducia a unos 185 dolares 2
mensuales por persona, incluyendo salidas, comidas en tierra, ete.

Hﬂ.ﬂﬁ 1568 nesstne pasts ro hubisse varisdo o Amiérica ¥ o cormespandsemic & Europs seria de
3hmm.ﬂhm&-jﬁmﬁlwmﬂmilﬂﬂhﬂhlmpﬂﬂﬂ-

187



La forma mdds ficil de girar el dinero que enconiré, fue a través de
iz tarjetas de crédito. En especial con American Express, Diners Inter-
national ¥y Viza. La primera cuenta con un servicio para socios excelen.
te, con agencias distribuidas en todas las ciudades importantes se pue-
de recibir correspondencia y solicitar efectivo de hasta 1.000.- Dls. ca-
da 21 dias. (Bea en Barcelona, Hamburgo, Atenas, Tel Aviv, o ¢l Cairo)
Vica tieme un zervicio casi inereible, no hace falta mi ir a las oficinas
para hacerse de cash, se o puede solicitar en las boleterias de las princi-
pales estaciones de Ferrocarril. En eza pelea por quien capta mids so-
cios Diners no se queda atrds, ¢ indudablemente es lider en los paises
Escandinavos donde se puede solicitar efectivo, contra presentacién de
la tarjeta, hasta en los casinos,

Con respecto a utilizacdn de cheques o giros los principales bancos
com oficinag en Bs. As. son: Citibank, Bank of America, Union de Ban-
gues Suisie, Barclay Bank Intarnational entre otros. Los cheques del
Amex Bank (American Express) o los de Visa tienen la ventaja de que
sl s¢ los roban o los pierde, previa denuncia policial, se los repone el
agente loeal.

En euanto al efective, es conveniente llevar délares estadounidenses
de baja denominaciin y bien ocultos en distintas partes Aunque dejd
de ser una moneda foerte (para el resto del mundo) tiene la ventaja de
poder convertirze a la moneda lecal en cualguier pais. Aungue se habla
mutho de los robes a los turistas, ereo gque en los que eligen este medio
de transporte la estadistica baja. Se estd mds expuests a un atague de pi-
ratas atraidos por el barco, que a los ladrones comunes, muy probable-
mente porque a lo large del viaje nuestra apariencia se fue convirtien-
do en un Zingare Look' peor que el de nuestros atacantes. De cualguier
forma durante nueve meses de viaje, fui tomado por sorpresa en tres
oportunidades. La primera en Salvador donde un hermano negro’ ze
hiciera de 50 Dis. en el puerto. Lamentablemente para &1, ls valvi a en-
contrar al dia sipuiente vendiendo relajes de contrabando v por inter-
vencidn de un soldado de puardia fue a parar al calsbozo. En &l Vatica-
no, gracias al 'Oso’ (ex representante olimpica) v a tres comerciantes,
pude recaperar los 1,000.- Dls. que me sustrajera una banda de scug-
nizzi, Creo que nunca tovieron en cuenta que podian recibir una pali-
za tan dura de unos simples turistas. Luego llegaron los carabinieri y
fuimos a parar al destacamento; en dos patrullas, al mejor estilo italia-
no: mucha sirena, semdforos en rojp, contramano, bocinas, insultos,
frenadas bruscas, des ruedas por la acera, cordonazos, ele. Siendo €sta
la parte mas angustiante del suceso, aferrdndones de dénde pedinmos ¥
tubriéndonos con log chalecoz antibalas que encontriramos en ol asien-
to posterior, cuando arribamos al cuartel los dos oficiales s¢ apearon
del autoy se felicitaron mutuamente, seria porque llegamos con vida?

Ingresando a Jerusalem por la Lions Gate también fuimos sorprendi-
dos, pero al darnos vaelta y ver una turba de drabes con turbantes y tini-
eas, preferimos que se llevaran €l magro botin que consistia en la tarje-
ta Diners v el registro de conducir,

158



APENDICE VII

Navegacion

Mucha gente me ha preguntado en distintas oportunidades diferentes
aspectos de la navegacién. Pareceria ser un tema tabd, que causa mu-
chos interrogantes o inseguridades.

Para nosotros fue en realidad una cosa sencilla. Pienso que esto suce-
dit asi porque tanto Leonarde come yo estdbamos eapacitados para ha-
cer Navegacidn Astrondmica Los dos somos egresados del Cursoe de Pi-
lotos dictade por la Prefectura v teniamos bastante practica en la mate-
ria. En mi easo particular, ya habia realizado eruceros y regatas por la
costa del Brasil y Chile, v en esas oportunidades me tocd manejar el sex-
tante ademss de las tablas para cdleulo astrondmico. )

De coalquier forma Leonardo encaré el tema en forma prictica y buas-
cando la menor complicacidn. Para situar el barco contdbamos con:

Corredera VDO — Ecosonda — Ca afia Argentina, Brasilera e
[nglesa — Satelital Walker 412 — Tablas HO229, ete. — Sextante — Ta-
maya NCT7.

Basicamente nos guiamos por el Satelital todo el trayecto, nunca fa-
1lé ¥ nes daba una posicidn en periodos que variaron entre 45' y 4 hs. De
ma{quier forma fue mds que suficiente.

Se le introducian manualmente los datos de velocidad y rumbe, ya
que no estaba interconectade con corredera y compds. De esta forma ela-
boraba la estima hasta a'!prﬁnimpamde satélite,

Nasotros ibamos anotando las posiciones que daba el satelital en una
heoja. Esta contenia los siguientes datos: hora, posicién en § y W y nom-
'h-'rt. del Observador. Esta posicidén era pasada a la carta correspondiente

y asi podiamos tener graficado nuestro avance. El nombre del Cllhsarva
dnr fue un dato importante, no para eastigarlo en caso que se equivoque,
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sine para ensefiarle, Hay que penser que de los 4 tripulantes, dos sabi-
an casi nada, ¥ como decla &l Sap.it:in: "muestro mayor sogure B nos pa-
ga algo A nosotros (por @ ¥ por mid es gue sepan lo maxima posible”, Es
cierta, no habia reemplazos posibles en alta mar,

La estima durante pase y paso del satélite se realizaba por partida do-
ble. El satelital hacia una y yo otra con mis planillas de Navegacion
por Estima. Siempre las llevo en toda travesia v a8 manera de “diario ¥
planilla para cileuls” anoto bisicamente todo lo acontecido y, pracins
a ellas, ahora he podido contar con tos datos para este libro.

Lo datos que se van HNenando son:
nombre del bareo, punto de partida y destine, fecha, hora bitdeora, corre-
dera (LOG), velosidad, distancia, rumbo, compdis, declinacién, desvia,
deriva, rumbo verdadera, posicidn en latitud y longitud. Observaciones
{como cambios de velas, de viento, ete.). En el reverso anoto los aconte-
cimientos mayores como los cruces con bugues, ballenas, pesca, comu-
nicaciones, alimentacidn y todo acontecimiento que eseape un poco a la
rutina.

For otra parte me gusta hacer |a estima entre paso de sacélites porque
de esa forma voy caleulando rumbaos, obteniends deriva, millas recorri-
das, ete, ¥ practicando un poco la tdetica para alguna futura regata. Sa-
biamos evando iban a suceder los pasos de satélites, porgue el "satali-
tal" registra en su memoria log priximes 100, Asi e5 que sabiamos la
hora de la prazima aparicidn ¥ la altura que iban a tener y por consi-
gulente si era un satélita que nos iba a servir o no. (Recordemos que si
el satélite pasa muy alto o muy cerea del horizente no sirve, en el pri-
mer caso porque puede haber errores en la longitud, en e segundo los
puede haber en la latibed),

La corredera v el compds son 1os elementos imprescindibles para rea-
lizar la estima. Con la primera obtenemos la distancia recorrida, ¥ con
el segundo el rumbo al cual navegamos.

En las gingladuras de Balvador a Recife comprobamos que la corre-
dera mentia. Nog dimos euenta midiendo la distancia entre lag poaicio-
nes dadas por el navegador satelital ¥ las gque acumulaba la correders.
Esto nes prescupd un péco, va gue 51 dependiamos de ella para realizar
la estima en. caso de rotura satelital, nos iba a salir bastante mal. Por
suerte se soluciond &l problema en Fernando de Norenha. Con esto no
quiero decir que sea necesario llevar dos correderas, pero & darle la im-
portancia gue tiene, comprando una de buena marea v cuiddndola, En
nuestro ¢aso, la orientackin de las palas de la hélice y las cracas adheri-
das a ellas originaron el mal fundonamiento,

En cuanto al compds, creo gue es importante Nevar mas de uno. El
"Cartagena” contaba con uno magnético de 6 pulgadas marca Flath, co-
laeads sobre la carroza. Al ser compensadp se comprobé que no tenia
degvios magnéticos ¥ obro electrdnica marca VDO, colocado en el pals a
la altura de la croceta baja, al cual nonea pudimos hacer coincidir con
la marcacion del Plath. Aparentemente los sensores de estas unidades
deben ser eolocados lo mds cerca posible del centro de gravedad del bar-
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Dclarads Morumentn Nocionn! cadae vez er mada
dificil encontrar un lugar, 51 no Hene pintura,

af ple del muro encontrard lns que otros le defaron
e e mo Sengie SXCns o,

34

Feter's Cafe Sport. Lugar de encuwentro obdigads,
Banderas yrecuerdos de los veleros que pesaron par
el lugar. Nuestra bandera fiee lo primera argenting
trinr (udet coman testimando.

a5

Teniends una lerga tradicitn ballenera, podemos
apreciaralgunoss frabajos realizedos con Auesoo
dientes de cochalnte, por los belleneros

duranie lo femporada baje de coza.

a8

En o puerta now despedimos del hijn de Peter (alias
Josi Arevedo) confendo de que de ez en cusncdo
aparescan letinae,

37
El Cartagena saliends de Horfa pare campletar
el tramo final hosta Algeciras.



o, 84 decir lo més bajo posible, prefarentemente sobre el quillote. De es-
ta forma el movimiento de cabeceo v las oscilaciones laterales afectan
menos al sensible mecanismo, En Fernando de Noronha tratames de
calibrarlo, tarea que nos resultd imposible, pere en camhbio obhiuvimos
una planilla de desvios, utilizando el Plath como patrdn, por si llegaba
el caso de necesitarlo,

Upa cosa a tener muy en cuenta es la declinacién. Es decir la ubica-
cifin del Norte magnético con respecto al Norte Geogrdfico,

Salimes con una dechinacién de 3W en el Rio de la Plata, Negando
a los 22°W en las proximidades de Fernando de Noronha, para luego
disminuir nuevamente a medida que avanzdbamos haein Europa. Co-
mo la decinacidn aumentd y disminuyd paulatinamente nos acostum-
bramos gin problama, aungue habia que tener muche enidads de no sal-
tearla en log edleulos. Por lo general, noe log revizdbamos mutuamente
para eomprobar que todo estaba bien,

Ver el compids marcando entre 225° a 27° maz que &l rombo verdade-
ro que debiamos hacer, para de esa forma compensar la declinacidn v
la deriva, causaba gracia;r_ un poco de prepcupacian, Aparecia un "iNo
nos habremos eguivocado?, yendo inmediatamente a verificar todo en
las cartas v las planillaz de cdleulo.

Acercamiento a puertos

En estos casos y como lo vimos en los capitulos precedentes, tratdba-
mos de hacerle durante el dia para peder tener buena visibilidad, sobre
todo porgue muchos de ellos eran desconocidos para noactros.

Lamentablemente, por mids que nos empefdbamos haciendo cdleulos
de velocidad, distancia-horas, achitando o poniendo mis pafie, huba
tres ocagiones en los que tuvimos gue hacer el acercamiento y entrada
durante lanoche.

Ellas fuercn la de Salvador-Bahizs; Recife ¥y Horta, Faial (Azores).
No hubn mayores problemas, salvo el de eonfundirnos un poco con las
hices de Ia cindad vy estar mas cansados. Teniamos cuarterones o ear-
taz con escala bastants clara de los puertos a recalar, derroteros e infor-
maciones de otros navepantes.

La ecozonda, para los acercamientos a costa, presta una gran atili-
dad por las profundidades gue podemos leer en ella v las ischatas (line-
E:? ge ipual prefundidad} que fipuran en las cartas, come también para

ndear.

Navegacidn Astrondémica

La navegacién con téleule astrondmics, la hicimos en pocas aportu-
nidades ¥ mds que nada para practicar un poco, sentirmos mds sepuros
de nosotros mismos y entratenernos.

Entre mi equipe personal llevaba una mini computadora Tamaya
NC77, la cual ademds de econdmica, estd disedioda a proecha de bobes, si
es que se porta el ayuda memoria de los pasos a seguir. Lamentable-
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mente, lo dejé elvidado en mi comn, asi es que tove que usar tablas v lue-
g da saber log resultados para cada paso, busear las teelas y la sucesidn
de pazos de la Tamaya para legar a los mismos resultadss. Tarea que
me dermnandd una mafiana entera

iCodnto me acordé del Curso de Pilotes! cuando dizculiameos con el
profesar de Navegacidn, ¢l Prefesto Angel Gareia, acerea de la utilidad
de aprender coma se calculan las tablas v toda esa enporrosa teoria de
geometria esférica y proyecciones astrondmicas, cuando en la actuali.
dad existen muchos métodos de navegacidn electrinica. Justamente sir-
wen para los casos en gue un pequedo desperfecto nos dejn n oscaras o
&in pilns,

En &l trama de Vietoria a Salvador comenzamoz eon las précticas de
sextante v ecdleuls astrondmien. Tomdbamos variss alturaz dorsnte la
mafiana, entre cllas el vertical primario al Este, luego 1a meridiana ¥
un poco después el paso por el vertical primario al Oeste, Trasladdba-
mos |las rectas de posicién segin la eslima icorredera ¥ umba) v obieni-
amés la posicidn del barco. Siempre existid una diferéncia con la posi-
cign satelital gue estaba entre las 3 a 6 millas.

Volvimos a practicar navegaciin sstrondmica ya en el travecto de
Norenha a Azores. Fue a la allura de Cabo Verde con bastante vienta,
(Nlevibames la mayor con 2 mangs de rizos), y el celo estaba seminu-
blado {21-6-85). Continuamaos las observaciones durante cuatre dias
consecutivos  preparando, inelusive, ¢l programa de cbhservaciones.
Siempre chtavimoa resultados similares. El edlewle realizade eon la
Tamaya NCTT nos daba meds exacto que el resaltadoe obtenido con las ta-
blas HO229, El mismo oscilaba de 2 a 6 millas, respectivamente, en rela-
cidn eon la posickin dada per &l satelital.

Nuevamente hicimos las observaciones mis como desafio personal,
que ofra cosa, Hesultaba interesante ver hasta que punte podiamos acer-
carnos al date del navegador satelital, en condiciones de olesje aprecia-
ble, viento de 30-35 Nds. y cicle seminublado,

Come conclusién podria decir que hay que tener buena punteria (pa-
ra bagarel gol) v mucha pristica,

Cartografia

El Cartagena estaba dotado de una muy buena carfografia compuesta
de cartas argentinas, brasilefias y un buen surtido de las “Admiralty
Ehsrta" del Mediterrdneo gue Leonardo encargé antes de la partida a

uropa.

De cualquier forma thamos comprande cartas y cuarterones en algu-
nos puertos que tocibamos, Sucedid asi en Rio ﬂy.e Janeiro, donde come
pramas cuarterones, auxilie radio y hista de farcis en Ediciones Mariti-
mas Ltda. Jagues Wilde, ubicads en Rua Teofilo 48 - Loja C.E.P. 20090
Ris de Janeiro, por s1 los necesita sus teléfonos son: 233-3026/3276 v 253
4756, (Las enwvian por corren).

Luego volvimos a comprar cartas en Salvador en la oficina de Hidro-
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grafia en ¢l puerlo franco (Frente de Sao Marcelo) al lado de la Capita-
nia-Dos Portos,

De Fernande de Neronbha no consesuimes, ya gue las mismas esta-
han agotadas (retiradas de la venta) por tener errores en el sondaje, Es-
ia le costd a la Marina Brasilefia la pérdida de un bugue de puerra.

Lag de Azores las conseguimos de otro barco en el puerto de Salvador,
Esto se estila mucho existiendo la posibilidad de canjear o comprar car-
tas cada ver que uno %& encuentra con navegantes provenientes de olras
latitudes, ya sea colocande un aviso en alpin lugar visible o directa-
mente preguntando barco por bareo.

Una vez en Espafia, compramos cartas ndulicas en Algeciras, El Ins-
fitute Hidrogrdfico de la Manno (Espafiola) tiene dos tipes de poblica-
tiones. Una para navepgacidn comercial, similar a las de Argentina y
otra para navegacidn deportiva. Incluyen desde los clubes nduticos, ma-
rinas y puertos deportives en genral con datos de los servicios disponi-
bles en cada lugar. Datos sobre el sistema de balizamiento, Reglamen-
to de Luces y Marcas, resumen del Reglamento Internacional para pre-
vemir abordajes ¥ catdlopo general. Todo esto en custro idiomas: espa-
fiol, ingléz, alemdn y francés,

Al literal espafiol lo han dividide por costas v cada una de éstas inclu-
ven des o mds cartas. Asi por ejemplo estin; Cornisa Cantabriea DO-
00 v Rias Gallegas D 100, en &] Norte Costa de La Luz D200, Costa del
Sol D300, Costa Blanea D400; Costa del Azshar D500, Costa Dorada
Da00; Costa Brava D700, Islas Baleares DBOD e Islas Canarias D900, Te-
das impresas en material lavable ¥y en ambas caras (para sahorrrar es-
pacio] ¥ con profusicn de colores.

Ademds ze puede conseguir por correo dirigiéndose a Jefe de la Sec-
cidn Ndutica:

(Rell Cartas Deportivas)

Institute Hidrografico de la Marina

Cadiz. Espaiia,
no son tan detalladas como las inglesas, pero para el uso depertivo son
excelentes.

Para los que programan los vigjes con mucha anticipacion v al deta-
e, es recomendable munirse del NP 131 "Catalogue of Admiralty
Charts and other Hydrographic Publications™ Published by Hydrograp-
her of the Navy que traen todas las eartas y cuarterones del mundo.

Se puede conseguir en Inglaterra, por corres a un eosto de 10 Libras.
Para aquellos reacios de escribir en inglés lo pueden cbtener también
por corres, via Espafia en:

Rlanco Montepa S.A.

Avpda, de les Drassanos 6-8

pta. 3 "Edificio Colén”

T.3171939 - Barcelonal

(Esto es las Ramblas, pero en Catalin, frents al monumento de Co-
Hrbdun&a esid la réplica de ln Santa Maria).

tras cartas muy buenas son las italiamas. El “Instituto Hidrografi-
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co della Marina Italinna™ publica cartas generales de todo el Mediterrai-
neo y en particular de la costa italiana, yugeeslava y francesa. Por o-
rreo se pueden conseguir en;

[nstitute Hidrograhes de la Maring

Gréniova

Nautica

Stazione Marittima - Ponte dei Mille

16100 Genova

Teléfono (010) 25-71 29

Télex 270435 - 226521 MARIDN 1

Para uwso deportive, la firma Nauticard 5.R.L. de Roma, edita carias
lavables con profusidn de datos referentes a los distintos servicios gue
se pueden obtener en los puertos deportivos, Desde Travelift, Mecdni-
cos, Restaurantes, Hoteles, Night Clubs, Velerias, Accesorios nduaticos,
farmacias, ete,

La particularidad de estas cartas deportivas que las hace muy intere-
santes, es gue gstdn impresas tante € anverso como del réeverso. Siode
un ladoe aparecen costas con puertos, del otro estdan los cuarterones de di-
chos puertos, Todo en colores y de un tamafio comeo para la mesa de na-

ciin de un velers comuin y con posibilidad de doblarlas ¥ encarpe-
tarlas gin temor a ajarlas. A vuelta de corres Nauticard envia un cats-
logo completo para poder efectunr los pedidos. La direccidn an Roma es:
Via Reggio Calabria, 6. TE (06) 42.50.94/42 71 208,

lLas eartas franecesas son parecidas & las nuestras v desaconsen la
utilizacidn de las publicaciones del resto de los paises, que dan sobre el
Mediterraneo. Algunos relevamientos son poco confiables, existiendo
la dificultad del idioma, con traducciones dudesas, ademds de ser difi-
cil consepuirlas.

Por otra parte son muy completes los derroteros publicados por el Al-
mirantazgo Inglés, caracterizades por las buenas descripciones de las
eostas, que incluyen dibujos de los perfiles de las mismas.

En ellos s¢ puede encontrar informacidn complementaria muy im-
portante, como forma de gobierno del pais por cuyas apuas uno navega
v si es aconsejable o no recalar en sus puertos. Inclusive es muy claro
cuando menciona mantenerse alejado de tal o cual costa por problemas
de piratas o seguridad en general.

En cuante a los Pilot Charts y las tablas de navegacidn, alge dificiles
de eonseguir en la Argentina, se puede hacer tambidn por eerree diri
giéndoze a:

Defenss Mapping Agency Office of

Distribution Services. Washington

D.C. 20315

Ahora nos seria muchoe mds ficil emprender la organizacién de un
viaje, ya que la mayoria de estos datos nos eran totalmente desconoci-
dos, v es msds, hasta ignordbames la existencia de publicaciones de su-
ma ulilidad, casi se ]ﬁudﬁa decir que imprescindibles, como lo es el
“Ocean Passag'm for the World™. Libro que particularmente poseen to-
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dos los navegantes que se tilden de "ocednicos”, algo asi como la biblia
de los navegantes, consultada constantemente ante la menor duda. Mu-
chos de ellos lo llevan, juntamente con las Pilot y algunas pocas cartas,
como el fundamental y unico elemento de consulta. Son muchos los que
lo mencionan en sus libros, como ser Philippee Jeantot, Bernard Moito-
sier, Eric Taberly o Thor Heyerdahl cuando mencionan las tdcticas
empleadas para algin cruce ocednico o hasta para sostener teorias mi-
gratorias del hombre primitivo. (También se puede comprar por correo
en las direcciones ya apuntadas).

Andlisis del "Ocean Passage for the World"
Navegacion

Este libro, publicacién N® 136 de la Hidrografia de la Marina Brit4-
nica, estd compuesto de dos grandes partes: la primera y més extensa
se refiere a los buques con propulsién a motor (desde los capitulos 1 al
8); la segunda, solamente de tres capitulos, estd dedicado a la ruta de
los veleros.

En la introducciéon sobre los capitulos dedicades a la vela aclara:
"Aunque el Ocean Passages tendria que estar dirigido a las necesida-
des de los hombres de mar contempordneos y que, por lo tanto, las rutas
para veleros estdn fuera de lugar, pero atendiendo a aguellos bugues
susceptibles de ser afectados por la circulacién de los vientos principa-
les y de las corrientes de los océanos, y ademds de los veleros que se lar-
gan a cruzar los océanos, se da esta informacidn en subeneficio”...

Aclara también que las rutas y los dias de travesia indicados para
ellas estd referida a bien armados veleros de unas 2000 tns., gque en con-
diciones favorables podrian lograr velocidades de 10-12 Nudos, pero
que generalmente promedian entre 100 y 150 millas por dia.

Cenviene detenernos en este punto y reflexionar sobre los veleros gue
se tomaron como ejemplo. Mayormente se trataban de los famosos
"Clippers”, sean de ecarga o pasajeros, que bien aparejados y tripulados
trataban constantemente de bajar los tiempos empleados en las rutas,
esa era su propaganda para conseguir mds embarques en desmedro de
sus competidores. Otras rutas fueron tomadas de distintos veleros que,
por razones comerciales, hacian constantemente el mismo recorrido
aportando los datos.

Entonces vemos que aparece la primer ventaja de estas "Rutas para
veleros”; son rutas realizadas para barcos gque no cefifan como los bue-
nos veleros modernos.

Por otra parte, al hacer este andlisis hay que ser franco con uno mis-
me y ver con ojos bien realistas la capacidad de cefiida que posee el bar-
co con gue uno quiere realizar la travesia.

Es sabido que a mayor comedidad se pierde un poco de velocidad y
también de grados de cefiida. Esto dltimo es, eh mucho de los casos, por
el aparejo elegido, ya que al preferir velas mds maniobrables, se lo frac-
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ciona colocando dos pales en vez de uno, o no se le da la longitud real ne-
CESATIA.

Azl es como los veleros de erocero distan mucha de los Ocean Racers
sebre todo en la concepeidn del disefio. No fue nuestro casoe ya que su di-
seflador, a instancias del propietario, bused un bareo veloz, seguro y con
gran capacidad de ceflida, con los ojos mirando al mar, Como pudimos
ver, én el resto del mundo esto casi no sucede. La gente se larga con bar-
cos normales, producides en serie, buscando itinerarios que sean prefe-
rentemente con vientoe de popa por zonas tropicales.

Acquéllos con mds ambiciones ya pasan el sluminio, acero o zine: en
muchgs de los cases construides por ellos mismos en base a planes apa-
recidos en alguna revista u oblenides de alpuna Ascciacidn de Veleris
ta vagabundos del mar. Estos velerea zon muy econdmicos, st los busca
de poco calade ¥ especialmente con orza o quillote rebatible para poder
varar o acercarss mucho a la costa para fondear, También buscan vien-
tos francos, sin importarles mayormente la intensidad.

Todo esto es muy importante para analizar el recorride a realizar v
hasta qué pudo hacerle caso o no a la recopilacién de datos en general,
dada por estadisticas o por barcos de los cuales no conecemos su compor-
tamiento en particalar, Asi €s que debemos comparar las Rutas publica-
das en el Ocean Passages con el Filot Chart de la zona. De él, obtendre-
mos los vientos predominantes con un promedio de intensidad y porcen-
taje de dias de calma. Adoptando las variantes necesarias procuranda
de encontrar 1as condiciones dptimas, para nuestro harco en especial.

Continnando con el Ocean Passapes for the World, en &l enconirs-
mos los diss promedios para los itinerarios mds frecuehtes. Por ejem-
plo aparece "Rio de la Plata" to English Channel™ 70-80 dias. “Rio de
la Plata" to New York: 60-70 dias. "Rio de In Plata to Capetown: 20 di-
as". Después hay una descripeidn de las rutas, dividides por zonas, El
eapitulo noveno trata sobre ol seéane Alldntice v el Mar Mediterrdnee.

A eontinuacion se tranceriben las partos que atafien a nuestre peri-
pla
8.52) Rio de la Plata to Evropa or North Amdrica,

Direccidn General. Desde mavo a setiembre dirigirse directamonte
a Cabo Frio v luege cruzar ¢l Ecvador sobre los 27%W, al ipual que desde
Hio de Janeiro (9-60-01).

Desde octubre a Abril dirigirse al E. manteniéndose sin pasar los
JPW, luege al N, con los Alisios del S.E. como desde Rio de Janeiro
(900,00 ).

&.600 Rio de Janeiro to Europa of Morth América,

6001 Dnrecciin General. Dirgitse primere hacia el S E. hasta los
35"W, virar al N. introduciéndose en los Alisios del SE.; cruzando el
Ecuador entre los 27W y loa 32°W, y después de pasar por las “dol
drums” btimonear directamente a los puerios americanos o hacia el
NW U W del "Archipiélago doz Acdres”, eomo lo expuesto en el punts
B8.40.01, a1 =& desea llegar a puertos suropeas. Pero antes de entrar a los
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Azores es interesante continuar por las descripeiones de la eosta Sud
Americana.

9.59.) Rie de Janeiro do Périe de Salvador or Reeife,

9.58.01) Direecién Ceneral. Recorriendo en direceién Norte la costa E
de Brasil, es preferible hacer un treche pareial S E Trabajando a lo lar-
ge de la costa, rodeada de arrecifes sujeta a corrientes y leves vientos
por la noche y no es recornendable,

Los "Brazil Monsoons" no se extienden mds alld de los 170 a 150 mi-
Mas de la costa. Después de este limite se encuentran los "Trades
Winds" {alisios) que soplan por lo general el 5.E. y el E.

Desde noviembre a febrero, vientos frescos del N.E. y corriente del
Surde 1 a 1,5 nudes se extienden a lo larpoe de la costs, especialmente an
las vecindades del Cabo de 580 Tomé, el viento rota mds al N. sicodo
necesario alejarse de 450 a 600 millas de la costa al E.SE. antes de cam-
biar de rumbo. En esa época, particularmente diciembre y enere es la
mis desfaverable estaciin del afio para ¢l paso al N. En Octubre v Mar-
20, Mo e& necesaric ir mas &l B que la longitud de “Archipiélage dos
Abrglhes”, al N. de esta latitud los vientes van a ser del E.o 8. E.

De marzo a setiembre, acérquese a la costa lo maxime posible, toman.
de ventaja de las brizas de tierra y del mar, haciendo peguefios tramos
hacia €l E. en bisqueda de los vientos frescos del NE que son frecuentes
en Cabo Frio y Cabo 830 Tomé. Luego continde a lo large de la costa a
distancias de 30 a 90 millas. For lo general es usads una ruta mas al
ili'... pere si se recala en "Pérto do Salvador” no trae ventajas alejarse de
A costa,

-0.58, Porto de Salvador to Europe or North América,

Direeeidn Ceneral,

Partiendo de los puertos al 8 ds Recife hacia Buropa, los vientos del
NE. hacen que los barcos a vela mantengan una ruta cercana a los
puertos por 106 15 dias, y naveguen al 3.5E. o hacia el 5. E. hasta ¢l para-
lelo de los 28° 6 32° 8, casi hasia el meridiano de la Isla Trinidad cam-
biando de borde se puede llegar a la costa E. de Brasil, o inclusive al Ar-
chipiélago de Fernando de Noronha, Yendo hacia el N. el viento bor-
nea del E. al 8.E., y ¢l Ecoador debe ser cruzade entre los 270W v los
ZHTVY, :

247, Recife and North-East coast of South America to English Channel
or New York,

8.57.01 For English Channel, después de salir maniéngase en direc-
cidn Norte y luego de cruzar las calmas {doldrums) siga a través de los
Aligies del N.E. hasta los "Westerlies” pasando al W del Archipiélago
dos Agdres come lo comentades en 9.40.00.

Centmuamos ahora eon la descripeidn del paso de la vecindada del
Archiiélago de las Azores.

-840, Cape Town or Cape of Good Hope to St. Helena, Ascenszidn, En-
glizh Channel or Bordeaux,

9.40.0. Para el Canal Inglés (de la Mancha) primero obtenga una bue-
na distancia hacia el NW ya que ks borneos hacia ¢l NW o WNW son
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frecuentes cerca de la cosla ¥ se pueden encontrar en cualguier época.
Mantenga el cursoe hasta St Helena,

Desde St. Helena Timonee directamente a Ascensién dejindeola por
cualquiera de las bandas y cruce ¢l Ecuador entre los 25°W y los 30°W
fen Julic entre 20°W y los 25°W para asegurarse mejores vientos, Des-
pués haga ramba norte para aleanzar los Alisios del NE. lo mds rapide

sible (en julio ¥ agoste eruzando el paralelo de los 10°N hacia el W de
o8 30°FW) y corra por ellos. A Los Aligios del N.E. los perderd probable-
mente entre los 26° - 28"V y los 38° . 40°W cuando los vientss del O. apa-
recen.

También es recomendable advertir, pasar al E del Ardlipié]aﬁo dos
Aszdres pero 8i el viento pasa para el NW cerca de ellas, ol canal mds
conveniente a través de ellas debe ser tomado. Si vientos del Este son ex-
perimentades luego de pasar el archipiélage debe mantenerse el barco
en posiciin de encontrar vientos del W en cualquier momento,

De noviembre & febrero, un barco debe pasar a unas 50 millas al W
de Ilha das Flores e Ilha do Corvo, pero entre junio y agosto a unas 250
millas al W de estas islas. En otras épocas del afie pasar por una posi-
cidn intermedia.

Comeo podemos ver tras breves recomendaciones pETe MAS qUe exac
tas. Asi contimia con las descripcicnes de zonas de tode el mundo, en
vizjes de ida o de regreso a un punto. Por su puesto que no trae todes los
puertos, pero £ zonas importantes, desde donde se puede combinar con
obra ruta,

Para el viaje de regress recomienda la conocida ruta que del En-
glish Channel, Gibraltar o Portogal pasa por Madeira, Canarias, Cabe
Verde cruzando hacia América. Allf se divide hacia el N. o ¢l Sur.

Como podemos ver en las descripeiones transeriplas mds arriba, apa-
rece una costante que es la longited por donde recomiendan el cruce del
Eenador. 5i esto lo cotejamos con las Pilots Chants veremos que coinci-
de con las zonas de menores porcentajes de dias de calma. Nosotros al
inclinamos paszar por los 32° W tuvimos en cuenta no sélo el porcentaje
de dias de calma para la latitud 0* sino para los 10F que siguen hacia el
"-h:rt.e El resultade estuvo a la vista, nunca encontramos las famosas
calmas,

El Ocean Passage for the World trae ademds una serie de cartas
muy interesantes: N* 5309 Tracks Followed by Sailing and auxillary
powered vessels, N* 5308 The world sailing Ship Routes, N* 5310 The
world peneral Surface Current Distribution.

En la la. podemos apreciar distintas rutas de navegacién por todo el
mundo. Nosotros sin saberlo seguimos casi en la totalidad, el itinera-
ric de la que figura bajo el nombre de "Montevideo to Plymoth” 6650
Nz (May ta Sep). Ver Fig. A (Mapa)

No es una linea recta sinoe por el contraric una gran "S". Variamos
sdlo el dltimo trecho, donde desde la Isla Faial seguimos hacia Espafia
en vez de Flymouath.
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Fn Rio de Janeiro un navegante ademsis nos habia indieads que hi-
ciéramos esta ruta v sin gquererlo realizamos una derrota igual a la que
figura como recomendada en la carta. Las causas de esta curva estdn
dadas por el abatimiente ¥ las negadas del viento ademds de la deriva
causada por la corriente Ecuatorial Sur con direccidn a América, la
suave contrgcorriente Ecuatorial c¢om sentide & Africs, la fuerte Co-
rriente Ecuatorial Norte con direccién a América, hasta llegar a la co-
rrients del Grolfo que nos hacia perder latitud hacia ¢l Sur,

Todo esto se puede apreciar muy claramente en la tercer carta men-
cionada (N* 5310 the World General Surface Current Distribution).
Ver Fig. B - Mapa - Corrientes

En la N* 5308 estdn ilustradas las ratas descriptas en el libro. Trae
como aclaracidn que dichas rutas eran las usadas, peneralmente, para
los barcos durante la Era de los Veleros en visjes Ocednicos. Figuran
los meses del afic en gue se podian practicar y las rutas alternativas,
preferidas por algunos pilotos,

Lamentsblemente cuando partimos no teniamos la experiencia ae-
tnal ni conociamos estas publicaciones. Asi es que nos guiames mucho
por las indicaciones de nuestro querido navegante alemsn vy las Filot
Charts,

Saber todo esto antes nos habria hecho sentir mas seguros. De cual-
quier forma actuamos con mucho tino al seguir los consejos de no cro-
zar directamente a Cabo Verde desde el Norte de Brasil, aungue eviden-
temente es la distancia més corta. Hubiésemos encontrado corriente y
viento en contra {del N.E.) ademds de la gran marejada del famoso Ar-
eo de Cabo Verde. Lo miis probable es que hubiésemos tenide que bordeje-
ar todo el Atlintico, ademds de golpear constantemente desmoralizdn-
donos ante la visién de un avance muy lents en la carta. Como le suce-
diera al Petrel en un eruce posterior al nuestro (L986).

Para desalentarnos en seguir esa derrota, nos contaban como exce-
lentes navegantes-tuvieron que desistir del intento, cuands, llevando
algin barco de Canarias a Europa, despuds de 3 6 4 dins de pantequear
constantemente con vientos contrarios superioes a los 40 Nds, v corrien-
te también contraria a los 3 6 4 Nds. sa les hacia impesible avanzar,

Ademads, todavia podiamos tocar esos puertos en el viaje de regreso lo
cunl era una ruta ldgica con viento y corriente a favor.

Otra posibilidad, teniends mds tiempo, es la de continuar subiendo
il N. ¥ dar una pequefia vaelta por el Caribe con vientos ¥ corrientes fa-
vorables, para comenzar a cruzar en log 3(FN pasando por Agires.

Recordemos que la distaneia entre Europa v América del Norte es
menor & la que se ve reflejada en las cartas con proyeecisn Mercatar,
En éstas los meridianos figuran como lineas rectas paralelas cuande
en la realidad nole son,

Esta ruta figura también en las cartas ¥ en las descripciones del li-
bro "Ocean Passages”. No nos debemos olvidar de una importante va-
riable el factor huracdn, para loa meses de agosto a noviembre.

En el trayecto que seguimes era casi imposible que nos tocase algu-
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na. 5i vientos foertes, como nos sucediera en la latitud de Cabe Verds,
pere huracanes no, dado que la longitud para la que subimos al Norte es
la zona donde éstos comienzan a formarse para luego desplazarse ha-
cia América, evolucionande en forma vertical ¥ tomande m#s velod-
dad. ¥Ya mds al Norte ceres de Azores podiamos encotrarnos con algu-
na cola de un huracin, que habiende arrasado las costas del Caribe estu-
viese desarmindose. De cualquier forma si se elige el cruce dando una
vuelta por el Caribe, no s recomendable hacerla entre julio a noviem-
L=

Proximidades del Archipiélago das Azores

Liegando a la latitud de las Azores hay que tener en cuenta el famoso
Anticicldn de las Azores, Este sistema de alta presisn es fameso porque
priclicamente regula todo el clima de Europa.

Para los veleristas adguiere un significado especial ya que, no bien
s¢ llega a la latitud de las Azores, hay que esperar algin cambio en la
direccidn del viento. En lineas generales se recomienda pasar al W de
las Azores. Entre 50 Ms, en enero, a 250 Ms. en julie, El motivo es que
este anticiclén se desplaza hacia el sur en verano,

Loz vientos del Oeste, originados por este centro de alia presién, es
normal encontrarlos una vez pasada lo latitud de Azores. Nosotros no
lo encontramos y al pareter nos movimos dentro del centro de presidn
elevada (1022 a 1017 mts.} y la ausencia de viento. Cuande lo hahia era
por lo gengral muy saave variando de los sectores N.E al N, Aunque
también los tuvimes del 5.0, y del N.O, Eg por esta razén que los compe-
tidores de la regata Vuelta aIyMuﬂ-:In. le tienen tanto temor a esta zona,
Comiinmente se dice que la regata de mezes de dura navegacién, pasan-
do por zonas bastante dificiles como el Cabo de Hornos, se define en las
Azores. Segin por donde se decida dejarlas, puede ser atrapado por el
centro de alta presidn, relegando pusstos duramente conquistados. Es
cierio que estas embarcaciones llevan, dentro del equipe, los famosos
“weatherfax”, (facsimil del tiempe) que les propercionan cartas meteo-
roldgicas via satélite.

Por supuesto que no contdbamos con este importante adelanto de la
electrdnica que, viendo como se utiliza y los servicios que presta, es re-
comendable poseerlo en barcos con aspiraciones a eruces ocednicos. So-
bre tode por lo aceesible que se convirtieron en el ditime tiempo.

Navegacion porelMediterraneo.Partedelacostade Espaia, Francia
¥ Ligure-Italia

Llegando a Gibraliar, el vients empezd a hacer de las suyas pasando
de un cuadrante a otro ¥ variando su intensidad sin ningin tipo de avi-
B0

Asi es come de estar navegando con Genoa uno y Mayor al tope pass-
bamos a Yanq,ure. una o dos manos de rizo, luege Foque para que, des-
pués de poco tiempe, tuviéramos que arriar todo para continuar a motor
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dado |a falta de viento v 1a resaca que guedaba.

Nos hubiera hecho mas falta un piloto automdtico gque un Limdn de
vients. El Atldntico nos habia acostumbrade mal, con vientos constan-
tes de regular intensidad, que nes hacian avanzar ripidamente. Salvoe
en el Golfo de Ledn donde tuvimos la experiencia de un Mistral, fue «l
unice viento constante gue encontramos en esta costa del Mediterrd-
neo.

Recuerdo gue salimos de Touldn con direccidn a Palamds (Espania)
mientras soplaba el famoso Mistral. Sepin los datos del Doletin Meteo-
rolfgico, se trataba de un Mistral de fuerza 8. Dentro del puerte v en la
ciduad soplaban 46 Nds., pere el prondstico era halagiedio, decia que no
iba & durar mucho mas. Habia comenzado, como siempre sucede, sin
previo sviso, justo después de entrar al puerte de Touldn. Cuanda gali-
mos, hacia dos dias que soplaba, v una vez que pasamos Cap Siseie tuvi-
mos gque tomar dos manos de rizos ¥ paner el tormentin. Navegibamos
a unos 6 Nds, y este viento del N.NO. nos permitié poner el timén de
'n-ent-u Lec de las observaciones del Diaric:

. No dormimos, el timdn del viento nos lfeve pero ef barco se mue-
e rr-ememfﬂmmh Las olag, con yn desarrollp vertical gue nunca ha-
bra visto, vienen rompiendo ¥ nos empopan constantemente, Son como
cacheluzos que se estrellan en cualguier parfe del barco. Algunos son
tan fuertes gue cuands pegan hocia lo popa o o proa tienden a hacer gi-
rar {a embarcacidn. fos pancotazos que vamos dando son fuertfsimos,
me da lo sensocidn de estar en la playa por como rompen los olas. El
rumboes bueno y el prondstico tambidn, No cenemos,

Estamos con lox trajes de agua v el arnes puesio, recostados cada wno
en su cucheta, El barco cerrado iotalmente no hace agua.

Pareceria como i el Cartogena hubiese cobrade vida, Mientras nos
sacudimos brutalmente al recibir los golpes de ola, ademds de los ponto-
tazos busca s camine retorciéndose enfre log ofas. Cada 20 minntos
suena el despertador, nos indica gue ten emos que salir para buscar, por
el horizonte, {uces que nos indigue la presencia de algin bugue.

Le habiamos tomado la frecuencia a las olas “verticales con rom-
pienie”, Esperdbamos a que alguna estalle contra el bareo y el
surtidor de agua; para abrir lo escotidlla, mirar el horizonte haciendo
in giro de 360°% corroborar el rumbe compds, dor un vistazo a velas y fi-
man, y zambullirnos inmediatamente, ecerrando la escolilla como $i
fuese una inmersion de un submarino durante un film de guerra. Tras
este maniobra se escuchaba otra explosicn, el correspondiente raran-
deo ¥ la columna de agua cayendo sobre lo carroza, mientras ef barco
rodia soloa rumbo.,."

“voo Esto durd hasta las cuatre de la mafana, ceande desaparecid el
riento. Una hermose marejoda, resabios del Misiral, nos maniuve ocu-
pados navegando a motor el resto de la noche, Las olas verlicales deja-
ron de romper y fueron achicdndose en altura,

El amanecer llegd portando uno brisa suave del O, asf ez que empe-
zamos a tirar bordes largos acercdndonos a lo coste. La marejoda fue
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calmandn a medida gue transcurria of die, a lag 1830 lHegamos a Pala-
ndz fuego de un hermoso anochecer. Nubes color fuego v an cielo celeste
intensza...”

Es interesante ver el andlisis que efectda René Mayen sobre el Mis-
trel en el Golfe de Ladn, cuando escribe acerca del hundimiento del ve-
lere Nyord ¥ como sobreviven Catherine v Lucien.

Para la época en que nosolros cruzamos esa zona lag observaciones
de viente sostenido (no réfagas) superior & 29 nudos efectuados por bu-
gques durante 8 afios son las siguientes:

Yiento

Bector  Sat, et Mov. IHe E F M Al
MW 36 ol ] 98 113 1340 13 a0 116
M a2 543 TG &7 g1 G4 52 &5

v la cantidad de observaciones que superd la fuerza 9 de la escala. Beau-
fort Maeron:

Bactor

Viento  Sek. Ock. Mov. Die E F M A M J
MW, 2 12 a9 14 20 14 12 12 2
N T 10 4 16 g9 Z 10 1

¥ el viento mas fuerte registrando también durante ese periodo fue (ex-
presado en nudos):

Set. Oet. HNov, Dhic. B F M A& M J4 J A
MW, 50 (=1} 11 75 B5 a5 64 T0 45 RO 48 48
M.MW. a0 45 50 B0 A0 B2 G5 50 40 30 45
M. & Kl 65 T 0 &5 46 BS 45 30 B0 48

Conociendo esta informacidn antes de llegar a la zona zabiamos que
en alpin moments nos thamos a tomar con el famoso Mistral Cosa gue,
no lo purde negar, nos producia cierto temor v respeto. Ademads estaban
presentes relatos como el del libro mencionado; el temporal gue le tocara
pasar en el Pepote 1V a Esteban Mendez, o el de Jean Paul Bassaget que
diera una vuelta campana estando a mitad camino entre Las Baleares y
Marsella después de haber navegado por todo el mundo, inclusive la An-
tirtida.

Nosotros fhamos pendientes del prondstico que transmiten por radio
o poede consultarse telefinicamente, 5S¢ puede decir que es excelente y
con muchos datos, Cuando ¢ eseucha el anuncio de un bagdn muy pro-
nunciade de la presién, es como para tomar medidas precantomas. Y &
el Mistral es anunciado es preferible guedarse en puerto v esperar a que

204



baje de intensidad. otro dato “folkidrico” sobre el tema, es que parsce
ser que tiene un tiempo de duracidn de dias impares (uno, tres, cinco, o
siete dias).

Por estas caracteristicas no existe persona que no lo comente. Estan-
do en Toulén todos nos lo decian, desde parientes o conocidoes, hasta los
oficiales de la Marina.

El que nos tocd no fue demasiadoe duro, pero si muy distinto y particu-
lar a las tormentas que estdbamoes acostumbrados, especialments por el
oleaje y el temor a las rutas de los bagues.
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a8
Vista del Peddn de Cilrolior entramndo o Algecires.
Fin del Atldatics y comiensos del Mediterrdnes,

a9

En puerto Ban s encontramos al ofro argenting,
Empezanda de ln izquierds of Jessica

s In segunda proa,

40

Puerto José Hands. Considerads care ef puerio mds
frgioso el mundn, ffene entre oiras oosas o dersbdad
micis grande del mgndoen Tolls Roves,

comenaamos lo adaplacidn o Ewrope.

41
El lupar de fop continwoy confactos con iko v Enzo
dorde Leonardo trasd los nuevos Fumbos

porel Mediterrdneo.

42

Ojfn, a pocos Aildrmetros de José Bonae, Como sucede
en todos los pruerios del Maediterrdnen, wne se
encrsEnirm con peguelia aldens salifarias,

A%
El Carfagenn oon s ehinehormgre a popa,
en aguas da Portofino,






APENDICE VIII

Desperfectos en el equipamiento

Podria decir que en la mavegacidn de 7300 millas que mcusé nuestra
corredera, no hubo danfos demasiade serios a bordo del "Cartagena”, v
casi todos loa desperfecios que se presentaron, fueron resuelios por nues-
tros propios medics. Las dnicas excepciones fueron la botavara, que ne-
cenitd de la intervencidn de un tornerc y los inodores, que jamds se
mantuvieron en condiciones dplimas,

Debe tenerse en cuonta que esa cantidad de millas, recorridas on tres
meses, puéden representar mochos afios de navegacidn para el nave-
gante Lipo del Rio de la Plata. Valga como dato ilustrative el recuerdo a
nuestra campafia de regatas de 15984, a barde del "Swan 117 participan-
do en todas las regatas del Grand Prix de handicap Convencienal, el
cTnm Argentine, diversas regatas inlernas de los elubes, eruce-

entrenamiento ¥ la regata Bs. As/La Panela, cubrimos un total
e i

me ha convencimiento que hoy ©n B
que, para ser usados de vez en cuando, pueden ser wtiles, péro si m
B nde para vivir con ciérta comodidad o segundad en alia mar, uti-
Ik los en forma continua, los resultados cambian dramdticamen-
te. Ni que hablar de la inexistencia de repuestos para ellos en otros pai-
SE8...

Sabiamos que muchas de las posibilidades de que nuestro vinje tuvie-
ra éxito dependian del cuidado con que usdramos nuestros equipos.

El centro de nuestras desconfianzas, estaba en el mastil. Al ver ef-
mo s curvaba, s¢ ned anicjaba demasiade frigil, v dudibamos que

mguantar.
Al respecto consultamos a mucha gente. Roberto Hosmann opinaha
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gue si no lo maltratdbamos resistirfa. Pedro Ferrero, gue nos dio muo-
chos consejos acertados basado en su experiencia, nos asegurd gue el
mastil respondia exactamente a lo eolicitade en el disefio v, segin su
opinidn, aunguee no era demasiado robusto, podria aguantar. Asi ¥ todo,
nos confesd que no tendria demasiado sentido planificar una navega-
cidn de tanto tiempo, 5i finalmente no le teniamos confianza a una par-
te tan vital del barco, por Io gue nos sconsejd reforsarlo, comoe ast Lam-
bién a la botavara, que al cazar la mayor se doblaba.

Muchos otros, como "Quille” Bones, gue corrid en el "Cartagena” du-
ranie una regata de Bemana Santa, nos aconscjaren tener cuidado y so-
bre toda, tratarlo con mesura, tomands todas las precaveiones del casoe,

Reemplazarlo por un méstil importado hubiera sipnificado posponer
la partida por varios meses, fee asi que decidimos probarle hien hasta
Ric de Jansiro y enidarlo mucho. Si el mdstil se caia, alli misme termi-
nabla nuestro vigje, ya que no contdbamos con recursns para reempla-
zarln,

Respecto a la hotavara, adgquirida en "El Padfel”, debimos !tgn?g‘arhi
dos re os consistentes en un par de planchuelas de acero inoxidable
gue recorrian toda su longitad, fijadas con 500 remaches "pop”. Con es-
te agregado, se soluciond la preccupante comba que aparecia al cazarse,
aungue se sumd bastante .

Al final de cuentas, dcﬁﬂde:ir que llegamos 2 Europa y luego recorn-
mos el Mediterraneo eon nuestro méstil nacienal. En realidad, nunca
zabremos =i ko que compramos originalmente hubiera resistido, ya que
en plena travesia, nos pusimos a pensar seriamente en lo gue sucederia
5i desarbolibamos, al percatarnes de que estibamos a 1800 millas de la
tierra méds cercana, optamos por agregar dos burdas mds y estudiar,
con cada cambio de vela, el comportamients del aparejo.

Mo puedn dejar de mencionar que la fitipa del material, se produjo
con asombrosa rapidez. Después de haber recorrido la costa italiana y
mientraz volviamos a Palamds (Espafia), donde ¢l "Cartagena” pasa-
rin &l invierno, el famoso Mistral dijo presente frente al Golfe de Ledn,
debiende eruzarlo con termentin ¥ des manos de rizes. Los remaches
de la botavara comenzaron a saltar, ¢ pale ze combd en forma alarman-
ta v las crucetas se movieron peligrosamente.

Toda habia envejecido vdpidamente ¥ Leonardo, previa comunica-
eidn con Buenoe Aires, decidid reemplazar el mastil por uno de la mar-
ea "Nemo”, dos secciones mas grueso,

A econtinnacidn, se consigna el detalle de todos los desperfectos sufri-
dos:

Buenos Aires-Rio de Janeiro

21-4; Perdemas tragavientos de estribor de proa y manija de molinete,
25.4: Be rompe el acople del brazo del timén de viento.

#f-4: 5o corta el cable de la antena de BLU.

29-4: El inodore del bafio de popa pierde por la bomba de agua servida,
Ji-4: Saltan garruchos del gratil y pujamen de la mayor.
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Se rifa la mayor al apoyar contra la eruceta alta en una ampopada
muy prolongada

Sa pincha el hombin de apua potable de 1a cocina,
J0-1: 8¢ pierds el tragavientos de babor de popa.

Desaparecen los acrilicos de las luces de posicidn uhicadas en proa.
1-8: Mo enciende 1a luz de tope.
2-5: Be pincha el bombin de agus potable del bano de proa.

Entre Rio de Janeiro y Buzios pudimos reparar todo. Desde Buenos
Aires recibimos los tragavientos y las manijas de molinete, ya que las
importadas no concusrdan con los molinetes argentinos,

Burios-Vitoria

I:-5; 3e raja la base del inedore del bafic de proa, v ante la pérdida de
Agua s clawsora.

12-5: 3e sulfata la Have de contacts del motor.

13-5: Se pincha nuevarnente el bombin de agua potahle del bafio de proa.

Vitoria-Salvador de Bahia

18-5: 5e rompe el acople plastico del brazo del timén de viente,

19-5: Se rompe ¢l brazo del timén de viento que une Ia veleta con la pala.
Se reemplaza con un repuesto existente a bordo.

20-5; qu rompen les tornillos de la base del timdn de viento, por falla del
material,

Je gasta el aluminio del tintere de la ganzera, por lo que se debe nave-
gar sin mayor hasta Salvader, en dende un tormero fabrica la pieza nue-
WH.

21-5: Se pinchan los bembines de agua potable de la cocina y el bada de
popa. Debido & que ¢l tope del mastil es déhil, la presién del amantilla
de mayor v de las drizas de spi lo doblan,

Salvador-Recife

30-5: Se pinchan nuevamente ks bombines de agua potable, ya que la re-
paracidn efectuada en Salvader no agoantd. Se clavsuraron los tan-
ques de agua potable.

Recife-Noronha-Azores

18-6: 8alta desvio de pijamen de mayor colocado sobre la carroza.

15-6: Balta desvio similar al anterior, correspondiente a la segunda ma-
no de rizos,

21-6; Se rompe la bomba del inodoro de popa.

23-6: 3¢ rompe el gratil del yankee cerca del tope, por haberlo dejade en
cubierta durante la noche, eon viento de 40 nudos,

28-6: Loa molinetes estdn muy durcs. Los desarmamos, limpiamos v
ENEraiamos ¢h navegackin,

25.-6; Be rifa el yankee debide a su roce con ¢l pilpito.

2-7. Deja de funcionar el compresor de la heladers.

Debo hacer un par de abservaciones complemeniarias,
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No se pintharon mdz bombinez de agua, de fabricacidn nacional,
sencillamente porque no teniamos mds a bordo. En Recife, decidimos
retirar los tanques de servicio y manejarnos con bidones, ya que en ca-
so contrario, el agua potable iba a parar a la sentina y sdlo la podiamos
reponer con agua llovida, En cuanto a los inodores, selucionames el
problema con el nunca bien ponderade “balde higiénice”. Evidente-
mente, los inodoros “Sailor”, copia del famese ITT canadiense, son
“como” el importado, pero ne igual, ya que no sirvieron ni para llegar
a Rip de Janeirg,

A partir de Recife, dejamos funcionando sélo el de popa, clavsurande
definitivamente el de proa. De todas maneras usibamos el balde, reser-
vando el inodoro para dias de tormenta o viento muy fuerte,

En todo puerto que tocamos, fue tarea obligada desarmarlos v tratar
de repararlos con los repuestos que podiamos comprar, adaptandolos
por supussto. En Salvader, reemplazamos la base de uno de ellos por
otro de fabricacidn brasilera, que funciond muy bien, pero mds tarde se
rompié la bomba original. Pienso que para usarlos un par de veees por
fin de semana en el Rio de la Plata, no presentan problemas, peéro 8i se
debe usarlos todes los dias, es mejor recurrir al balde. Respects a los mo-
lingtes de Aldo, no tuvimos ningiin inconvenients, salve que las mani-
jas de Lewmar ne son de Ja misma medida y nos tuvieron gue mandar
!as de repuesto de Buenos Aires. Mo se debe clvidar ¢l légico manteni-
mients (comin & molinetes argentinos, ingleses, norteamericanos o de
diénde sean), que requiere periddicos desarmes, limpieza y engrase.

Nos resultaron muy dtiles los self-tailing, a tal Euntn que lamenta-
mos tener algunos que no lo eran e implita%an un hombre extra traba-
Jjando, El hidrdulico del stay de popa funcioné siempre bien.

La cabulleria de Texilo no sufrié mayor desgaste, sungue aclaro que
evitames todos los roces pesibles. Nos produjeron variados inconve-
nientes las cocas que se formaban inevitablemente, por ejemplo en las
drizas en el momento de arviar las velas. Otro defecto importante es la
cantided de uniones que tienen. Se nota la diferencia con la cabulleria
impeortada,

Con referencia al instrumental VDO, Tos resultados no feeron wni-
formes. La ecosonda funciond correctamente durante todo el viaje. La
corredera comenzd a marcar entre un 35 y un 40% de mencs cuando es-
tdbamos llegando a Salvader. Ez fundamental mantener libre de in-
erustaciones tanto la hélice del zensor, como susz inmediaciones.

El compds electrdnico para barcos de acers, coya unidad central va
cclocada en el mastil, fue imposible de deminar. Instalade correcta-
mente, intentamoes calibrarlo segin las instrucciones de su manoal, pe-
ro ni ain en la bahia més tranguila pudimes lograrle, La simple esco-
ra por distribucion de pesos nos variaha su lectura.

Después de elaborar tablas de desvio y correcidn, optamos por dejarlo
como comipas auxiliar, por sifallaba glﬂaag magnético.

Nuestro timdn de viento “Aries”, se descompuso en diferentes ocasio-
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nes, pere nunca dejd de funcionar, ya que venia provisto de los repues-
tos necesarios que, segun pudimos comprobar, eran exactamente los
que presentaban problemas. Fue un auxiliar invalorable, gue timoned
en todas las ocasiones, salve en las empepadas muy suaves o muy fuer-
tes. Con vientos dures desde proa hasta la aleta, no tenia ningnin prable-
ma, por lo que lag puardias se limitaban a chegquear ¢l perfecto funcio-
namients de tode ¥ estar atentos ante algin cambio de las condiciones
imperantes.

Con vientos desde la aleta a popa, el "Aries” hacia un real esfoerzo

ara estabilizar el rambo, por lo que preferiamos timonear a mano. En

casos de viento dure de proa, que hacia golpear un poco el barco, s¢ so-

luciond fdeilmente haciéndolo navegar dos o tres prades més deriva-
do.

CGreo que el timdn de viento es indispensable para guien guiers nave-
gar distancias largas, independientemente de la cantidad de tripulan-
tes con gue se cuente, ya que s muy diferente estar permanentements
mojade o con frio que permanecer en &l interior leyendo o charlando
tranguilamente mientras ¢l timdn de viento hace nuestro trabaja.

Los desvios que usamos eran como los que hay colocados en la mayo-
ria de los barcas, fijados sobre la carroza y con un resorte que mantiene
erguidos a los motones. Tan sélo se soltaron de su base, por lo que debi-
mos engrilletarios a un cincamo situado en el pie del palo. El dnico in-
conmveniente que sa presentd fue que quedaron tres desvios an un mismo
punto, haciendo menos clara la manicbra.

Los tangones provistos por "El Pafiol”, fueron totalmente ineficaces,
g tal extremo que teniamos miedo de usarlos por la facilidad con Que se
doblaban. Nos preguntdbamos si ese problema se debia al didmetre del
tubo, al espesor de sus paredes ¢ a Ja calidad del material ¥ Negamos a
la conclusidn de gue eran lag tres cosas conjugadas. Las punteras se
salfataron de tal manera gque nos resultéd impesible hacerlas funcioenar
nuevamente, ain despudés de haber tomado la precaucidn de colocarles
aceite y mds tarde Penetrit. Las crocetas funeionaron correctamente,
aunque pienso gue hubo una desintelipencia por parte de la firma prove-
Eduh;"n entre el grosor del cafio v el herraje de inoxidable que las unia al
pa

Navegando hacia Rio de Janeiro notamos que s¢ movian y cambia-
ban de posicidn. Al subir a inspeccionarlas, descubri gue se habian colo-
cado cufing de madera para su fijacidn, que al aflojarse producian el
movimiento. 5, aungue suene increible, se colocaron cufias de madera
para rellenar la diferencia entre ¢l didmetro de la cruceta v su herraje
de fijacién. Igual que los importades... La bolavara, se deblaba al cazar
la mayor ¥ se despintd casi de inmediato; el herraje de aluminio que la
e Con Jmﬁaﬁl se gastd y ¢l alaminio del tubo se ampollé con grandes
borbotones de sulfato.

El tope del mdstil estaba confeccionade con aluminio muy blande.
Mo soportaba sin doblarse el peso de la botavara con su vela cuande la
amantilldbamos. Los arraigos de las cajeras de las drizas de spinna-
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ker también se doblaren al minime esfuerzo. Como para confiar en el
Aluminie Arpentino, :

La heladera y &l freezer funcionaron perfectamente hasta las Azo-
res, en donde s¢ quemd el compreser rotative. Conseguimos el repuesto
en Milaga, anngue tal vez hubiera sido més simple y scendmico reem-
plazarlo directamente por uno nuevo.

La cocina Bellatrix siempre funciond bien, especialmente su horno,
qué aprovechamos al médximo, particularmente durante las tormentas
fuertes, en las que nadie sofiaba con dejar algo cocindndose en las hor-
nallas por ¢l temor a que el recipiente saliera despedido en un bandaze.
De ese eficaz homno salieron excelentes pizzas, stunes, dorados, sardas,
earne asada, paves, pollos, papas, pan fresco en medio del Atlintico,
ete. El consumo de gas fue relativamente bajo: una garrafa de 12 kg ca-
da 30 dias.

La jarcia firme no presenté ninguna complicacién. tanto los cables
eama los tensores trabajaron perfectamente,

El motor era un Faryman R30 de 24 caballos S8AE, que funciond siem-
pre correctamente, haciéndole sélo el service normal. Resulté de poea
potencia para ¢l tamafio y el desplazamients de nuestro bareo, pero fue
un excelents motor,

El resto del equipo de a borde, come ser equipoes de radio, navegador
gatelital, bombas de achique, herrajes y carpinteria, demostraron un ex-
celents rendimiento ¥ quedaron como s recién hubiesen sido instala-
dog.

Creo que todos los inconvenientes que tuvimos se hubieran soluciona-
do mas rdpida y ficilmente, si el barco hubiera contade eon un espacio
que cumpliera las funciones de pequefio taller, con una morsa y an ban-
eo de trabajo. Es cierto gue con nuestra eslora, no nos quedahba demasia-
do lagar coma para hacerlo, pero piense que en esloras superiores es pa-
ra tener muy en cuenta, especialmente cuando ze lepa a puertos extran-
Jeros en los que, por lo general, todo el mundo es muay reacio a prestar he-
rramientas o posibilitar el uso de sus talleres,

214



APENDICE IX

Alimentacion

El plan de alimentacidn que nes habiamos trazade, se basaba en lle-
var la mayor cantidad pesible de comestibles frescos, para tratar de se-
guir una dieta muy natural Para el caso de que nuestro sistema de frio
tuviera algin desperfecto, llevdbamos una importante variedad de con-
SeTVAS, Que nos permitiria tener un memni muy vanado en base a pro-
ductos enlatados. A esto debemoes sumarle un 40% de provisiones extra,
por lo que pediames conlar con alimentos frescos para 35 dias y enlata-
dos para 52, El exceso de conservas, estaba previsto principalmente pa-
ra el trayecto de 1100 millas que separaba a Azores y Espafia y para la
navegacidn pesterior en el Mediterrdneo,

El reaultade final fue gue no llegemos a consumrr toda la reserva de
alimentoa frescos en la etapa Noronha-Azores, por lo que no fue necesa-
rio hacer viveres en Horta, comenzando asimismo a consumir les enla-
tados. Todos los dias haclamos las cuatro eomidas tradicionales. Los
desayunos eran muy importantes, a base de huevos frites, revueltos o en
omelette. Haciomeos pan cada 2 6 3 dias v cada 4 dias, el Oso preparaba
excelentes pizzas a la piedra. Quedsmos asombrados con las excelentes
prestacicnes del horno de 1a cocina Bellatrx

Cada uno de nosctros tratd de desarrollar alpuna especialidad culi-
naria, que al par de entretenernos bastante, nos permitia seguir mante.
niendo eostumbres arraipadas de nuestras casas, como fueron los fio-
quis del 29,

La estiba de los productos enlatados, nos obligé a una pequefia organi-
gacidn previa, a fin de gue las latas sp mantuvieran én buen estade y
que s¢ pudiera conocer en forma inmediata en gue sitic estaba cada co-
g6, Para mantenerlas en condiciones, retiramos todas las etiguetas,
inicialande el contenido de la misma con marcadores indelebles. Si ge
tiene tiempo suficents, e muy itil barnizar lodas las latas, porque asf
ge evita que 3e oxiden Las etiquetas se deben retirar va que, al menor
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contacto oon el agua se desprenden v, no sdlo se ignora qué es lo que con-
tienen, sino que el papel n:l::prmd:'?ldu ¥ himedo blequea los imbornales
de la senting,

A gontinuacion, se pusde chservar el plano con la distribucién de los
alimentos
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Heferencins pors "ir de compens” en alia mor
L - Citricom, popos, batotas y calabacines,
2-Campar vvirea.
& Huoring, verba, azdenr, papel higiénice y servilletas,
En | sentina:
4 - Dmascoy, peras y durnenos en almdbar, arve)es, cnaalida de frotas y seeite,
A - Asoite, detorgents, Lomdabes enlaladas, piT, parhapzaa, #alen pomarokn, polrmites,
pedwn Cdex, limpin koo, descdommtes ¥ limpindores verios,
6 - Puratos, jardiners de verdy ras, v salehichas enlatadas.
T« Chodla, sardinog, tuee, atdn ceballa, paté de foie, lentejas ¥y champignonee.
B- Arroe, MNicas, aal, cafd y bt (Thebajo de by eosiral.
4. Tangues deagun debajo de las cochetas.
10 Heladera.
11 - Bar.
1% - Alacena con cosas varins parnuss diark
13 - Lastas warias parn was inmediats ¢ ariooles do limpieza, (Diskajo die 1 piletal.
16 - Herrnmieotna, medicnmentos y rope.

14 - Bidones con ogun poea el eree.

17 - Bidones con combustible peraelerace ¥ fnatas ¥ verduras varias,

18 - Targque de gna oil,
139 - Freezer.

Mantenimiento del freezer v la heladera

Dhos veees al dia y durante dos horas, se encendia el motor para man-
tener el frin de la heladera v del freezer. A este dltimo 2e lo abria lo me-
nos pesible ¥ no foe limpiado hasta llegar &8 Azores. La heladera, por el
contrario, era limpiada cada dos o tres dias, ya que se juntaba mucha
apua en & fondoy comenzaba a despedir mal olor.

Detalle de las provisiones adguicidas ¥ su consumo
Capacidsd de tangues de agua potsble: 300 hitros.
Capacidad de tanqgues de combustible: 1640 litros.

Cargado en Buenos Aires:

Alimentos enlatados Alimentos frescos
Balsa pomarola, 50latas chicas Zanahoriag, 2k
Durarnos, 10 latas Zapalhtos 5 kg
Damasces, 5 latas Papas, 20 kg

Poras, 5 latas Calabacinesz, 15 unidades
Arvejas, 50 latas Manzanas, 10kg
Jardinera de verduras, 40 latas Citricos, 10 kg

FPorotos, 8 latas Colitas de cuadril, 20 unidades
Caballa, 6 latas Pollos, 6

Champignon, 4 latas Manteca, G panes
Cheelo, 6 latas Margarina, § panes
Atun, 4 latas Pan lactal, & paguetes
Sardinas, 16 latas Galletas, 4 fresh-pack
Lentejas, & paguetes Huevos, 4 docenas
Viandada de pollo, 20 latas Bondiola, 1 uridad
Vigndada de carne, 10 latas Panceta, 1 unidad

Sopa en sobres, 30 Guesoen barra, 1 unidad
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Dulea da leche, 4 tarrog Craesn Chubat, 1 anidad

Dulee de membrille, 2 unidades Grueso fresen, 1 unidad
Café, 2kg Belamines, 3 unidades
Checolate, 5 barras Azicar, S kg
Mermeladas varias, 10 frascos FPolenta, 4 kg

Té, 150 saquitos Sal, & kg

Areite, 4 libros Vinos varios, 48 botellas

Chbex, Zebra, desodorantes y dotorgontes Campari, 4 litrog
Arroz, S kg
Fideos, 20 pagquetes

Esta interminable Jiata, ingumid un paste de 400 délares. En 12 dias
de navegacién, entre Buenos Aires v Hio de Janeirg, s consumieron {o-
des log alimentos frescos, salvo 10 colitas de cuadril y 8 calabacines.

El consamo total de apua potable fue de 180 litros, armjando i pro-
medio de 3 litros diarios por tripulante, Cabe aclarar gue, aungee el
tiemipo foe freses, el alte consume se debid principalmente ol coctmien.
todelos alimantos,

Seconsumieron 98 litros de gas oil.

Cargadoen Rio de Janeiro:
Lechuga, 2 k
Tomuotes, 3 }:E
Zanahorias, 2kg
Cebollas, 6 kg

Papas, 10 kg
Morrones, 2 unidades
Citricos, Gkg
Anand, 4 unidades
Batata, 2 kg

Jaman, 1 umidad
Guess freseo, 1 umidad
Huoevos, 2 doeenas
Café, 2kg

Palmitos, 6 latas
Mortadela, 1 unidad
Salame, 1 unidad

Harina, 4 kg
Latas varirs, 24 unidudes
Se 73 délores en alimentos ¥ 30 en gas oil. Desde Rio de Ja-

neire Hasta Vitorie, con escala en Buszics, que implicaron cuatro dias
de navegacidn y rineo &n puerto, ke consurmieron todos los comestibles
fresces.

En Vitoria gastamos 35 dolares en alimentos frescos.

Desde Vitoria hasta Salvador, empleamos coatro dias de navega-
cifn, con ana estadia de ocho dias en Bahia. Gastamos 49 ddlares de co-
miestibles v 19 dolares de gas ofl.
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Dusde Bahin hasta Recife empleamos tres dias de navepacidn vy estu-
vimos cinco dias en puerto. En Recife repusimos todo le consumida, pa-
ra dejar ¢asi el mismo inventario inical, Gastamos 296 ddlares en ali-
mentos ¥ T3 en combustible,

El 6 de junio partimes de Reetfe rambo a Fernande de Noronha y el
12 de junbo salimes de Fernando de Noronha para llegar, luege da 19 di-
asde navegaciin, ol puertode Horla, islas Azores.

Llevibames 304 litrgs de agua potable en los tanques y 262 itros en bi-
dones suplementarics. Respecto al gas oil, levdbamos 160 litros en Ios
tanques v 138 Btros en bidenes, Un tote] de 662 Ik de Apua Dulee y 208
Tts de Gas Chl.

Provisiones consumidas en el cruce del Atlintico (19 dias)

Yerba, 2 kg - Papas, 15 kg - Cebollas, 6 kg - Tomates, 4 kg - Limones,
6 kg - Naranjas, 10 kg - Lechuga, 4 kg - Ajo, 20 cabezas - Calabacines, 3
unidades - Falta, 4 unidades - Melones, 2 unidades - Café, 6 kg - Hari-
na, 10 kg - Té, 200 saquitos - Mayonesa, B froscos de 800 g - Manteca, 8
unidades - Margaring, 8 potes - Huevos, 18 docenas - Hamburjuesas, 24
unidades - Pave, 1 unidad - Pollo, & unidades - Jamén, 3 unidades - Que-
g0 fresco, 2 unidades - Queso tipo Choabat, 8 unidades - Came picads, 2
h&- Pecato, 4 kg - Lome, 2 ki - Colita de cuadnl, 12 ke - Langosta, 2 kg -

| fina, 2 kg - Sal gruesa, 1 kg - Aceite, 4 litros - Vinagre, 2 litroes - Axi-
car, 3 kg - Levadura, 1/2 kg - Arroz integral, 2 kg - Arroz blanco, 2 kg -
Fideos largos, 4 paquetes - Fideos cortos, 2 paguetes - Capelleting, 4 pa-
gqueles - Copos de mafe, 1 kg - Puré, 3 cajas - Lentejas, 3 latas de 180 g -
Ravioles, 2 lotas - Salchichas, 1 lata - Sardinas, 2 latas - Caballs, 2 Ta-
tas - Atdin, 4 latas - Garbanzos, 2 Intas - Porotos, 4 latsa - Arvejas, 12 hs-
tas - Choelo, 4 latas - Salsa pomarola, 12 latas - Tomate, 4 Intas - Posto, 1
lata - Tuea, 1 lata - Palmitos, f Iatas - Damascos, 1 lata de 1 kg - Peras, 2
latas - Ensalada de frutas, 2 latas - Doraznos, 8 latas - Jardiners de ver-
duras, 2 latas - Leche en polvo, 3 kg - Mostaza, 2 pomos - Ketehup, 3 po-
mos - Lavanding, 4 litros - Detergente, 5§ litros - Limpiadores, 4 tarros -
Repasadores, § unidades - Esponjas, 4 unidades - Jabdn de coco, 24 uni-
dades - Servilletas continuas, 5 rollos - Papel higiénico, 5 rollos - Pan
lactal, 16 unidades - Galletas salodns, 10 paguetes grandes - Galletas
duleas, 10 paguetes grandes - Caramelos, 2 kg - Chocolate, § harras - Fas-
foros, 4 eajas de 200 unidades - Encendedores, 10 unidades.

A todo este consumo, se le debe agregar un atin de unos § kg, pescado
cerca de las Azores v los peces voladores capturados en coatro noches su-
cesivas, que aleanzaron tan sile para ¢l desavono de dos tripulantes,
Después de transcurridos los primeres 14 dias de navegacidn, al empe-
zar 4 consumir los afimentos enlatades, ingerimos Supradyn y Cal--
Vita, pars mantener ol equilibric vitaminico,

Gas: Consumimes una garrafa de 12 kg de gas cada 30 dias, utilizan-
do mchisimy el homo,

Consumimos 156 litros de gas oil, a un promedic de 8 litros dianos,
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prendiendo o1 motor 2 veces por dia durante casi 7 hs, para carga de bate-
rias ¥ o de heladeras,

El consurmo de agun potable

Estov segure que el tema del agua potable merece un pdrrafo aparte,
¥a que fue nuestro permanente fantasma ¥ es muy probable gque sea el
de cualquiera que decide cruzar el scéano,

En total consumimos 149 litros, lo que implica un promedio de 7,86 k-
tros diarios, o bien 1,96 litros diarios por tripulante.

Durants el dia 17 de junio, pudimos recuperar en una sola lluvia 35 li-
tros de agua, mientras ibamos navegando entre los 5 v los 6 grades nor-
te. Para ello utilizamos uns manga colectora atada & la botavara, en la
que 3¢ recogia toda la precipitacidn ﬁﬂqum sobre la mayor, que cra
conducida mediante una manpguera a un bidéin deatinade al efecto, Por
supuesto, antes de comenzar o almacenar el agus, dejdbamos que Ia lo.
vin quitara el salitre adherido a la vela.

L]
6{@ o

Creo gue o8 interesante analizar la tabla que sigue, comparando el
-:grn_ﬁ.ﬂ;umn die agun eon relacién a la temperatura reinante y al estade del
cielo:
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Dis  Consumwolts  Temp mis.  Temp.min, Lev Aprox. Clisle

12685  9laliEda 2 25 730 Sl e/t
134 7lis 20 25 T ol e/ibes
148 5lim b a8 [n ik Sol efnutes
156 9,5 s 2 25 1%0H Despednda
168 121ts A a8 4N Despeinda
174 &l 5 =3 EI0TY Nublads
1846 Ths i 2z 0N Mublsdo
198 Tl 26" o 1FEn ™ Mublidos
B0 4 lie 26 248 1300 Mubisdn
2.8 11lts i 25 15408 Nubladoisal
208 Hlia 26 bk ] 17s0H Mublsda
238 Slis 247 25 HFON Mublado
248 Tlis b 1 29F bt i Despeindn
966 10%s e o5 2N Deapagads
266 alis 2 248 2620N  Deapojada
2748 5lis 250 P om0 M  Despejndo
W8 Bls T 27 FSON  Despeinda
2846 10}ta e 21’ 3T Dispgaida
-8 Silis it o 1gf 400 Mubisda
1746 10t 2z 20 20N Nublsdoisnd

Las temperaturas referidas en la tabla foeron siempre tomadas en el
interior del barco. Calcule que la temperatura exterior seria de dos o
tres grados miés durante ¢l dia v dos o tres menos durants 1a noche.

Fue interesante observar que siempre se producia un alte consume de
agua durante el primer dia de navegacidn, luego de alguna escala. El
consumo diario era registrade por la mafiana, cuando procediames a
llenar las botellas plésticas de dos litros gue habiames elegido como re-
cipiente de uso comiin, Habiamos estimado una racén diada de 10 Li-
tros para los cuatro tripulantes.

En realidad, llevamos tanta cantidad de agua por dos motives: el pri-
MErd erd que Varios navegantes encontrados a lo large de la costa brasi-
lera, nos dijeron gue, para tener mérgenes de seguridad amplios, debia-
mos calcular que el eruce propiamente dicho, podia llegar a durar hasta
35 dias, debido a los vientos del N al NE y las corrientes desfavorables
que encontrariamos, El segunde motive fue la verdadera desconfianza
que teniamos sobre la resistencia del méstil por lo que, en caso de desar-
bolar, calculamos tener que nevegar unos 30 grades de longitud, eon
aparesn de fortuna e impuilsados por las corrientes,

Dentro de escs 35 dias de navegacidn que estimaron los otros nave-
gantes, se intluyeron 5 dias de calma; nosolros pasamos las femosas
calmas eounteriales con genca 1 v mayor al tope, a una velocidad pro-
medio de 6,75 nudos, hebiendo registrado séle 12 horas de calma en 19
dias ds navegacién,

Muchos me preguntaron con posterioridad al viaje si habiamos bebi-
do agua de mar. La respuesta es negativa, no la bebimos pura ni mezcha-
da con agua potable, va fuese para cocinar o bebher.
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Conservacion de log alimenios

El barce estaba dotade de una penerosa heladera ¥ un buen freezer
En este dltime, mantuvimos congelada carne argentina durants 50 di-
a5, ¢5 decir hasta que se nos terming,

Los celabacines, s¢ mantuvieron en perfecte estade durante 60 dias,
hasta Qe dicoes cuenta del vltama,

El pan lactal duraba no mdis do 3 diaz a temperaturs ambiente mien
tras qua, conservado en 1 heladera, se mantenin en porfecto estado du-
rante 7 dins. Algo oy similar sucedié con ba lechugpa

Las papas v los cebollag reguiricron de un Jugar muy ventilado v de
una inspeccidn continua {(rada dos dias), para retirar aguellas piezas
gue antraban en descomposiadn. Las puardamos en bolsas de red ubi-
cadas en los panoles de velas, con acceso desde el cockpit. Creo gue es
bastante importante tratar de conseguir papas ¥ cebollas que havan sida
de recenbe cosechp, Log ébriccs no fies ocaSicaror r||ng1,'|n ITEECNL Y E
piente, no sucedié lo mismo con lae manzanae v obrae Trolas, que oo
echaron a perder rapdamentes,

Lava lntne viamron en o senting detidamente preporada
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APENDICE X

Fondeaderos y marinas

Un tema que considero que es importante para un navegante de cruce-
re 23 el de los fondeos ¥ amarraz. Fuede que poara muchos pueda resul-
tar elemental, pero nunce estd de mas recordar una serie de principios
basicos, que por comodidad, auto-suficiencia o smplemente igmoran-
cia, no siempre se atilizan. De todas formas, este apéndice trata de refle-
jarmi experiencia peraonal en este vigje an particular.

Luego de heber leido varios relatos ndutices como los de Moitossier,
Yito [}u.mnscipaulrus navegantes célebres, i mal no recuerdo, Joshua Slo-
cum 5 uno de los pocos que confiesa no llevar un fondeo sino tres, de di-
mensiones exageradas para su embarcacién ¥y que ademis, los levaba
&n proa ¥ pops, ya aparejados con cadena y cabo, Hstos para ser lanea-
dos en cuesban de sepundos,

Es una experiencia muy interesante y aleccionadeora contemplar en
detalle coma vienen eguipados los navegantes extranjercs que vienen
de o van hacia el Cabo de Hormos, Estando lejes de la costa, 31 se cuenta
con un bares apropiadamente dizefiade ¥ construido, los peligros gue se
presentan pueden solucionarse, por Io general, con pocas complicacio-
nes. Por el contrario, s s¢ debe fondear 2 100 mebros de la costa, en una
bahia por ejemplo, para puarecerse del mal tempo, un simple hornec
puede hacer que perdamos el barco, o que sufra dafios que impliguen un
imprevisto gasto de dinero, Mientras estd en au poerto habitual, un vele-
rista larpa ¥ toma amarras en su propio club o marina y las pocas veces
gue fondea, lo hace en sitios ya muy conocidos, por lo general para dar-
se un bafo cuando el calor aprieta demasiado, almorzar, o simplemen-
te para temer las manos desocupadas para "conversar tranquilamente”
con su tripulante del sexo opoesto. Claro, estas consideraciones tienen
validez siempre ¥ cuando no se trate de una tripulacién de I0H, que
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sigmpre buscard hacer caminar el barco al méximo, con rumbo a guién
sabe dinde ¥ que, en cazo de calor, no se privard del refrescante bafio,
pero sin parar ni fondear, sino que ncudiendo al pintoresco expedients
de colgarse de alguns escota en desuso, haciendo insdlitas cabriclas pa-
ra retornar luege a bordo, feliz, semi ahogado ¥ agotado, pero sin dejar
de recomendar lag bondades de ese ajerzicio, mientras se reacomodan
e] traje de bafio que estuvieron n punte de perder, tosiendo agua ¥y sacdn-
dose & pelo de los ojos, Claro, justs en esos momentos de éxtasis, el time-
nel que iba en una svave empopada, comenzd a orzar, nadie sebe por
queé motive ¥ descontrolé on poquito el idilico momenta,

Loz regatistas desconocen el tema del fondeo, por la sencilla razdn
de que no hay que llevar peso de mds, cuando llegan a puerts, solucio-
nan el problema abarlvindose a algin crucerista.

Por cu parte, los veleristas de fin de semana bratan de navegar todo
el tiempo, fondeando dnicaments =i no hay vients, slas v coande va se
han cansado de escuchar a "la bruja”, que los reclama a gritos.

Muy diferente es el tema en un viaje de larga duracidn, va goe s de-
b fondear en puertos a menudo desconocidos, ya sea pars récomponer
los viveres de a bordo o realizar unae escala de meresida descanso v con-
iLvl:i'ru:ﬂEm:inin, durante a cual, el bareo gueda muchas veces totalmente so-
o,

Es en esas ocasiones cusndo nes topamos con situaciones siempre
eambiantes en laa que o que teniamos como ciertos y probade en otros si-
Lins, es totalments inaplicable & indtil

Algunas veces fondearemos en sitios protegidos, otras en bahias
abiertas que, por alruna extrafia razin son pomposamente llamadas
puertss naturales. Por lo general, la imagen que cualguier ser normal
tiene de un puerto, @5 ln de un sitio sepure ¥ reparado, pues bien, en los
puertos naturales, casi siempre sucede Lodo lo contrario,

Para estas ocasiones, recomiendo lener un cuarterdn de la zona o del
lgar denominado “"puerte”, para conocer de antemano si existen bajo
fondos ¥ su exacta ubicacidn.

Nosotros tuvimes una inquietants experiencia al respecto euands fon-
dearmos en Fermando de MNoronha, va que por desconocimienta bo hici-
mas 4 unos poces metros de un bares hundido, gue deseubrimos bucean-
do mis tarde. Cabe aclarar que podia hacer pie perfectamente pardnde-
e &N 54 P,

Otro ¢lemento a tener en cuenta es ¢l correcto use de Ia ecosonda, va
que con ella e conocerd sin margen de error cudl es la cantidad de ca-
bo o cadena que se deberd filar para que ¢l fondeo trabaje corrects v se-
guraments, Muchos navegantes tienen ln costumbre de fondear con to.
do el large de ecadons que disponen; indudablemente sers muy dificil
qu# su barco pueda garresr, para siempre llega el momento de levar an-
clas y tener que cobrar muchos kilos de cadena que se filaron sin nece-
sidad. 51 se tiene un malacate eléctrico no hay problemas, pero i se de
be levantar con la sola fuerza de los brazos, lo mds probable es que las
reservas de energia queden por el suske.
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Eg también muy bl conocer de que naturaleza es el fondo, va sea por
la informacién consignada en las cartas o derroterss, o bien preguntan:
da por radiv al control de la zona, No debemos olvidar que la Danforth,
rexdni o COQR que en Buenos Aires mantienen sin dificultades a nuestra
embarcaciin, nos harian pasar an moments muy desapradable en Us.
Eeuﬂiﬂ. por ¢jemplo, en donde se necesita sin excepeidn una buena ancla

CEp-

MNunca se debe olvidar el espingse Lema de las corrientes v de los vien-
tos, tratando de prever edmo quedard nuestro barce ante un pesible bor-
neo del viento o el cambio de la direccién de fa corriente.

Durante nuestro viaje tuvimos muy distintos escenarios (puertos), de
tal maners que casi nunca se repitid vna siluacién determinada. Lo
gue ara bueno en una bahia, nos ponia en diffcultades en ba de ol lado,

Para que los lectores =& puedan forjar una idea realista de lo gue en-
contramos, relatard nuestra experiencia personal desde Rio de Janeiro
hasta Espafia. Cabe aclarar que lo que sigue sirvié para las caracteristi-
eas de nuestro barco, por lo que debe ser tomado a titulo informative ¥ no
como una regla general.

Muestro barco tenia 44 pies de eslora v su casco de acero con todo lo
gue llevdbamos & bordo, pesaba alge mds de 8 toneladas. Les materia-
les de fonden que utilizamos fusron un ancla CQR de 17 kg, un ancla de
cepo de 20 kg, 40 kg de cadena y 60 metres de cabo de nylon de 22 mm.

Inte Clube de Rio de Janeiro: con la popa amarrada al muelle de visis
tas, dejamos caer por proa la CQR con unos 20 metros de cabo. Esta an-
ela se agarrd muy bien al findo de arena,

La resaca clisica de la Bahia de Guanabara nos traté bastante mal,
ya que estdbamos ubicados de forma tal, gue nes tomaba por el través,
haciéndonos rolar tanto, que no s6lo ¢ra incémoda la vida a bordo, sine
que en ocasiones, los mastiles se acercaban tante, que nos hize Lemer al-
pin enganche de crucotas. La poea hespitalidad, tradicional en este
Cluh, nos hize emigrar a Marina da Gloria. :

Alli nos amarramos primeramente al muelle, a fin de presentar los
papeles v esperar indicaciones. Fue entonces cuando nuestro sompatrio-
ta Micky Costa, nos hizo notar gue habiamos dejado el bares sin
springs ni travesines, aconsejindonos su utilizacién, ya que en caso de
gue el viento bornears ¥ nos apretara contra el muelle, la maniobra de
salida se complicaria innecesariamente,

¥ tenin razdin. Es muy rare ver & un bareo argentino, yva sea en mass-
tras aguas o en el exterior, usando springs y travesines. Aungue no ig-
nardbamos su vtilidad, por la fuerza de la costumbre no les utilizames.

En realidad, pensdbamos estar muy poco tiempo en el muelle, ya que
la idea era tomar alguna amarra o fendear, pers pudimos ver nuestras
diferencias de criterio al amarrarse al muelle un barco alemdn, gue
luego de paszar los cabos de proa y popa, coloed de inmediato los dos
springs.

LFor qué serd gque no tenemos Ia costurnbre de utilizar esos cabos tan
wventajosos? Pienso que por falta de practica, al no tener en nuestra Rio
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de la Plata casi ningin puerte deportive de verdad. Per lo general, to-
mamos alguna amarra o nos quedamos en los muelles unes poces mi-
nutos hasta que nos piden que los dejemos libres.

El uso de spring y travesines es muy importante, ya que ademds de evi-
tar que el barco se mueva hacia adelante ¥ hacia atrds, son muy dtiles
para poder salir i @l viento nos aprieta contra el muelle habiends poco
lugar para bornear.

Con el spring de proa coloeado, 22 conecta marcha adelante, do tal for-
ma gue |2 proa se pegue al mueelle (con defonsas eolocadas, por supues-
tol ¥ la popa se vaya abriendo hasta quedar transversal al mismo, para
luego salir en reversa,

En caso de querer usar el spring de popa, se dard marcha stris para que
la popa se pegue al muelle, mientras la !:rna. se gira hasta quedar perpen-
dicular a éste y se puede salir marcha adelante.

En realidad, mientras estuvimos en ¢l continente americanc no tuwvi-
mos necesidad de emplear este tipo de maniobras, pero en los puertos eu-
ropecs, atestados de barcos, es imprescindible utilizarls, para no pasar
el papelén de andar chocando barces después de haber cruzado el Atlin-
tico.

Cuando fondeamos en Marina da Gloria, lo hicimos con la CQR, 16 me-
tros de cadena y 10 de cabo, en una profundidad de 4 metros con fondo de
barro. Alli no existen los problemas de la ressca ni de la pésima hoapi-
Lﬂ}:idﬂﬂ del late Clube de Rio de Janeiro, por lo qué 85 muy recomenda-
Buzios: fondeamos frente a Praia dos Osos, en una hahia hermosisi-
ma. Cerca nuestro, unos pesquercs en &u amarra nos recomendaren
que no confidsemos demasiado ¥ que tuviéramos muche euidado con la
remplente. Fue asi que fondeamos A unos 100 metros de ella, con la
CQR, toda la cadena y 30 metros de cabo en un fondo de arena. El dinico
inconveniente fue que, por las noches, luego de la correspondiente sobre-
dusis de cerveza, debiamos volver a nado,

Vitoria: en la bahia do Spiritu Sante nos dirigimes al late Clabe, que
ademds de ser muy bonito es muy hospitalario. Fondeamos con la CQR
a 3 metros de profundidad con fondo de arena, largande toda la cadena
¥ 5 metres da cabo. Dejamos la popa contra el muelle, va que sin resaca
ni corrientes apreciables, es un lugar ideal para dejar o] barco, va gue
ademds hay vigilancia durante las 24 horas, agua dulee en la amarra,
hermosa pileta, bar, vestuarios ¥ garotas tales que hacen gue cualguie
ra tenga ganas de fondear con todas las anclas, ne por sepuridad, sino
rogando de que gueden todas enganchadas v no se pueda saliv nunca
misdealli,

Salvador de Bahia: aqui la cosa es un poco mas complicada. El mejor
lugar, y el preferide por todes los navepantes a vela es la isla de Itapari-
ca (muy de moda en Europa). En ella, los lugares reparados no son fici-
les de hallar; siempre son bahias con fondoe de areng.

En la ciudad, el lugar es ¢l puerto franco, en donde estd o] fuerts de San
Marcels, la Capitania dos Portos, Hidrografia, el Mercado Models, ete.

225



Agui existen dos posibilidades: fondear al bornes, o bacerlo Hevande la
pron g lapopa contra Ja larga eseollera

El fondo es de arena, resultando un buen teneders con profundidad ade.
cuads, ¥ que, seguin la zona elepida, puedes variar entre los 3 ¥ los 10 me-
trogz, Las precanciones a tener en cuenta son la famosa resaca v la fuer-
te corriente que ¢ produce en bajamar,

5i se fondea con la proa o la popa al muelle, hay gque dejar bastante espa-
cio entre barco y barco, previendo los rofidos ¥ el cambio de mares,

&i se fondea al borneo, se deben tomar las medidas useales, ya que al
bomear, no todos los barcos quedan dispuestes de la misma forma, espe-
cialmente por la accidn de la corriente ¥ por la forma de la obra viva,
Mosetro: usamos nuestra infalible CQR, cadena v 15 metros de cabao,
nunque la cormente llegaba a los 2 nudos, no tuvimos comphicacionas,
pero salvo por pocas horas, ne es un lupgar para dejar el barco solo, ya
quae no es seguroni para el barco ni para lo hay dentro de éL

Recife: como de costumbre llegamos de noche, aungue por todes los me-
dios intentamo: hacerlo de dia. Luego de entrar al puerto comercial,
nos dirigimos hacia el sur, buzeands ¢l Iate Clube,

Al pasar por un “rancho” con iz en el malesin y ver a un par de vele-
ros amarrados, decidimos fondear alli € ir a averiguar como era la co-
so, Fue asl gque con la CQR fondeamos a 4 metros de profundidad y, da-
do que no habia olas v casi tampoes viento, largamos sdle la cadena,
pungue antes de dermirnos dimoes 5 metrse de cabo, comoe medids de pre-
eaucidn. Despertamos en forma wviclenta al pegar contra el rompeslas
de un purente ferroviario,

Lo que secedid fue que no tuvimos en cuenta la corriente que se produce
en los cambios de marea, que llega a los 4 nedos, asimismo, el fondo de
lama ne fue un buen tenedero para la CQR.

Aungue las consecuencias padieron ser graves, no sucedid nada que la-
mentar. Mas tarde nos amarramos al muelle en espera de la luz de dia,
para buscar el canal gue nos levaria al late Clube de Recife.

Alli probamos nuevamente fondear con la CQR, cadena v cabo, én ana
prefundidad de 3/ metres, pero al comprobar que garreaba constante-
mente, decidimos engalgar ¢ ancla de cepo. De esa forma dejé de ga
rrear, pero con cada carmnbio de marea, la corriente nos Nevaba de viaje
hasta que se acomodaban nuevamente los fondeos.

Realmente, no es un buen lugar para fondear, pero la cindad en 8 v sus
alrededores son tan hermosos, que bien vale la pena hacer una escala,
Fernando de Noronha: fondeamos en la bahia de San Antonio, puerto
natural de esta isla, conocida como "el caribe brasilefio”.

Utilizamos la CQR engalgada al ancla de cepo, filamos la cadena y 50
mefres de cabo, La corriente cscilaba en el medio nudo ¥ la profundi-
dad era de 8 metros, El fonds de arena v piedras resulté un buen tenede-
ro, tan bueno que trabajé solamente el ancla de cepo,

Es un lugar protegido, salve de los vientos del norte al este, El agun era
tan transparente que desde cubierta podinmes cbservar como trabaja-
ban los fondeos. Aungue después nos parecd exagerado, la experiencia
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vivida en Recife nos preccupd lo suficiente come para que no quisiéra-
MoE COrTET MaS Nesgos.

Este sitio es conseido por sus condiciones cambiantes ¥ ya varios vela-
ros quedaron en la playa cuando sopld vienbo del noreste. En la Bahia
dos Golfinhes, stilizamos el misme siztema de fondes, con la diferen-
cia de contar con una profundidad de 20 metros. Cabe aclarar que nos
costd un esfuerzo moy grande recuperar tods e material de fondea, por
la que llegoé a la eonclusién de que para barcos de esta eslora, un ca-
brestante es por demds kil

Azores: ¢n & puerto de Hur!nhan la 1sla Fagal, optamos por abarloarnos
a un barco que se encontraba bien amarrade a la escollern, mas que na-
da por motives de comodidad, ya que asi teniamos access divecto a tie-
rra. Ha sido tradicionalmente un excelente tenedero, conocido desde
hace muchos siglos por fotas de balleneros, corsarios, pirates, comer-
eigles y de guerra, Mo e recomendable quedarse mds alld de setiem-
hre, porque es un sitio muy expuestn. La época ideal es ontre mayo ¥ sa-
tiembre,

Algeciras: Pasamos la inspeccién de Aduanas amarrades a un muelle
destinado al efects, para tomar posteriormente amarra en una marina
del Keal Club Nautico de Algeciras,

De aqui en mas, las albernativas que ofrecieron los puertos fueron siem-
pre las mismas: amarrar a un muelle, escollera 0 marina. Por lo pene-
ral, son sitios bien protegidos, aungue en mds de uno de ellos, las cosas
ga complicaron,

En ]i“nrtnl"il‘ll}. por ejempla, la marejada venia de la misma direecidn
del viento, que era exactamente en dinde estaba la boca de 1a bahia v, al
fondear por prea, para dejar la popa contra la marina, garreamos hasta
que g2 clavd en una cadena y Leonardo la tuve que bucear. Pero ¢l tema
de los puertos del Mediterrdnen los dejaré para otra oportunidad.

AMARRAS Y FONDHEGS

Fig. I

Al El baree com dodss sus cobos para un amare seguro. [ Sofiomes fodos Ios oabos sodvo
rﬂspl‘iﬁ.idlm.m:thdqm idn ¥ vuella. Colocemas en popa, £ Damea -
mddn @ babor y colocamog b meercho atils Ensonde of code. [N Lo proo = oo a ir seporon:
o el muelle ¥ mientros que i3 popo s oo apraber eentra 6L B Cusndip Begn of momm-
Eﬂdr!_r:hfﬂm i abre mefy, g do mifgrico avante, se file of spring v se corvige I posd-
£ Him

Fig. &

Al El baro con fxdos pus eabos e @R amarre o, B Esin maniohra e mafida em
merehe airds d8 may gective ciondo fenemos borcos o muestro prow o 5t ealiomas i
hileros de omorme ¥ ol wends nos alate an azeess bocie of musdle. Sollomos lodos los cas
boa, reloo el spring de proo, gue s codood baa v oeelta. O Con fe pala del Gmdn hacie =l
mieile ge do merche adelonde suacemerte fensands of cobo. [ Le proa del baroo pege
comtra #l mﬂt.&mwwmdﬁwgwm' o rode y fz bendo.
La pops st o seprronde fenfsmemic del mueile. boreo vz o & URE powciin ca-
wl perpendicuior al muosife, Cunnde w2 lopro fsdn s mandn of timde a ertjiin. F) Be da
reaveies alrds mefendras se fila ol spring ¥ se ool ol coha
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GLOSARIO

Abatismients - Desvio de] bareo a sotovenio de su rumbo poe efecto del viento.
Achicar - Extrarr ol agun del interior del barco.
Adrirar - Endereear, porer derecho lo gue estd tumbacda,
Alisios - Vientos cargcteristioos del Atléntico, En ¢ hemisferic Morts soplan
dol M.E., en el Sur del B.E. Se don durante ciertos perisdos del afo, Son conetan-
tes y fiertes.
Amantille - Cabo que & utiliza pars mantener una percha (Tangin, Botavars,
&b, hen nna posicidn
Amurado - Cabes hechos firmes de un lads de In esmbarcickn para establecer
o velos,
Aperejo - Conjunts formado por Tos palis, velas ¥ jarcias. (eables, sogas, ete) de
ur ke,
Aries - Reconocidn marea de Timones de Wiento.
Arnes de sepuridad - Corresjes que se eolocan los tripulantes para el caso que
una ala o una mala mARONA |os perder el squilibcio quedsnds enganchs-
cosal barom.
Babor - Cmatado leguderde de la embarcaciin, ossrvindola de popo o pros.
Bancaida - En el coekpit, lagar donde se sientan s I‘.'ri:p1.'||i.'nt.m.
Banda - Cada una de las doe mitades del baren, a partir del plane vertical que
Eri] eentroode la quilla lega a proa vy popa.

ndaze - Tumbo o balancen breso, inesperado ¥ de bastante amplitued,
Barlovento - Parte de donde viens af vientn.
Barrenada - Patinar, deslizarse schre In ola bajdnddla o gran velecidnd. Se do
con wientoa de popn o pleta v alion & sismibeentido,
B, - S¢ denomina cominmente con este nombre sl equips de comunicacie-
nes de onda corta que utiliza esa forma de tromsmisdm,
Bombines - Pequefins bormbas de ple, realizodas en caucha guoe permiten el bom-
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beg-del agraa potable o salada s las piletas
Bordejear - Mavegar alternadamente de una ¥ otra bande cifiendo para genar
posicidin cuandn & nEvea contrn &l viento. [Avanzar en Eig-Eag).
Bornes - Lldmese o los carmbios de divesddn de origen del viento.
- Girar en lormo & Su ancla un baroo fondesdin,
Botavara - Percha amurada por un extremo al pelo, casi paralela a la cublerta,
arfentada en direceitn pros-popa, alineads & la parte centrel (erajfa) A ella va
emvEFEada una vela y mediants un cabo en el oiro extreme pueds ser oHentada o
caznda.
Broza - Cobo gue so utiliza para onentar ol tongdn o cual v omorads 8 Spin-
maker.
Burdas - Cabos o cables que bajan del palo v van hacia popa para sujetarlo.
Cabina - Es ¢] salin central del barco J‘J’ndt & encuentrn la mesa grande para
Eas cornldaa, cocina, biblioweca v bar.
Cabo - Lldmase a toda sogn de abordi.
Cafa - Prlanca de maders montads sohre ol Hmdn para goberns
Carajo - Coanasto o plataforma colecpda en o alto de los palus donde s ubicaba
& vipiaen la antighedad,
Cazar - Cobrar laz escotas de las velas para que éstas queden orientadas (Cazar
n e=cota oonrar la veln)
Cifendo - Novegor enel mmﬁnguhpnﬂbhmnlﬁnnm
Cobrar el fondeo - Levar annas desclavar el ancla del fando para qua la embar-
caciin queds hbm].r?uaﬂ:]
Cockpit - Bafiera an ln ]:wn donde gerernlments va ln cafia o rueda del G-
.
Compids - Brijola adapioda ol vse morine. Pueden ser magndticse, electrdmi-
cas, ete,
Correders - Instruments para medir la velocidad de ana embarencién.
Craca - Pequefo crustdces que s sdhiere en el casce de lag embarcaciones, de.
bajor e lia linen de (lotaritn.
Cruceta - Trovesafios que crozen los palos en sentido babor-estritor donde s
aflrman los obangues gue sostienen al
Cunderna - Piszas que de ln quilla suben por bande ¥ banda formando ef esque-
Leban il brarcean.
Chinchorro - Bote auxiliar de reducidas dimensiones.
Chubasca - Fendmenos metesrolgicos que comienzen o trminan en formea ve-
pentina. Pucde ser de lluvin, vientoo nieve.
- Llwvn de poca duracién. - Nubes oscurns y compnretns que repentinaments
son empuiades por fuertes vientos,
Chubasguera - Toldilla qus s coloca sobre Ins aberturas de la cobierts
para protégerias de las luvias o rociones de las olas. Impidiends Ta entrade de
sEua sungise los tambuchos eatdn ablertos.
Declinaciin - Angule formado por el meridiano magrnético de un Tugar con 1a e
nes Morte-Sur verdaders,
Derivar - Crear a sotavento, produchds por unacorments de ngus.
‘Diriza - Cabo wiilizado para 1zar welas, perchea, banderas, ste. en el mést] o en
la craceta,
Drums - Voz inglesn para las calmas.
Ecomandn - Instrumental utilizedo pars eonocer o profondidad del lugar por
rétodos alectrdndcos.
Engalgadas, anclas - Porma de fondear donde en una misma cadena se ooloe
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cl.i:n ﬂ::-lml‘-h-ﬁ i cierta distancia parn gue la embarcacidn quede mas agarrada
@l fon

Envergar - Sujetar al palo o botavara la vels por medio de garruchaos, mosquets.
s, ligedas o envergues.

Escora - Inclinncidn del bareo s una v otra banda,

Escota - Caba utilizade pars cazar o filar las velas.

Eslora - Langitud del barco comtada de proa a popa,

Estibar - Colocar sdecoadamente la corgpa o bords.

Estribor - Costado devecho del barco, mirands de popan proa.

Estima - Caleals die Tn posicidn del bareo terienda en coenta los rumbea v digtan.
clas navegadas.

Fondear - Dajar coer al fondo el ancla, con su respectivo cabo o cadenn, para que
se agarte al suels ¥ ¢l barco queds sujeto ala misma,

Foque - Vela de proa triangular.

'F“:.n;len - Hl,‘:-nuj-: darvdie p-'ivn'l:.:u n][;l.rna pum]'ln & .HJH'IJ ﬁ_il:ll. Ej, Botavars con el
g;;nmr - Arrastrar &) ancla, una ver fondeada, por no haberse fijado bien al

Garruchos - Piezns de plastico que 2o utilizan para envergar al palo o n la botava-

ralas velas,

Genoa - Vela de prea triangular de mayer tamanio que €] foque, Se coloce de

igeal maners. Es un foque més grande para cuando hay poco viento.

Cunrdamancebo - Cabo o coble sostenido por eandaleros, corren de proa n popa

iﬂrel borde del baren v tienen el objeto de impedirla catda de ln gente ol agun.
mbornables - Orificios que se practican en todos aquellos Tugares donde se pre-

tende que el agua corra, sea para ser bombenda o que caiga por e borda al mar.

Kir - Bebida tipica de la costa Mediterréinea de Francia. Con base de vino rosa-

do, blanco o champagne y licor de Casss,

Lastre - Peso que se coloca n la emboreacién para que ésta se sumerja hasta un

calado deseado; en los veleres actia como contrapeso otorgando eetabilidad.

Latitud - Aroo de meridiano entre el Ecuador v un punto determinndo del globo
terrdguss. Se cuenta de 0 a 90 grados Morte o Sur, sepin el hernisferio

Longitad - Arco de Ecuador contsdo desde ol 1% Meridiano hasta of merdiano

del lugar. Se coenta de 0 a 180 hacia el Este v ol Ceate,

Manga - Ancho del bareoen su parte méxima,

Moconhs - Denominoeiin local de hierbas alucindgenas similanr a la marthus-

T

Mistil - Palo que soporta las velas.

Mayor - Vela gue va en el palo mayor.

Meridiano - Cirvulo misdme de lneslera terrestre que pasa por los polos.

Molinete - Elemento mecinico utilizado para cozar cabes, (En espedial las esco-
1o die Jum velns), Un velere llevavarios de diversas dimensiones,

Navegacion agirondmica - Situar al barco en o] mar con la apuda de los astros
por medio de un sextante y toblas elaboradas al efecto. 82 basa on In trigenome-
bria esfirica.

Neoprene - Caucho especial ublizade para trajes de bucea,

Milla maritima - Equivalente a 1,852 mts,

Nudos - Unidad en que sa mide la velocidad del barco. Millas por hora. 1 Nuda
esigual a 1 milla(l.852 mts)en una hara.

Orear - Llevar la proa del bares hacia barlovento, disminuyendo el dngulo con
ol viento, Pusde ser controloda o dirigida con ol Gmén, 51 se pierde e control, o
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bareo puede quedar directamente contra ¢l vienio (enfachads).
FPantocazo - [ecese de los goipes fusrtes dados contra 18 ola om &l pantoque del
barco, Bucede eapecialmenbe con mor gruesa o tormentos.
Pantodgiae - Parte curvada del easeo qoe vee loe costados eon &l fondo,
Pafiol - Compartimentos de redacidas dimensiones donde se guardan los vive-
reg, pinturas herramientas, velas, calog, ete,
Filot charts - Cartas Nduticas editadas en ELJ, qnla pnr nImanul indicen ke
ﬂmm |mmﬂlwdlmmymmumd;dw

t Ropn interior usada comtnments por nw-gnnh:&-ult.n Eockitoa-
ﬂea.r]tnl!n
FPopa F‘l:'ta del bareo donde estd el Hmdn,
FProa - Parte delanters del barco.

- Beranda metdica colomada en la proa destinada a proteger a los hom-
brea, durwmts ks manbolvas pourda mecoer ol sgnea,
Ennu]-.h]mr&maﬁdadmdehmiﬂlﬂa cubierta en el lugar de la manga md.

o,
G50, - En el lerguaje de las Radicomunicedones (Cidigo Q) sipnifica tener
mmmﬂmﬂmnmﬂmeﬂmmmmﬁumﬂmﬂgﬂnm

!h-uil.d- D recalar, llegar a an hugar dela tierra, puerio, cabo, bakia, ete.
Rectas de altura - En navegacidn astromémics se cbfenen rectas dende en cual

Emwnmduaﬂnmndnuﬁ:uhmdnnﬂhmﬂlmd&dunmﬁ:hall‘mth
posaCitir.
Retenida - Cabo para contener la eafda, roce, escilacitn, o cambic repentine de

m.dlml.hmrm

- Movimiento de retrocesn de les olas del mor luege de heber chomade
cofitra s eoata o por o] rooe de la ala eontrn el foade

Hizos, tomar - Diswinuir la superficie vilica plegando perte de ella. Se pusde o
mar ung, dos o tres rizos, Dejande ten sdlo ln parte superior do s vela con poce
superfice ¥ a bajaalturs.

Ralar - Balanceo lateral del barco produchde por el aleaje de trovads, o ruanda as
nveEa con vients en pepa o 8 un largo,

Rumbo - Direccion que sigue & baroo, o la mares, o la cormente. También oren
Eacidm de el poeatdiion como une costa o un muelle,

Balém - Cabinn, lugar central del interior del bareo donde por lo general estd la
mesa gromide parn las comides, la cocina, hiblioteen v bar

Batelital . Eqmpnu]ndﬂahncpuﬂ:h'pcddﬁndﬂhrmﬂwmmdtlmd
¥ Longitud por medic de satélites artificisles, Antes eran utilizados por loa sub-
marines de mantenido como secreto estratépioo.

Benlina - En loa drhblnfrnwﬂunﬂrnmmﬂmﬂlqwuﬁltull
interior, 8 axbres por me

Berretn - Listones de proa & popa que estdn en la parte interior del bareo v forms

esqueleto.
ﬁmmimmummﬂhmmmam
Bpinnaker - Vela de tefide fino, como puede serle &l Nylon, muy grande y con
F:jnﬂﬁuﬁmuhmh usads pare vientos de pope besta cesi el travis
il 1
Tambiichs - Tupas para tesguardar nharturag en ln cubiertn superior.
Tanghn - Percha que va amorada al palo por un extreme. Del obro se amora el
Epirmaker para que adopte s forma necesaria,
Timdn de viento - Veleta de gobierna. Mantiens al Gmén en un dnguls con 185

e



prctn al viento, Corge sutomdticamsnie ef rambo del barco manteniendo el én-
gl con mmg] vienbo, SBi Este varin (bormes, cambia de lugar de origen] la
direccidm del gi allera.

Tq:-p»a - Extramoo remate mp-u':w& l?'llﬁl]qt]lﬁ'l‘ p.B.]ﬂ-.

Loz que se eolocn on los topea de log palos que sirven pera poder determinar, ta.
mifin, pesicidn v direccidn de las embarcacisims durante la noche.
Tormaentin - Foque muy pequediocdeiads en case de tormenta o vientos fuertes,
Trade winds - Denceninacdn ingiesa & los vientos Allsics. Son constamtes v
moderados. Soplan princpalmente de Dicembre o Abril ¥ s¢ ke utilize pora
lepar ripidaments & Amdrics (os del N E ) deade Eoropa o Afrie.

Trapavientos - Cafic amdada, ‘Emtm'm. qua permite ln ventilacdn interna-del
baren, Por lo general con tram A parn impedi que dats ingres.
Tringuoetilla - Vela tri ar s pequedss que el fogue, s wloca entre £ fo-
que y el palo.

Tum brae - Escoror of baroo por 1a fiesrza del viento.

Varengas - Listones internos del baree en posicitn babor-estribor que forms par-
te del eaquelato,

Violin - Eloments de madera o tela que impide salirse de ln cochets cuando el
bnren s eseora.

Yankes - Fogee grands con un pafio de esccka bastonte alto, Tdeal poara o] mar.
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Este libro ha sido pensado para
quienes navegan y para quienes
todavia no lo han hecho, pero
intuyen que en esa actividad van a
encontrar algo diferente y
apasionante.

Los navegantes hallaran en sus
paginas un verdadero manual de
navegacion con todos los datos
necesarios como para efectuar una
exitosa travesia rumbo a Europa a
vela. Derrolas, caracteristicas de
los puertos y su gente,
estadisticas, cartografia, costos y
en fin, todo lo que quisiera saber y
muy poca gente puede ensenarle.
Quienes no navegan, encontraran
un relato vibrante, fresco y
plagado de una serie de vivencias
y anécdotas que solo se pueden
vivir a bordo de un velero. Si es su
primer contacto con la literatura
nautica, descubrira un mundo de
emociones que realmente valen la
pena ser vividas personalmente.
Es uno de los tres libros escritos
por argentinos sobre navegacion
oceanica. Los dos anteriores
fueron escritos por el inolvidable
Vito Dumas, maestro de todos los
navegantes "de verdad".

Luego de muchos anos, otro
argentino sigue su linea y nos
brinda su relato sobre lo vivido
entre Buenos Aires y Cartagena
(Espana) a bordo de un velero.







