CORBHARU

El 2 de diciembre de 1903
una multitud y mas de una
treintena de barcos, se
reunieron en los muelles
de Buenos Aires para
recibir a la Uruguay, que
regresaba de realizar un
dramatico rescate en el
continente antartico.

La veterana de nuestras naves a flote

La corbeta Uruguay fue encargada por el
presidente Domingo F. Sarmiento y construida
por los astilleros Laird Bros, de Birkenhead, In-
glaterra, junto a su gemela, la corbeta Parana.
Ambas Ilegaron al pais el 5 de julio de 1874 y
sus caracteristicas, similares, eran las siguien-
tes: desplazamiento 550 toneladas a plena car-
ga, eslora de 46,36 metros, manga de 7,63 me-
tros, calado de 3,66 metros y puntal de 5,40
metros. El casco era de acero forrado en made-
ra de teca. El artilleria original -ya que fue mo-
dificada en varias oportunidades- constaba de
dos cafiones de avancarga, Armstrong, de 152
milimetros y otros dos de 120. Tenfan médqui-
nas a vapor de una hélice, con 475 HP de po-
tencia, con lo que lograban una velocidad de 11
nudos. El costo de cada una fue de 21.000 li-
bras esterlinas.

En 1877 se convirtié en buque escuela,
cuando la Escuela Naval, que funcionaba en el
vapor Almirante Brown, a cargo del
comodoro Urtubey, fue pasada a la
corbeta. El teniente coronel Martin
Guerrico fue nombrado su capitdn y
Director de la Escuela. En ese mis-
mo afio, como buque escuela, visité =
el Golfo Nuevo y Chubut, de donde &
regreso en febrero.

En la defensa de nuestra
soberania

En esa época habia una seria
tension con el gobierno de Chile,
por la presencia de buques chilenos &
en el rio Santa Cruz. As{ fue que el
14 de noviembre de 1878, formé
parte de la expedicién comandada -
por el comodoro Luis Py, que partié #
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al sur en defensa de nuestros derechos. La divi-
si6n, integrada también por el monitor Los An-
des y la bombardera Constitucién, ambos bu-
ques de rio, arribé a destino, tras dificultosa na-
vegacién. Aunque no hallaron buques extranje-
ros, afirmaron all{ nuestro pabellon.

El 14 de enero de 1879 la corbeta regresé
a puerto con la primera promocion de la Escue-
la Naval, que estaba compuesta por los cadetes
Juan Picaso, Agustin del Castillo, Emilio V. Ba-
rilari y Alberto Cénepa. Luego de egresar en
ella dos promociones mds de oficiales, la Es-
cuela volvié al vapor General Brown. La corbe-
ta trasladé al sur, en 1884, a la comision encar-
gada de observar el trdnsito del planeta Venus.

La expedicion sueca
En 1903 la corbeta particip6 de la expedi-
ci6én que, segiin Miguel Cané, “estd destinada a
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quedar en la aurora de nuestra historia de
nacion culta, como una de esas delicio-
sas leyendas griegas”.

A fines de 1901 partié hacia
las heladas tierras del sur una ex-
pedicién cientifica al mando del

sueco Otto Nordenskjold, que se
proponia pasar el invierno polar
realizando investigaciones, y de la
cual participaba también el joven
alférez argentino José¢ Marfa So-
bral. En la temporada siguiente, el ba-
llenero Antartic parti6 en su bisqueda,
pero vencido el plazo fijado para su vuelta
y ante la falta de noticias, el mundo entero te-
mid un desastre. El gobierno argentino dispuso
enviar una expedicion de auxilio y como no ha-
bia buques disponibles ni tiempo para adquirir-
los, se ordend la inmediata preparacién de la
Uruguay, que contaba ya con treinta afios de
servicio. Se modificd su estructura, dividiéndo-
la en siete compartimientos estancos, con mam-
paros de acero. A su doble casco se le agregd un
forro de madera relleno con corcho picado, co-
mo aislante. Por fuera, para evitar el deterioro
por el hielo, se coloc6 desde la linea de flota-
cién hasta seis pies mds abajo, un forro de ace-
ro de tres milimetros. Se cambiaron la maquina
y las calderas, que fueron reemplazadas por las
del destroyer Santa Fe, naufragado en 1897. Es-
tas permitieron economizar un 40 % en el peso
y el volumen, dando la misma velocidad, con
una economia de combustible del 50 %. Ade-
mds, se agregd un castillete en proa y una case-
ta en popa, para el timonel. Se suprimieron las
quillas de rolido y se aparejé a Barca con gavias
dobles, o sea que el Trinquete y el
Mayor llevaban sélo tres velas cua-
dras y el Mesana, una cangreja. Se
aumento la capacidad de viveres y
se instald calefaccion a vapor. Para
su funcionamiento y para luz, se
embarcaron 9 toneladas de kerose-
ne y tres de aceite de colza. Todo
esto se realiz6 en el Arsenal de la

Dérsena Norte.

Un arriesgado rescate
La Uruguay fue comandada
por el teniente de navio Julio de Iri-
zar. Segundo fue el comandante Ri-
cardo Hermelo; oficiales de derro-
. ta, alférez de navio Jorge Jalour y
g Felipe Fliess, alférez de fragata En-




La antigua cdmara de oficiales es hoy parte del
museo de la corbeta.

rique Plate y Francisco Arnaut, y teniente se-
gundo de la escuadra chilena Alberto Bonnen
Chandler, que pidi6 ser incorporado a la expe-
dicion. Jefe de méquinas, Juan Lopez Bertoda-
no, ingeniero de 3° Gualterio Carminatti. Médi-
co cirujano, José Gorrochategui. Completaban
la tripulacién 20 suboficiales y cabos de mar y
22 marineros. )

La expedicion salié de Buenos Aires el 8
de octubre de 1903, despedida por el presidente
Julio A. Roca, y luego de pasar por la Isla de los
Estados y Ushuaia, zarpé hacia el sur el 1° de
noviembre. El dia ocho, habiendo desembarca-
do en Snow Hill, el alférez Fliess y el doctor
Gorrochategui encontraron, sobre un mojon de
piedras, un bichero con la inscripcién “Sobral-
Anderson 1903”. Siguiendo con la navegacién
vieron una carpa, y en este caso desembarcd el
comandante Irizar, con el oficial Jalour. Se en-
contraron con el doctor Bormann y el cocinero
de la expedicién perdida, quienes los llevaron
ante Nordenskjold, Sobral y demds expedicio-
narios, incluidos tres de ellos, que habian inver-

nado casi un afio en las cercanfas del monte
Bransfield. Ese mismo dia lleg6 el capitdn Lar-
sen, junto a cinco tripulantes del Atlantic, que
venian del lugar donde habfa naufragado, des-
pués de pasar el invierno en la isla Paulet. All{
se dirigi6 la Uruguay en su bisqueda y el dia 11
se encontraban a bordo los 28 expedicionarios
rescatados. En el regreso debieron soportar un
severo temporal, que produjo la rotura del palo
mayor a nivel de la encapilladura y poco des-
pués la misma averia en el trinquete. Ante la im-
posibilidad de su arreglo, se decidié “picar las
burdas y echar al agua los masteleros y las ver-
gas de gavia”. Luego de pasar tres dias en la Is-
la de los Estados, llegaron a Santa Cruz, desde
donde el telégrafo hizo llegar la noticia de Bue-
nos Aires y el mundo.

“Nuestra marina acaba de llenar una pagi-
na gloriosa”. Titularon los diarios del 23 de no-
viembre de 1903. Y el 2 de diciembre, con una
recepcion apotedsica, la corbeta Uruguay hizo
entrada en el puerto de Buenos Aires.

Prestando mas servicios
En diciembre de 1904, a las 6rdenes del ca-

Una vista de cubierta,
hacia popa.

Los madstiles y las
Jarcias de la uruguay.

pitdn de fragata Ismael Galindez, parti6 de nue-
vo a la Antértida, esta vez en busca de la expe-
dicién del doctor Charcot. Desde entonces, du-
rante afios, realizé viajes anuales a las Islas Or-
cadas, para relevar el personal y desempefiando
tareas hidrograficas. Mds tarde navegd por el
Rio de la Plata y, el 11 de junio de 1926, fonded
en Los Pozos, con motivo del centenario del
combate de ese nombre. Ese afio fue radiada,
luego de 52 afios de servicios activisimos. Pero
no dejé de ser titil.

Durante muchos afios, fondeada en Rio
Santiago y sin arboladura, fue utilizada como
polvorin. En 1954, por orden del director de la
Escuela Naval, fue reconstruida y se le repuso -
su arboladura.

Se resolvié destinarla a Buque Museo de la
Escuela Naval, ddndole una dotacién de honor.
En 1960 fue remolcada al puerto de La Plata,
para honrar al alférez de navio José Maria So-
bral, en el homenaje que se le realizara cuando
cumpli6 80 afios. En 1967 fue declarada Monu-
mento Histérico Nacional y en 1974, a cien
afios de la Escuadra Sarmiento, entr nueva-
mente al Puerto de Buenos Aires.
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